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boTABLEGIMUENTOS REGOMENDAROS

West India Oil Company, Av.
de Mayo 1134 y P. Col6n 185.

Michelin y Cia., neumAticos. Es
meralda 1384.

Neumaticos Dunlop,
y Talcahuano.

Viamonte
Allegrucci y Di Tella, (drdo-
ba 2850. Surtidores de nafta

Pirelli, Sdad. Anénima Platense,
articulos de goma, neumati-

Aceites y grasas minerales,
Cymbellne Oil Works Co, Pe-
ri 863,

La Transportadora Argentina,
Lavalle esq. Talcahuano. —
Autos Wolseley Diez.

Dartig ielong Toul Es-
meralda 142.

D. L. Smith, fundas para auto-
moéviles, Montevidea 53,

2
cos, etc., Santa Fe 1552. Lubrificantes Texaco, Mignaqui

y Cfa., Rivadavia 1245.
Terencio Gaig Hnos., sastrerfa,
Esmeralda 426.

(fa. de seguros Generales “Ro-
ma”, Bm¢. Mitre 460.

William Cooper
Ltda., Maipu £7.

Gargoyle Mobiloil-Vacuun Oil
Co., Chile 775.

Expreso Internacional, Galerfa
General Giiemes.

y Neghews

Neumaiticos belgas Engiebert:
Houdret y Cia., Lavalle 1400.

Champion, I’Jujlas de encendi-
do, Foledo, Ohio, E. U. A.

Casa, dg eambio, Severo Vacca-
rp,i 3. de Mayo 638.

The Studebaker Corporation of
Ameérica, Av, de Mayo 1236.

R

Domingo Sorondo, fabrica de en-
granajes frezados. Taller me-
canico. — Billinghurst 34.

“La Industrial”, Pastorini, Del-
gado, Stella y Cfa. Ltda. —
San Juan 3201 y 24 de No-
viembre 1145. Aceites y gra-
sas minerales.

Cfa de Seguros ‘‘Columbia”,
Reconquista 30.

Moore y Tudor, Automéviles
Ohakland. — Moreno 750.
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ADVERTENCIA

Recordamos a los so-
cios del T. C. A. se sir-
van favorecer con sus
compras a los indus-
triales, comerciantes y
a profesionales que
anuncian en esta Re-
vista. Ellos son coope-
radores de muestra
obra y merecen, a tal
titulo, la preferencia
de los asociados.

Todo aviso nuevo se-
ri incluido en esta
Seccion.
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SUMARIO

Sintomas significativos. — La préxima Presidencia de la Repiblica. — La accion del Estado y lo
accion privada: la obra del Towring Club Argentino. — El préximo Congreso Nacional de Tia-
lidad : su tinico y principal objcto. — Los caminos de San Rafael. — Clasificacion de los ca-
minos. — La historia de las nociones explicade por la viahdad. — San Luis. — El espectro secu-
lar de la carreta. — El puente Pucyrredon. — Emplco dec maderas nacionalcs en los pucntes. —
En Punta Alta (Bahia Blanca). — Progresos de la comunicacion inalimbrica. — Ferrocarril
de Puerto Madryn a la Cordillera. — El primer Congreso Nacional de Vialidad: su estado de
organizacion. — Arbolado de las vias publicas. — Nuevo proyccto de riego en ¢l Brasil. — El
problema de la vialidad en los Estados Unidos. — Proyecto de un nuevo tinel bajo el Hudson. —
El sport y la mujer. — El alto costo dc la cconomia. — Carrera por la copa Chiessa. — Gran
premio dc Francia para motocicletas. — Filtro para accite. — Tipo iinico de Limousine blindada.
— Un sistema sunplificado para ludbrificacion dc automoviles. — El despilfarro de los meumditicos.
— Callenge Buenos Aires Automéril Club. — Notitas. — T. C. A. (administracion).

SINTOMAS SIGNIFICATIVOS

La proximidad de la reunion del Primer
Congreso Nacional de Vialidad, que tendrd
lugar en el mes de Mayo venidero, ha sus-
citado en toda la Republica un movimiento
de opinion sumamente interesante y signi-
ficativo como sintoma de la reaccion que se
viene operando en los centros fabriles y pro-
ductores en favor de la vialidad.

Esta preocupacion por el problema cco-
nomico de mds vital importancia que tiene
planteado el pais, ha wltrapasado las esfe-
ras gubernativas para penetrar en la mente
popular con los caracteres de una necesidad
nacional cvidente y perentoria. Pruébanlo
las mumerosas comisiones vecinales que se
han constituido wltimamente, ya con el in-
tento de cooperar al mayor éxito del certa-
men de Mayo, o ya con el propasito de en-
carar de inmediato U resolucion del proble-
ma de las comunicaciones locales.

Cuando los poderes piblicos y las fuer-
zas populares coinciden en wuna aspiracion
comun, quiere decir dicho fenimeno que el
aplazamiento indefinido en la realizacion del

anhelo general puede Uegyar « perfurbar
gravemente, no solo la cconomia nacional,
smo la marcha misma y la evolucion tran-
quila del pais.

Los gobicrnos, tanto nacional como pro-
vinciales vy territoriales, conocen
ciencia cierta cudles son los deseos de los
centros de produccion y en qué finca el se-
creto del engrandecimiento cconimico. Los

ahora a

pucdblos, a su turno, saben cudles son sus
necesidades mds wrgentes, necesidades que
generan deberes para las autoridades guber-
nativas i que crean derechos para las po-
blaciones. Resta ahora que aquellos deberes
se cumplan por quicnes deben hacerlo y que
estos derechos se ejerciten por las colecti-
vidades, en ¢l caso de que los gobernantes
omitiesen ¢l cumplimiento de sus funciones.

La atencion de la conciencia colectiva so-
bre la vialidad ha sido ¢} frufo, no silo de
la constante propaganda escrita, sino tam-
bién del incremento mayor de la produccion
y del vivo anhelo de adelanto de las zonas
que van incorpordndose lentamente, tanto
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en el norte como cn el-sud de la Repiiblica,
al trabajo macional. Esta incorporacion,
operada décadas después de la definitiva
conquista del desierto, seitala al gobierno
nacional y a las administraciones territoria-
les, responsabilidades inmediatas que mo
pueden eludir, so pena de confesar indife-
rencia por el progreso de todo el territorio
nacional.

Andloga cosa sucede con las provincias,
donde existen comarcas, dilatadas zonas im-
productivas, a donde no llegan los beneficios
de la vialidad. Los sectores donde la pobla-
cion es densa y la produccion activa, son
precisamente aquellos en que la facilidad de
las comunicaciones favorece la colonizacion
y el trabajo. A la inversa, las zonas estéri-
les son cabalmente aquellas alejadas de las
lineas férreas o apartadas de los rios na-
vegables, a las cuales falta el potente aci-
cate, el fecundo impulso civilizador de los
caminos.

Por fortuna, la reaccion se ha consuma-
do en el sentido favorable al integro pro-
greso nacional. Son varios ya los gobiernos
provinciales que consagran diligente aten-
cion a la construccion, conservacion y repa-
racion de las vias carreteras. Esta preocu-
pacion seria a todas luces mds fecunda y
fructuosa si se arbitrasen recursos estables
o se creasen fondos propios para la viali-
dad. Todos los ingresos de los tesoros pro-
vinciales estin absorbidos por los gastos ad-
ministrativos de sus presupuestos, en los
cuales no figura o se destina una partida
minima @ la construccion de caminos. No
seria imposible que hubiese gastos super-
fluos en las administraciones provinciales,
susceptibles de ser eliminados con ventaja
para el erario fiscal y en beneficio de la pro-

duccion.

Lo dicho es aplicable al presupuesto de
gastos de la administracion nacional. An-
tes de ahora, hemos observado que la parti-
da de cinco millones destinada a la cons-
truccion de puentes y caminos no guarda
relacion, no sélo con las necesidades de la
vialidad nacional, sino también con el mon-
to de otras partidas afectadas a gastos ad-
ministrativos menos perentorios e impor-
tantes. Si estableciésemos una proporcion
entre la cuantia integral del presupuesto y
el monto total de los fondos para caminos,
obtendriamos un porcentaje sencillamente
irrisorio.

La erigiiidad de la renta fiscal aplicade
a un servicio tan capital y bdsico, como el
de la vialidad, explica la insuficiencia de
nuestra red de caminos, la lentitud del cre-
cimiento de la poblacion, y el escaso aumen-
to anual del drea empleada en la produc-
cion agropecuwaria. No es improbable que
influyan otros factores en los fenomenos
apuntados; pero el de las vias de comuni-
cacion y de transporte ocupa el lugar pre-
ponderante, como es fdcil comprobarlo al
simple ezamen del mapa econémico del pais.

Sin embargo de ello, vénse en diversas
partes de la Repiblica, sintomas revelado-
res de que tal estado de cosas se va modifi-
cando. El problema de la vialidad fdcil y
rdpida preocupa a la opinién nacional. Los
poderes publicos, como organos receptores
de las aspiraciones colectivas, ya no se en-
cogen de hombros ante los clamores del tra-
bajo, del capital, de la industria, del comer-
cio y de la produccion. Hora es, pues, de
emprender una labor orgdnica y construc-
tiva, de vasto aliento, con vistas al por-
venir.

La préxima Presidencia de la Repiblica

Préxima ya la renovaci6n del Poder Ejecutivo
nacional, los partidos polfticos han comenzado
la campaia preparatoria de la elecci6n, expo-
niendo publicamente algunos de ellos sus pro-
gramas.

Sin arte ni parte en el ajetreo de nuestro tin-
glado politico, nos interesa, sin embargo, la

campafia presidencial, o, mis exacto aiin, los
planes de gobierno de los candidatos a la pri-
mera atura de la Republ

El primero en exponer los suyos ha sido el
doctor Norberto Piiero, candidato de la llama-
da Concentracién N; 1, ¥ nos ha 1l do la
atenci6n el silencio que se nota en su discurso
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sobre un problema tan vital e importante como
el de la vialidad. Este silencio es tanto mas
significativo cuanto que el candidato es un pro-
fesor versado en finanzas, queremos decir, que
no ignora el papel pr derante y principalf-
simo que en la evolucién econ6mica de un pafs
hacia el industrialismo, como el nuestro, des-
empeia la red de vias de comunicacién.

El doctor Piiiero, recordando un axioma, ex-

pres6 que la moneda sana tiene suma impor-
tancia en la economfa general, olvidand de

culacién interna de la produccién. No bastan
los ferrocarriles existentes; son, ademas, nece-
sarios numerosos y buenos caminos en todo el
pafs. Esto constituye otro axioma como el re-
cordado por el doctor Piiero sobre la suma im-
portancia de la moneda sana en la economfa ge-
neral.

Como la estabilidad de la moneda, signo del
oro, estd basada en el trabajo y la produccién,
la vialidad tiene que ver mucho con ella, por
la relacién intima que existe entre las vias de

manifestar que el buen camino tiene no menor
trascendencia en la vida econémica nacional.
Es menester que los candidatos a la presi-
dencia de la Republica se compenetren de los
problemas nacionales de la hora actual, los
planteen en sus verdaderos términos y propon-
gan las férmulas de solucién mas adecuadas y
justas. La vialidad es uno de ellos. El creci-
miento natural del pafs ha creado, agudizando-
la, 1a necesidad de regular y facilitar la cir-

comunicacién y de transporte, y la produccién.
Ya antes de ahora. hemos dicho que el proble-
ma de los caminos es una cuestién compleja,
que se encadena directa e indirectamente con
las cuestiones 6mi mas fund tal

de la naci6n.

Un hombre de Estado, verdaderamente dig-
no de este nombre, no puede, por consiguiente,
prescindir de la resolucién de la vialidad, al
enunciar sus conceptos y planes de gobierno.

La accién del Estado y la accién privada

LA OBRA DEL TOURING CLUB ARGENTINO

La linea divisoria entre la accién del Estado
y la accién privada estid bien definida por lo
que r ala del probl de las
vias de comunicacién.

En los pafses bien organizados, el Estado asu-
me la direccién de las obras, ya sean de ca-
racter general o .de fndole regional, porque es
é1 el que se nalla en condiciones de apreciar
mejor las idad i les diante el
informe de las oficinas técnicas y asesoras del
gobierno. Sabe también cuéiles son las rutas
méis convenientes a trazarse a los fines de la
defensa nacional, en el caso de un conflicto in-
ternacional con una nacién vecina. Por tales
fudamentos, el Estado se reserva el eminente
derecho de proveer al servicio de la vialidad
nacional en la forma que mas convenga a las
necesidades econémicas de las regiones y a los
intereses permanentes del pafs. Por lo demis,
el Estado es el depositario de la accién que la
sociedad puede desarrollar en un momento da-
do. Esta acci6n le pertenece en principio, es
la esencia de su soberanfa.

Cuando el Estado renuncia al principio de
la acci6bn que le pertenece originaria y priva-
tivamente, surge la acci6én privada imperiosa-
mente, porque hay ciertas exigencias vitales
que no pucden desatenderse sin lesionar la vi-
da misma de las colectividades, como en el
caso de los caminos. Asf se establecieron las
primeras lineas en el pafs; asf se construyeron
los primeros puentes y caminos; asf se abren
vias de comunicacién en todas aquellas pobla-
ciones que esperaron en vano la acci6n oficial.

El poder de imposicién del Estado pard rea-

lizar las obras requeridas por el servicio pu-
blico, no se ejercita en el caso de la accién par-
ticular; pero, en realidad, bien miradas las co-
sas, al contribuir los vecinos de una localidad
con una cuota determinada para la apertura de
una vfa, la conservacién de un camino o la cons-
truccién de un puente, se establece un 1mpues-
to personal que el Fisco no recauda, que no tie-
ne el derecho de percibir, puesto que no va
a invertirlo en el bienestar de ese vecindario ne-
cesitado de un camino.

Se produce, pues, el caso de una verdadera
delegacion, de una soberanfa popular directa,
cuando una junta vecinal asume la iniciativa
de una obra de interés piiblico. Es un verda-
dero acto de gobierno ejercido por el pueblo,
puesto que éste reasume el derecho de accién
que habfa delegado por el contrato social en
el Estado.

Este es el sano y real concepto de la accién
del Estado y de la acci6n privada en paises,
como el nuestro, regidos por instituciones de-
mocréticas.

Sin embargo, en la practica, no hay oposicién
alguna entre ambas acciones. Por el contrario,
las dos se complementan y se suplen. Donde
la acci6n oficial falta, aparece la iniciativa in-
dividual; y donde ésta no surge, llega, tardfa-
mente, es verdad, la accim gubernativa. La
doctrina de la cooperacién reciproca, de la co-
laboraci6n entre la sociedad y el Estado, san-
cicna ambas acciones cuando son concurrentes.

En nuestro pafs, en materia de vialidad, la
accién del Estado es muy limitada. precaria
casi. Sobre un presupuesto de gastos que im-
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portan alrededor de 600 millones de pesos, la
suma destinada a construccién de caminos no
pasa de 5 a 6 millones. Si el pals contara con un
amplio sistema ferrocarrilero y no tuviera la
extension territorial que posee, acaso fuera bas
tante la citada partida; pero ni el pals cuenta
con lfneas férreas en la proporcién indispensa-
tle, ni su superficie es pequeia.

La acci6n privada ha sustituido, por consi
guiente, a la del Estado en todas aquellas comu-
nas con recursos suficientes para satisfacer sus
necesidades locales. Las juntas de fomento se

multiplican y propagan en todas las provincias
y los territorios nacionales. Los felices resul
tados obtenidos por la cooperacién vecinal pre
gonan la excelencia y la eficacia del procedi-
miento.

La obra realizada por el Touring Club Argen-
tino frente a la acciCn del Estado y la accién
social, ha consistido y consiste en intensificir
la una y fomentar la otra, en la inteligencia de
cue por cualquiera de ambas vias se llegard
a la resolucién definitiva del problema, qile es
lo que importa e interesa al pafs.

€l préximo Congreso

fiacional de Vialidad

SU UNICO Y PRINCIPAL OBJETO

Avecinidndose la fecha en que se inaugurara
solemnemente el Primer Congreso Nacional de
Vialidad, patrocinado por el Touring Club Ar-
gentino, consideramos oportuno dedicar un co-
mentario al unico y principal objeto de ese
certamen.

Sus organizadores, adelantindose a la obje-
ci6bn comiun formulada contra los congresos y
conferencias, a los que se acusa, no sin fun-
damento, preciso es reconocerlo, de estériles,
han tenido el cuidado de fijar clara y termi-
nantemente el objeto de la pr6xima reunién,
diciendo que ella tiene por objeto *propender
a la resolucién practica e inmediata del pro-
blema de la vialidad nacional, por el medio,
férmula, plan, sistema u organizaci6én mas con-
veniente y eficaz que aprobare dicho Congreso”.

La previa declaracién de que el Primer Con-
greso Nacional de Vialidad se propone arribar
a una solucién prictica e inmediata, aleja la
posibilidad de que sus deliberaciones sean in-
fecundas y garantiza prudentemente su éxilo.

La esterilidad de los con-
gresos que se celebran peri6-
dicamente en todo el mun-

4484868664444 468886645¢

la copiosa adjetivacién. E] maestro Groussac
llama a todo eso graciosa y exactamente el cul-
tivo del floripondio. Sf, pura literatura de flori-
pondio, la flor enorme y de perfume acre, que
la naturaleza, en un cuarto de hora de mal gus-
to, creé6 al lado de otras flores diminutas -de
delicado aroma. La verdadera elocuencia es ra-
ra, sumamente rara, precisamente en los paf-
ses que pretenden empuiar el cetro del arte
oratorio. Desde Demoéstenes hasta Castelar, ha
habido en el mundo grandes artistas de la pa-
labra hablada, oradores elegantes y floridos;
pero no siempre elocuentes, como que la elo-
cuencia no es otra cosa que el lenguaje de la
verdad, como decfa Sécrates.

Con el deliberado prop6sito de evitar que el
Congreso Nacional de Vialidad se trueque en
un certamen oratorio, en un perlamento de va-
nas y garrulas declamaciones. sin resultado
practico alguno, se ha establecido de antemano
que dicho Congreso propenderi a resolver prac-
tica e inmediatamente el problema de la viali-
dad nacional, por el medio
mis eficaz y conveniente.

do civilizado para dilucidar
una cuestién cualquiera, es-
triba en la orientaci6n, casi
siempre abstracta, de los es-
tudios y de las deliberacio-
nes. Por lo general, tales
congresos no son sino parla-
mentos o catedras académi-
cas, desde las cuales se di-
serta erudita y elegantemen-
te sobre un tépico dado. Kl

OTRO CABILDO ABIERTO

Como es sabido, el prémimo mes de
Mayo se inaugurarin las sesiones del Pri-
mer Congreso Nacional de Vialidad en la
ciudad de Buenos Aires. Bn el periodo
colonial, lamébase cabiido abierto a una
especie de plebiscito vectnal. El préximo
Cangreso sers, en realidad, otro cabtldo
ablerto, en que el pueblo de la nacién,
dignamente representado por sus delega-
dos, dird lo que quiere en el orden de

Queda sobreentendido qu«
este medio no puede ser otro
sino un proyecto de ley de
la vialidad, el que serfa ele-
vado al Congreso para ser
tratado en el perfodo parla:
mentario del corriente aio.
En la redacci6n de este pro-
yecto colaborarin todos los
delegados que hayan medita-
do sobre el problema y ten-
gan una indicacién practica

prurito de la oratoria, que la vialidad. que hacer.
es mal endémico en los paf- En esta forma queda ase-
ses de origen latino, malo- FS593939595593599$9939% gurado el éxito del Congre-

gra con frecuencia el bello

pensamiento inspirador de los congresos nacio-
nales e internacionales. Habituaimente se cree
que la elocuencia, el “ars bene dicendi”, es el
patrimonio de todos aquellos que nacen con el
don de la palabra facil y galana. Se confunde el
arte oratorio con la retérica, la elocuencia con
la abundancia verbal, la riqueza de léxico con

s0. No se podrai decir al final
de las sesiones, que se ha pasado el tiempo diva
gando y teorizando. Se procurara hacer obra po-
sitiva ,concreta, de ejecucién inmediata, a fin de
que la opinién nacional no quede defraudada en
8u legfitima aspiracién de ver resuelto de una
vez un problema que interesa fundamentalmen
te al pafs.
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LOS CAMINOS DE SAN RAFAEL

Quien por primera vez recorre los caminos de  dos a 1o largo de la carretera a distan ‘ias fijas
los pintorescos alrededores de San Rafael, que- e 8 metros. Estos peones camineros tienen a
da sorprendido ante el perfecto estado de con- su cargo el cuidado permanente de las carre-
servacién de sus carreteras ma-
cadamizadas y las bellezas que
ofrecen éstas por la abundan-
cia de frondosos arboles alinea-
dos a ambos lados del camino.

Y no se crea que se trata de
breves trechos construidos pa
ra el acceso a San Rafael: no,
la espiéndida red de caminos
macadamizados tiene una exten-
sién de 70 kilémetros, exten
si6n alcanzada, <in duda, porque
a la intensa preocupaciéon quc
siempre se ha dedicado a la
cuestion vialidad se ha agrega-
do como factor positivo la cons-
titucion geolégica del suelo.
Efectivamente. como €l subsue-
1o de la region esta formado a
una profundidad de dos metros

bLordeada po: ilamos carolinas

teras y cualquier desperfecto
que se ocusiona es inmediata-
mente arreglado para evitar que
se extienda.

Largo resultaria enumerar los
caminos existentes a los cua-
Jes pronto se agregaria una red
extensfsima, de acuerdo con el
proyecto zprobado de unir San
Rafael con La Llave, Real del
Padre, Villa Atuel y Colonia Al-
vear. Sin embargo. recordare-
mos el camino a El! Sosneado
a 250 kilémetros y a Malague
a 200 kilometros; las carrete-
ras vecinales hacia el Sur del
departamento, para Chos Ma-

vah & oF = = lal, por un lado, para f.a Pam-
El camino de San Rafael a Malarque, al Sosneado y Sud del D:partamento pa. por otro; al Norte. para

debajo de la capa de tierra
vegetal por piedra rodada, lla:
mada ripio, con facilidad se con-
sigue la base del macadam;
después de trazar, nivelar y em-
parejar el esqueleto del camino
se va llenando de ripio que se
extrae a cada lado de la via
en construccién y que un rodi-
110 compresor a vapor va aplas-
tando progresivamente; la par:
te superior esta formada de ar-
cilla, 1a que es provefda por los
depositos de los canales de rie-
go y de nuevo el rodillo com-
presor va emparejando.

A ambos lados del camino se
han construfdo pequeias cune-
tas por las cuales corre el
agua que utilizan los peones camineros para re- San Carlos y Mendoza; al Oeste, para Chile y
gar diariamente el camino, los 4rboles alinea- al Este, para San Luis, — no porque sean los

Entre loa distritos de Real dcl Padre y Villa Atuel se cruza el rio Atuel
en este puente de hierro y madera
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mejores sino porque son los me-
nos transitados y conocidos.
Pero no hay que pensar que
todo lo ha hecho la Naturale
za; hay mucho trabajo del hom-
bre. Un gran nGmero de puen-
tes lo revela a cada paso. A
las puertas de la planta urba-
na esta el gran puente sobre
el Diamante; son dos brazos de
puente unidos por un terraplén:
el puente s6lo tiene 500 metros
de largo, pero la distancia sal-
vada sobre el rfo de orilla a ori-
lla, es de mas de 300 metros.
Sobre el mis mo rio hay un gran
puente de hierro para la via
del F. C. Pacffico cerca de la
estaci6n Monte Coman y de ia

Puente
misma empresa otro gran puen-
te sobre el rfo Salado, limite de!
Departamento y la provincia de
San Luis.

A mas de 15 leguas arriba de!
Diamante estd un puente col-
gante que sirve a las minas de
La Picaza. El rio Atuel cuenta
también con tres puentes de
hierro: uno en Cahada Seca,
otro en Villa Atuel y otro en el
Nihuil. Para salvar el paso so-
bre el Rio Grande y facilitar el
transito para Barrancas y Chos
Malal hay un puente de hierro
en los Escoriales del Payen™.

Este resumen, bien sintético,
por cierto, retieja una buena or-
ganizacién de la red carretera
de San Rafael: excelentes ca-
minos y s6lidos puentes sefialan
al viajero que las vias de co-
mupicaciéon con elemento primordial para el
grogreso de un pueblo. Porque San Rafael, her-

sobre el rio Di — Ua hermoso aspecto del
invierno en San Rafael

Sobre el rio Atuel, entre los distritos de Caiada Seca y Malvinas. Este
puente de hierro es paso obligado en verano cuando el rio crece

moso porque asf lo quiso la Naturaleza, florece
porque asi lo quieren sus habitantes.

CLASIFICACION DE LOS CAMINOS

Uno de los puntos que abordara el préximo
Congreso Nacional de Vialidad, sera el reia-
tivo a la clasificacién de los caminos y la de-
terminaciéon de las respectivas jurisdicciones
administrativas.

A nadie ha de escapar la importancia del
Funto; previa al planteamiento del problema de
la vialidad en si, es la clasificacién de )as rutas
a trazarse.

Los problemas mas arduos y complejos, como
los cientificos, se simplifican, mediante la cla-
sificacién de sus términos y sus factores. En
las ciencias naturales, la clasificacién ilumi-
1va, esclarece y define. Lo propio acontece en
el dominio de las artes. Por lo que ataiie al
problema especial de la vialidad, que es una
cuestion compleja, mixta de legal, técnicu y fi-

nancicra, problema econémico y al mismo tien-
no politico, 14 clacificacién lo aclara y ordena,
facilita, en suma, la solucién.

Posiblemente todas las opiniones estaran cou-
testes en la conveniencia de basar la clasifici-
ci6n de los caminos, y quien dice clasificacion,
cice cetermi de las corr dientes ju-
risdicciones administrativas,—en la estructura
de Ja organizacién politica del pafs. El sistema
tederal de nuestra constitucién republicana es-
ta indicando la divisién de los caminos en tres
grandes grupos o categorfas: caminos Dnacio-
rales o federales, caminos provinciales y ca-
minos municipales. Dentro de la primera cate-
gorfa, estarfan comprendidos por definicicn to-
dos los caminos trazados o a trazarse dentro
Ce la jurisdiccién del poder central, asimilando

— AT —



a los mismos a los caminos interprovinciales,
los cuales, por su extensi6n, su naturaleza y
su fndole estratégica, dejan de ser estrictamen-
te provinciales para convertirse en rutas fe-
derales. En la segunda categorfa, estarfan in-
cluidos todos los caminos construfdos o a cons-
truirse dentro de la jurisdicci6n de los Estados
Federales, con excepci6én de las vfas interpro-
vinciales. Y la tercera categorfa comprenderfa
todos los caminos, sean provinciales o territo-
riales, que estuviesen dentro de la jurisdiccién
inmediata de las municipalidades locales.

Dentro de estas tres grandes categorfas, po-
drian admitirse subdivisiones a los efectos del
régimen legal de cada una de aquellas, como
ahora sucede con los caminos de acceso a las
-estaciones, regidos por una ley especial. la nu-
mero 5315. Claro estd que las disposiciones de
-esta ley-contrato tendrfan que formar parte de
la ley general de vialidad a dictarse.

La clasificacibn propuesta se apoya en el
caricter federal de nuestra organizacién poli-
tica y ofrece la preciosa ventaja de definir al
Tropio tiempo el régimen administrativo de
los caminos.

Entendemos que en las deméis Reptblicas fe-
derales, rige esta clasificacién. Cualquier otra,
que no se asiente en nuestro sistema de go-
bierno, no sera tan clara como la que indica-
mos y dard margen a confusiones y conflictos
jurisdiccionales que es prudente prevenir.

Sea cual fuere la divisién que se establezca
entre las zonas del pafs, la clasificacién de los
caminos en tres grupos cuadrari a las regio-
res y consultari, sobre todo, las necesidades
de su conservacién y mantenimiento en normal
estado de tramsito.

Por otra parte, dicha clasificacién brinda tam-
bién la ventaja de determinar los recursos, na-
cionales, provinciales o comunales, que deben
invertirse en la construccién de las obras, sin
perjuicio de que se establezca entre los tres re-
cursos la correlacibn a que se refiere otro de
los t6picos a debatirse en el pr6ximo Congreso.

En resumen, la clasificacién indicada es cla-
ra, sencilla, politica, racional, justa, no se pres-
ta a confusiones, determina las jurisdicciones
administrativas, especifica los recursos y con-
sulta el espfritu federal de la nacién.

LA HISTORIA DE LAS NACIONES EXPLICADA POR LA VIALIDAD

A primera vista) parecerad pueril el concepto
que enuncia el acipite; pero, si se profun-
«diza la idea, su exactitud resulta evidente.

En efecto, toda civilizaci6én floreciente ha
-coinicidido siempre con una gran vialidad. Re
cordemos el admirable y casi perfecto sistema
de coraunicaciones que habfa en el imperio de
los Incas; no olvidemos los clasicos caminos
Ge la Roma latina, dominadora del mundo. La
-carretera de la ‘‘urbe” a Brindis, la famosa Via
Appia, estaba cubierta de la-
jas y timulos suntuosos, tem-
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Es indudable que la faz polftica de los pue-
blos hispano-americanos hubiera sido otra, si
en el perfodo de las luchas por la emancipa-
cién y la organizacién, se hubiera contado con
buenos caminos. Por ejemplo, entre nosotros,
el sistema unitario se hubiera impuesto sobre
el régimen federal, si las distancias y la falta
de caminos no hubieran determinado el predo-
minio del segundo.

En todos los pueblos provistos de comunica-
ciones ficiles y rapidas, la
unidad se impone sobre la fe-

pletes airosos, de los que no

sobreviven sino ruinas, si es
que hasta las ruinas no han
perecido.

Mientras Roma impero, rei-
naba no s6lo la paz, sino tam-
.bién la ri el b
Y era que toda la Europa
sometida al genio polftico de
1a urbe de R6mulo, se halla-
ba atravesada por caminos
.admirables, recorridos cons-

tar. os p

E1 progreso y la vialidad

El progreso de ias naciones se mide
por sus caminos. Pafs donde los medios
de comunicacién son escasos y primitivos,
también. Nacién donde la
vialldad nada deja que desear, nada de-
jars que desear asimismo ea punto a
progreso y civilizacién. (Cudl es el nivel
que ocupa nuestro pais, si hemos de juz-
gar de su progreso or sus caminos?

deraci6n. La unidad polftica
del vasto imperio romano fué
s€lo posible gracias a la es-
pléndida vialidad que per-
mitfa a las legiones romanas
trasladarse victoriosas de un
punto a otro con la celeri-
dad de que habla el “veni,
vidi, vici” de Julio César y
la prontitud de rayo con que
Pompeyo volaba a plastar
al enemigo, como si descen-

tantemente por las 1
romanas, por los comercian-

tes, los pr 1 los pref todos los
.agentes de penetraciébn y de conquista pacf-
ficas del espfritu latino. En las etapas y las
.jornadas habfan posadas con sus urnas de vino
fresco. Y los caminos eran tan s6lidos, tan eter-
nos, como las piramides fara6nicas. Hasta en
Inglaterra se conservan los caminos romanos
.con pedazos de muros macizos pAra no contar
los que existen er '2 auiigua Hispania, la Ga-
lia y el Lacio.
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diera del cielo ,segin la jus-
ta metafora de Cicer6n.

La también vasta unidad del dilatado impe-
rio de los Incas del Peri precolombiano fué
asimismo posible, merced a la admirable red
de comunicaciones que allf habfa y que fue-
ron el bro de los conquistadores.

Los caminos condicionan los acontecimien-
tos, determinan la organizacién politica de los
pueblos, explican satisfactorismente
deza y decadencia, crean, en :na p
hechos histéricos.

U grea-

bra, los
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SAN LUIS

Cuando cursabit los primeros
anos del Colegio Nacional la
Provincia de San Luis se me
antojaba, al través de los libros
que cafan en mis manos como
un desierto colocado en el co
razé6n de la Repiblica. Estra-
da habfa contribuido poderosa
nmente a aterrarnie a esa convic
cién con afirmaciones que aho-
ra he vuelto a buscar en las pa-
ginas de “Apuntes de Viaje del
Plata a los Andes”.

“Aquf no hay agua — dice.
— EIl desierto oriental se me
viene a la memoria. El beduino
ahi presente me obliga a pensar
con Mas viveza en aquella re-
gi6n quemada por el sol y ago-
tada por la sequia.

La sierra de Varela, culminante por el Cerro de la Patria, en cuya cumbre
se enarbolé por primera vez la bandera nacional por el bistoriador Juan
N. Gez, situado a 150 kilémetos de San Luis al

1Qué sera de los moradores
de este rancho, sin flores para
embellecer la cabaia, sin yer-
bas para dar descanso al cuer-
PO, sin agua para apagar la sed!
San Luis carece de agua y esto
dice mucho porque explica ia
causa de su pobreza.”" f

Y al terminar la lectura he
quedado sorprendido de la ra-
pidez con que el hombre trans-
forma un campo estéril en pin-
toresco vergel. San Luis es hoy
una provincia que no siente con-
tinuas sequias y en su suelo
mds arido como en las regiones
boscosas donde los caldenes han
desaparecido bajo el golpe re-
cio del hachador fornido, se le-
vantan, acariciados por un sol
ardiente, los rubios trigales. ..

RALDE. — (San Luis. F. C. B, A. P.). — Trabajos de perforacion sis-
tema Raky. Agua surgente que sale de 700 metros de profundidad, en el
carmpo de Carlos Daract, a cuatro kilometros al Norte de la Estacién

Sur de la cindad

Las ondulaciones de sus cam-
pos meridionales y las bellas
sierras del Norte, ofrecen sus
encantos al viajero. Los méda-
nos, altos y encadenados, apa-
rezen al borde de extensas pra-
deras, donde nunca falta la mfs-
tica casa de‘la campifia, con sus
anchos aleros, sus techos ba-
jos, el pozo y los caldenes; v
contenidos por dlamos agitados
por el viento como emormes pe-
nachos ponen en el paisaje una
nota extraba de quietud y de
paz. Los largos caminos se nos
antojan envueltos en una mis-
teriosa calma y la casucha sur-
ge ante nuestros 0jos como un
nido de pajaros amantes...

Los bosques, otras veces, se
destacan en lontananza como
una franja cuyo tono gris tenue:

Cerro Peinado, visto del Este
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SAN LUIS. — 1. San Francisco, a 130 kilometros al Norte de San Luis. Riqueza puntana (mica) talco.
+Picdras ancha propiedad del seiior José Aberastain.—2. Trapiche, a 60 kilometros de San Luis, a la en:
trada, la Sierra El molino trapiche del pintoresco Ingar balncarno. — 3. Panorama de la cindad de San Luis,
Jado Noroeste. — 4 EI “maray™, mohno incisico para moler el mineral de oro, y quc se conserva como un

1ezuerdo del .pasado industrial en Canada Honda, a 110 kilometrcs al Norte de San Luis
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Cerro de los Céndores

aumenta a medida que a ella nos aproximamos
para quedar extasiados en la cont lacién de
las riquezas incalculables que encierran. El
calden, arbol de madera dura y espinoso como
la casi totalidad de las especies vegetales de
San Luis, florece, duefio y sefior, en medio de
grandes “molles”, el maldito “sombra de toro",
el *piquillin”, salpicado en rojo por sus sa-
brosos frutos, el “chaidar”, el “algarrobo” y
aun bajo su sombra facil es hallar la “roseta”,
escondida traidoramente entre las yerbas, para
clavar sus puas afiladas...

Mas San Luis pintoresco no se encuentra en
sus pampas ni en sus bosques; estd al N. E., en
la regi6n montaiiosa, cuyas sierras, del macizo
central de Cérdoba, encierran los encantadores
valles de Caiada Honda y de Conlara. Y, asi-
mismo, en las sierras de las Quijadas, Gigan-
te y Alto Pencosa, pertenecientes al sistema
andino que se levantan al N. O., en una zona
poco menos que deshabitada.

En el extremo sur de la Sierra de Santa
Barbara, sobre una amplia meseta, a 760 me-
tros sobre el nivel del mar, esta construfda la
ciudad de San Luis. Esta situacién proporciona
un horizonte amplfsimo y los “puntanos” ven
los picos préximos al Tupungato, la extensa
lNanura del Sur, cruzada por pequeiios cerros,
las cimas nevadas del Alto Pencoso y el lago
Bebedero, pr6ximo a El Balde, pueblecillo que
dista 25 kilémetros de San Luis y donde exis-
te un pozo artesiano de 600 metros de profun-
didad, del cual surge agua potable a una tem-
peratura de 41 grados.

Pero la Sierra del Morro constituye tal vez
uno de los sitios mas visitados de la provincia.
Limita por el lado izquierdo el valle que se
extiende desde La Toma a Villa Mercedes. Su
forma puede compararse a la de un cono trun-
cado. Los cerros mis elevados cierran la base
menor, de unos 5 kilémetros de dismetro. Es-
tos cerros limitan una vasta depresién, cenomi-
nada Potrero, depésito de aguas que dan na-
cimiento al arroyo de la Guardia.

La Sierra del Morro es admirada por los via-

jeros de la lfnea a Villa Dolores,
del ferrocarril al Pacffico, du-
rante un trayecto de 60 kil6-
metros, y ofrece una serie de
cerros como el “Mogote”, de los
“Céndores”, “Pelado”, “El Hue-
co”, “Peinado”, “de las Cue-
vas”, etc., de aspecto imponen-
te y de compleja composicién
geol6gica. Es asi que los turis-
tas recogen con satisfaccién pie-
dras hermosfsimas para demos-
trar luego que la naturaleza qui-
so poner allfi una nota incom-
parable de policromfas... En
cambio el rastico paisano, que
desde pequeiio se habitu¢ a ver
tanta belleza, baja cantando por
las faldas serranas, al caer de
las tardes, este estilo sencillo y
sentimental:

“Ya no vuelve a mi palenque

Mi fiel caballo no vuelve no.
Ya no relincha de gozo

Como cuando alguien lo acarici6
iPobre mi caballo bayo

C6mo lloraba cuando ¢l muri6!

En esta misma fecha

Hacen dos aiios que ayer cumplié
Que una maldita peste

Ea el potrero lo revolcé

iMaldita la suerte perra

Que de repente me lo llev6!

Allf me fuf como flecha

Y en cuantito me acerqué yo
Me clavaba sus ojazos

Como diciendo: curame Vos.
iPobre mi caballo bayo

C6mo lloraba cuando €1 muri6!

Echaba unos lagrimones

iVelay! Me acuerdo me estremeci6
Después de un suspiro fuerte

Le dije: Bayo te lleve Dios
:Maldita la suerte perra

Que mij caballo me lo llev6!

Le cavé un pozo muy hondo

Y al enterrarlo pena me di6
;Pobre mi caballo bayo

Cémo lloraba cuando €l muri6!..."

Y esta canci6én triste y lenta, es en la lla-
nura y en las sierras, como el quejido languido
de un ave que aletea sin fuerzas, herida de
muerte. . .

Lorenzo Dagnino Pastre.

Fortuna, Diciembre de 1921,
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El espectro secular de la carreta

Hablamos todavfa de caminos carreteros. En
realidad, se entiende hoy por camino carretero
todo camino rural, aunque no sea transitado
por carretas y no lo huellen sino ! ca-

cularmente unidas en maritaje indisoluble., O,
en otros términos, la ley del divorcio se aplica
con poca frecuencia en el alto mundo de los
de las frases cristaliza-

miones automoéviles. Pero la obsesi6n secular
de la carreta perdura todavia y cuando la cosa
ha desaparecido o estd a punto de desapare-
cer hasta en los lugares donde sobrevive como
un recuerdo del pasado, vive todavia el voca-
blo, victorioso del progreso automovilfstico.
Asf la carreta triunfa aun-
que no sea mas que en el vo-

LIS TT IS T TTT TSI T I

das y de las expresiones consuetudinarias. Efec-
tivamente: la idea del camino nos legaron las
gener anteriores iada a la idea de
la carreta. De ahf que hasta hoy no podamos
hablar sino de caminos carreteros. Ya no se
trazan las vias para el transito de las carretas;
se las construye con el pen-
samiento fijo en el pesado

cabulario habitual, sobre el
carro tirado por caballos y
el coche movido por corce-
les invisibles. Dur6 tanto en
el mundo el imperio de la ca-
rreta, que subsiste en pleno

La civilizacion incasica
Es poco conocida todavia la civiliza-
cién incksica, como todas las civilizacio-
nes aborigenes. Los Incas crearon en su
vasto imperio un perfecto sistema de co-

y ruidoso camién, que es a
la carreta, lo que el aeropla-
no al vapor. Sin embargo,
seguimos llamando, como en
el primer dfa, caminos ca-
rreteros a las rutas por las

sig!o XX, a modo de un es-
pectro familiar. ;Oh, tiempos
en que la carreta chifriaba
sobre las profundas huellas

del camino pantanoso, arras-  que los Incas?

Eran
buenos caminos pars el traasporte de sus
productos. Muchos siglos han tramscurri-
do desde la desaparicién de la civiliza-
ci6n incésica, .y hemos ido mis lejos

f 5 .
v tenisn que jamas pasard ni la som-

bra de una carreta. Verdade-
ramente, son los muertos los
que gobiernan a los vivos.
Los espectros de las gemido-

trada por dos yuntas de bue-
yes cansinos y tardos, agui-
joneados por la picana tinta en sangre bovina!
iOh, épocas legendarias, casi mfsticas, en que
la carreta arrastraba su pesadumbre por las
cuestas y las pampas como un signo de la som-
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ras y perozsas carretas crio-
llas continian rodando en
los abli como & en pena,
luces malas o fuegos fatuos.

Es la obsesi6n, no sabemos cuantas veces
secular, de la carreta portadora de noticias y de
prod gaceta y elemento de transporte,

nolienta ied lonial! Aquell ti
han desaparecido; mas ]a carreta, disminufda
en adjetivo, en la d i6n de los i
rurales, sobrevive y no morird hasta que no
se use en el lenguaje comin otro adjetivo en
reemplazo de carretero.

Un pensador francés observa que es dificil
disociar ideas tradicionalmente asociadas, se-

que perdura en los tiempos modernos, del pro-
pio modo que sobreviven otras ideas fijas —
iy qué ideas! — de las edades extinguidas.
Continuemos hablando, pues, de caminos ca-
rreteros. Al expresarnos asf, no hablaremos con
propiedad, pero rendiremos culto al pasado en-
carnado en la chirriante carreta trashumante.

EL PUENTE PUEYRREDON

El incesante transtito por el puente Pueyrre-
d6n, que sirve de uni6én a Buenos Aires con
la ciudad de Avellaneda, hace que con extraor-
dinaria frecuencia la capa de asfalto que recu-
bre sus platabandas desaparezca en superficies
pequedas. Estos desperfectos, como es légico
suponerlo, deben ser separados inmediatamen-
te, a fin de evitar que las superficies destruf-
das aumenten con rapidez por la acciébn con-
tinuada de los vehiculos que pasan de una a
otra ciudad con grandes cargas, reveladoras de
la potencialidad industrial de Avellaneda y de
la extraordinaria vitalidad de Buenos Aires.

Pero, sucede y es doloroso reconocerlo, que
las autoridades encargadas de vigilar la conser-
vacién del puente, cumplen su cometido con
mucha lentitud, permitiendo que durante lar-
go tiempo puedan verse en la calzada desper-
fectos como el que ilustra esta fotografia, to-
mada no hace mucho tiempo.

Entendemos que el Puente Pueyrred6én debe
ser conservado con toda diligencia, a fin de evi-
tar las frecuentes y justas reclamaciones del
vecindario y del comercio.

Una vista del puente Pueyrredén
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EMPLEO DE MADERAS NACIONALES EN LOS PUENTES
NOTA DEL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS
La Opinién de Nuestra Revista

En uno de los dltimos nimeros de nuestra
Revista, al ocuparnos de la faz técnica del pro-
blema de la vialidad, expresamos la convenien-
cia de que se emplearan en las obras de viali-
dad los materiales del pafs, en sustitucién de
los extranjeros de costo elevadisimo. Agrega-
mos igualmente que el estudio de la faz técnica
de la cuesti6n de los caminos revestfa una al-
ta importancia cientifica y que, en el Primer
Congreso Nacional de Vialidad, los hombres
de ciencia deberfan discutir el punto, aportan-
do el resultado de sus estudios e investigacio-
nes.

En una reciente nota del ministro de Obras
Piblicas de la nacién a la direccién general
de puentes y caminos, vemos con satisfaccién
que se sustenta la misma idea, en virtud de
ias id i que’ ex nos-
otros.

Dice el ministro que.ha venido observando de
tiempo atrids que los distintos proyectos de
construc:i6én de puentes, elevados a la consi-
deracién del ministerio, son todcs de esirnc-
tura metalica y de armazén complicada, lo que
lleva su costo a elevadas cifras, que impiden
muchas veces realizarlos por carencia de fon-
dos suficientes.

Agrega el ministro que en un pafs, como el
nuestro, donde tanto abundan maderas de va-
riedaces diversas y calidades superiores y don-
¢e alin no se ha ensayado con éxito la explo-
taci6n del mineral de hierro, es, por lo menos,
poco previsor no utilizar los elementos del sue-
lo, ocurriendo al extranjero en procura de otros,
que si bien pueden ser superiores bajo ciertos
conceptos, no lo son tanto que aconsejen su uso
exclusivo, maxime cuando debe tener en vista
que, al usar nuestros propios elementos, no
s6lo se obtendra mayor rapidez y economfa en
las obras, sino que ccn ello se facilitard de paso
y por anadidura la solucién del problema de la
desocupacién obrera.

Abade la nota que es muy digno de tener en
cuenta, y ello merece elogios, el interés que el
personal técnico encargado de proyectar las

construcciones viene demostrando en 10s traba-
jos elevados, al presentar proyectos de puen-
tes dcnde se ponen a prueba las concepciones
cientificas més atrevidas; pero si ello es digno
de encomio y estimulo allf donde se tiene a
mano los elementos constructivos necesarios y
se dispone de grandes recursos, no lo es en
todos los casos en un pafs, como el nuestro, por
las razones expresadas.

Por ello, desea el ministerio de Obras Pu-
Llicas que, al estudiarse la construccién de
puentes y demas obras de arte relacionadas con
la vialidad carretera, se considere preferente-
mente la posibilidad técnica de utilizar en la
estructura de esas obras las maderas del pafs
¥y que, al propio tiempo, se trate de proyectar-
las lo mas sencillas y econfimicas posibles.

Ccn ello se conteguird, fuera de toda duda,
concluye la nota, ampliar los medios de viali-
dad de! pafs, .que ianto se necesita,. sin des-
medro de la solidez y seguridad de los mismos,
esde que se halla bien establecido, y asf lo tie-
nen consagrado en su ensehanza nuestras Fa-
cultades de Ingenierfa, que las maderas argen-
tinas resisten fuertemente las inclemencias del
tiempo y con, en consecuencia, perfectamente
utilizables en esta clase de construcciones.

Nada tenemos que agregar a las razones ex-
P en la preced nota mini ial. Co
mo lo hemos repetido en todos los tonos, pc-
seemos maderas duras, resistentes, algunas de
las cuales se petrifican y duran el espzcio de
una eternidad, susceptibles de sér empleadas
én lugar de los materiales de hierro, necesa-
riamente costosos. Los ensayos realizados con
éxito por las empresas ferrocarrileras de la Ar-
gentina, Brasil y Paraguay, empleando durnnen-
tes de quebracho, son concluyentes a este res-
pecto.

Urge realizar un estudio serio y acabado de
las maderas les, cuyas propiedades de
solidez, firmeza y resistencia no eran por cier-
to desconocidas de las razas aborigenes, las
que las empleaban en la construccién de pira-
guas, macanas y otras armas arrojadizas.

EN PUNTA ALTA
ACTIVIDAD DE LA COMISION

En Punta Alta, localidad vecina a Bahfa
Blanca, se reunié el 19 de Enero pr6ximo pa-
sado, la Comisi¢n local del Touring Club Ar-
gentino que preside el caracterizado vecino se-
fnor R6émulo Patrén Biaus y de la cual es sa-
cretario el sefior Estanislao L. Boffi.

Asistieron a dicho acto los miembros de la
subcomisién de propaganda del Primer Congre-
so Nacional de Vialidad.

Después de cambiarse ideas sobre la accion
que deberan desarrollar en el pr6éximo Congre-

(BAHIA BLANCA)
LOCAL DEL TOURING CLUB

so Nacional de Vialidad, los delegados que de-
signe esa comisién, se pasé a considerar la
obra a realizarse en Punta Alta en favor de la
vialidad local, sobre todo en cuanto se refiere
al arreglo de los caminos de acceso al pueblo.

Se dej6 planeado un vasto programa de tra-
bajos cuya ejecucién, para lo que se descuenta
el concurso del vecindario, sera de positivo be-
neficio para Punta Alta.

La mencionada Comisi¢n volvera a reunirse
préximamente.
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PROGRESOS DE LA COMUNICACION INALAMBRICA

RADIOTELEGRAFOS Y RADIOTELEFONOS
APARATOS PARA TRENES, AUTOMOVILES Y DE BOLSILLO

Son realmente asombrosos, — si es que en es-
te siglo de progreso vertiginoso puede haber
algo que cause sorpresa, — los avances reali-
zados por la comunicacién inalambrica, llamese
radiotelegraffa o radiotelefonfa.

En Estados Unidos, en varios pafses euro-

El personal de los trenes puede estar en co-
municacién permanente con las estaciones de
senales, con lo que es de creer que en adelan-
te disminuiran los accidentes.

Se agrega que en Alemania, existe para el
puiblico un abono mensual a aparatos radiote-

peos y ain entre nosotros, hay afici d que
poseen en sus casas completas instalaciones
radiogrdficas o radiotelefénicas que les permi-
ten comunicarse, escuchar discursos, conferen-
cias y audiciones musicales, comodamente sen-
tados en un sillén, al calor de la lumbre en
invierno o al fresco de un ventilador en vera-
no, sin tomarse siquiera la molestia, mfnima
niolestia, de tener pegado un tubo receptor de
ondas sonoras al ofdo.

Cuéntase que en los Estados Unidos, el pafs
de las maravillas y las excentricidades, hay re-
finados que poseen aparatos radiotelegraficos
en su propio automévil, con los cuales se per-
miten e! soberano lujo de charlar a la distan-
cia con su hogar. Cuéntase también que hay re-
ceptores radiotelegraficos de bolsillo, por me-
dio de los cuales se conversa con el pr6jimo,
valiéndose del bast6n o paraguas a guisa de
antena. Esto es el col
mo de la comodidad, co-
mo puede imaginarse v
suponerse, ya que no po-
demos verlo todavia en-
tre nosotros.

La comunicacién eléc-
trica, con hilos o sin
ellos, estd considerada
hoy como un servicio in-
dispensable para el hom-
bre de empresas y para
el turista. Algunas com-
paiiias de automéviles
de alquiler han instala-
do receptores radiotele-
f6nicos, pequeiios y muy
baratos, en sus taxi-
metros, para asegurar
se una comunicacién
constante con sus ga-
rages.

En Pittsburg, una com-
paifa de electricidad
posee una gran instala-
ci6én radiotelefénica,
desde la cual se dan al publico conciertos musi-
cales e informes comerciales y sociales. Desde
una de las iglesias de esta ciudad, se transmi-
te radiotelfénicamente el servicio religioso a
los feligreses que poseen un receptor radiotele-
féonico, de modo que los fieles pueden cumplir
con sus deberes religiosos, sin tomarse la pena
de ir al templo y escuchar de cerca al pastor,
con lo cual todo el mundo sale ganancioso, in-
cluso el mismo pastor.

lef6ni rec es qQue transmiten la infor-
maciér diaria, politica o comercial, enviada por
una estacién central. El que desea un servi-
cio informativo completo de caricter general,
lo recibe por un teléfono sin hilos con una de-
terminada longitud de onda.

Se aihade que son millares los abonados a
esta clase de servicio informativo oficial, y de-
cimos oficial, porque en Alemania las comuni-
caciones radiotelegrificas y radiotelef6nicas
constituyen un monopolio fiscal.

Dada )a rapidez con que nosotros asimilamos
¢ incorporamos a nuestro medio los progresos
ultimos de la ciencia, ya sea pura o de aplica-
cién, toca abrigar la esperanza de que en bre-
ve se instalen en Buenos Aires compaiifas de
comunicacién inalambrica, asf como las hay de
transporte aéreo y de locomocién subterranea.

Pero todos estos avances de la radiotelefo-

nfa y la radiotelegraffa, son en relacién a las
grandes y definitivas conquistas de manana lo
que la alquimia de la Edad Media a la ciencia
oquimica contemporinea. Si hoy se transmite
la palabra a la distancia sin hilos, mafana en-
viaremos tal vez el pensamiento al mundo de
la cuarta o quinta dimensién.

Como decimos mas arriba, la telefonfa in-
alambrica no es un misterio esotérico en Bue-
nos Aires, donde existen nada menos que dos-
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cientas estaciones radiotelefénicas, instaladas
por prot les y afici d

El sistema m4s en boga entre nosotros es el
del “audion oslicante”, el cual consta de una
lampara que funciona sin interrupcién y co
munica gran claridad a la-voz, més nitida can

buen tiempo, que la transmitida por el teléfo-
no con hilos. Es de advertir que los aparatos

de la radiotelefonfa son los usados pa-
ra la radiotelegrafia.
En el invierno pasado pudieron h los

das en el teatro Coliseo. En la temporada pr6-
xima podran oirse las del Colén, pues en breve
se colocar4 una gran antena sobre el techo del
teatro.

Con el objeto de dar mayores impulsos a la
radiotelefonfa, se ha constitufdo un centro, “El
Radio Club Argentino”, con sede en la calle
Belgrano 1732, y cuya comisién directiva esta
formada asf: presidente, Luis F. Orlandini; vi-
cepresidente, Juan Quevedo; tesorero, ingenie-
ro Teodoro M. Bellocq; secretario, Rafael Mas-
tropaolo; vocales, Francisco L6pez Lecube, En-
rique T. Sussini, J. Guerrico. La entidad cuen-
ta con mas de 200 socios.

El Club gestiona la instalaci6én de audiones
en los hospitales para que los enfermos puedan
escuchar los conciertos. Se piensa, ademds, co-
locar aparatos ampliadores en las plazas publi-
cas, a fin de que puedan escucharse en toda la
ciudad las 6peras del Col6n y los conciertos de
la banda municipal.

Merecen citarse las estaciones radiotelegrafi-
cas que tienen instaladas en su respectivo do-
micilio los sefiores Juan Quevedo, ingeniero Be-
llocq e Ignacio G6mez, inventor este ultimo de
la dulacién Y. G., que infunde gran claridad

aficionados. desde sus estaciones, las 6peras da-

a la voz transmitida.

Ferrocarril de Puerto Madryn a la Cordillera
EXPOSICION DE LOS VECINOS DEL CHUBUT

Consecuentes con nuestra prédica en favor
de los territorios australes, necesitados de vfas
ce comunicacién, vamos a ocuparnos de la so-
licitud el da por los es del Chubut
para que se proceda a la construccién del fe-
rrocarril de Puerto Madryn a la cordillera.

Dicho territorio ocupa una inmejorable situa-
cibn geografica, su superficie es de 250.060 ki-
16metros cuadrados y su poblacién asciende a
27.000 habitantes. “Esta poca densidad de po-
blacién, exponen con acierto los pobladores, es
debida, preci te, a la de vias de
comunicacién"’.

Chubut cuenta en la actualidad con un escaso
servicio de vapores, una lfnea férrea que une
a Comodoro Rivadacia con Colonia Sarmiento
en una extensitn de 197 kilémetros y otra If-
nea que va de Puerto Madryn a Valle Supe-
rior con un recorrido de 105 kilémetros.

Ahora bien: el ferrocarril solicitado arranca-
ria de un gran puerto natural, tal vez el mejor
de l1a Republica, al menos en las costas del At-
lantico, no habiendo necesidad de hacer gasto
alguno para su habilitacién,

El ferrocarril atravesarfa las regiones mas
tértiles del Chubut y abarcarfa las zonas mis
ricas de la cordillera, tanto por sus tierras fe-
races, sus bosques exhuberantes, sus minas de
oro, cobre y plata y son, por consiguiente. las
comarcas mas pobladas del territorio, contan-
do con varias industrias importantes, como ser

molinos de harina, aserraderos modernos, fa-
brica eléctrica, a pesar de los inconvenientes
que se experi n en 11 lej re-
giones.

Con el ferrocarril de la referencia se aprove-
charfan las grandes extensiones de tierras re-
gables, que hoy no remunerarfan el costo de
obras de irrigacion. Dichas tierras son especial-
mente buenas para el cultivo de trigo, cebada,
2vena, alfalfa, drboles frutales.

Por otro lado, las haciendas de la zona cor-
dillerana no rinden provecho a los ganaderos,
por cuanto es necesario transportarlas a la pro-
vincia de Buenos Aires, atravesando en el tra-
yecto varias leguas de tierra estéril y falta
de agua, resultando que los animales han de
estar a pastoreo a corta distancia de la capital
para prepararlos para el mercado, por lo me-
nos durante un aio después de su llegada,
mientras que con llevarlos en tren a Puerto
Madryn, podrian conducirse al mercado de Bue-
nos Aires sin haber sufrido ningun dafo ni
desvalorizacién.

Ademais, el ferrocarril referido evitarfa que
los negocios de la zona cordillerana pasaran a
Chile y fomentarfa el acceso a esos parajes de
familias trabajadoras y honradas.

El flete que se paga es a raz6n de veinte
centavos por kilogramo, flete que, por ser ele-
vado, paraliza toda iniciativa de progreso en
esas ricas regiones. Para hacer el viaje con
carga, se emplea un mes como tiempo mfnimo.
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El Primer Congreso Nacional de Vialidad
SU ESTADO DE ORGANIZACION
CONTINUAN RECIBIENDOSE ADHESIONES

Desde cualquier punto de vista que se le con-
sidere, la feliz iniciativa del Touring Club Ar-
gentino, de propiciar la realizacién de un Con-
greso Nacional de Vialidad, ha obtenido y ob-
tiene el mas lisonjero de los resultados.

Los presidentes de la Junta Ejecutiva doctor
Isidoro Ruiz Moreno y de la Comisi6n de Pro-
paganda, seiior Luis E. Zuberbiihler, 1o mismo
que la secretarfa general, continian recibiendo
adhesiones a dicho Congreso, suscriptas por en-
tidades y personas de todos los puntos del pafs
asf como interesantes trabajos sobre distintos
puntos que tienen atinencia con las materias
que la asamblea considerara.

El gobernador de Santa Fe, doctor Enrique
M. Mosca, quien fué uno de los primeros ma-
gistrados que respondi6 a la invitaci6én formu:
lada por la Comisi6én de Propaganda y la Junta
Ejecutiva, con una conceptuosa nota que pu-
blicamos oportunamente en esta revista, dict6
con fecha 3 de Enero pr6ximo pasado, el decre-
to que transcribimos a continuacién:

“Santa Fe, enero 3 de 1922. — Vista la nota
de la junta ejecutiva del l.er congreso nacio-
nal de vialidad por la que se solicita la adhe-
si¢n de este gobierno y considerando: Que los
fines de su convocaci6n obliga y compromete
dicha adhesi6én. Que las deliberaciones de la
asamblea a realizarse suministraran a los go-
biernos y personas interesadas en el fomento
de la vialidad abundante material ilustrativo y
sus conclusiones servirin de bases para una
futura polftica nacional de los caminos, el go-
bernador de la provincia, decreta:

Artfculo 1.° Designase delegados oficiales al
primer congreso nacional de vialidad a reunir-
se en la capital federal en el pr6ximo mes de
mayo a los ingenieros Ramén Araya y Angel
Lapieza Cabral.

Art. 2.° Acuérdase la cantidad de dos mil

meditado estudio de derecho municipal, titula-
do “Pavimentos y Municipios”.

En breve, la Junta Ejecutivo reiterara las in-
vitaciones para participar en la asamblea de
Mayo, a los gobiernos de provincias, municipa-
lidades e instituciones que, por hallarse en vis-
peras de renovaci6n de sus miembros no han
formalizado todavia su adhesién.

COMUNICACION A LA COMUNA BAHIENSE

Nuestro distinguido colega “La Naci6én” pu-
blicé en uno de sus Gitimos nimeros el suelto
que insertamos a continuacién, tomado a su
vez, de un diario de la ciudad de Bahfa Blanca:
“Hasta el cansancio se ha dicho que los pro-

de estas r del Sur—
por no decir de toda la Repiiblica — estan li-
gados Intimamente a la' vialidad. Esta es defi-
cientfsima, hasta nula en ciertas partes de la
zona de influencia de Bahfa Blanca, pues la
“huella” del indio es el Gnico camino practica-
ble y transitado.

“Porque los hombres de labor y los comer-
ciantes luchan con serios inconvenientes para
realizar un mediocre intercambio que les per
mita vivir, es que las Comunas, instituciones
de fomento y las personas mas pudientes lan-
zan iniciativas y se cotizan para abrir y arre-
glar caminos en los lugares donde ya debiera
estar presente, cuando no la accién, el estfmulo
de nuestra ciudad.

“De ahf que la Comuna de Neuquén lazzara
la iniciativa de reunir una conferencia regional
de vialidad que preparara el ambiente en estas
regiones para preesntar en el préximo Congre-
30 Nacional, convocado por el Touring Club,
un frente unido y con proposiciones de vaste
alcance que facilmente pueden ser aceptadas
y convertidas en leyes y acertadas disposicio-
nes gubernativas.

“Nuestra Comuna ha sido invitada a partici-
par en esa conterencia.

“Facilmente se puede conseguir que los dele
gados de las Municipalidades de la vasta zona
de influencia vengan a cambiar ideas a la som-
bra de nuestra Municipalidad. ;Por qué la In-

bl

pesos d i 1, como contri i6n de
este gobierno a los gastos de realizacién de di-
cho congreso.

Art, 3.° Inscrfbase, higase saber, impitese
a “imprevistos del ministerio de instruccién
pablica y agricultura y archivese. — Mosca —
Agustin Araya.” Es copia fiel.

Posteriormente el mismo gobierno suscribié
otro decreto por el que se designa un tercer
delegado oficial de la provincia ante el pr6ximo
Congreso, que es el ingeniero Alejo Infante, ase-
sor técnico de la Municipalidad de Rosario.

El ingeniero Ramén Araya, adherido también
particularmente al Congreso, ha presentado un

tend y el Concejo no toman en cuenta la
invitacién de la Comuna de Neuquén?

“Creemos que constituido el nuevo Concejo
-Deliberante, no hay motivo para postergar mas
ese asunto. Bahfa Blanca tiene una oportunidad
para hacer valer su influencia municipal hasta
los lfmites andinos, lo que importarfa solamen-
te 1a iniciacién de una fuerte corriente de sim-
patfa y de intereses materiales a lo largo de las
rutas que nos vinculan con poblaciones dis-
tantes.

“Nos quejamos de que el espiritu burocratico
y la enorme presién mercantil de la Capital Fe-
deral aplasten las energfas de Bahfa Blanca en
las porciones territoriales sujetas a la férula
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del Gobierno i L ¢Y qué h nos-
otros, para ganar las voluntades y estrechar
relaciones con los territoriales?

“Bien lo vemos que SOmOs remisos para sa-
lir del perfmetro aldeano y del cfrculo domi
nado por el consabido campanario. Cuéstanos
mucho salir a tomar oxfgeno puro en las vastas
planicies y en las imponentes estribaciones an-
dinas. Y. sin embargo, todos los dias pasan por
esta ciudad hombres de su zona de influencia
que quisieran encontrar en ella ambiente pro-
picio e irremisiblemente concluyente para no
dejarse atraer por la metrépoli del Plata.”

En conocimiento de esta simpatica iniciativa
de dicha comuna, adherida ya al Primer Con-
greso Nacional de Vialidad, la Junta Ejecutiva
del mismo, envié al presidente de la municipa-
lidad de ese punto y al intendente municipal de
Bahfa Blanca, las siguientes notas:

“Seidor Presidente de la Municipalidad de
Neuquén. Distinguido seior: Por informaciones
periodisticas, se ha enterado esta Junta Ejecu-
tiva de que la Municipalidad de su digna presi-
dencia, con el fin de unificar ideas respecto al
trascendental problema de la vialidad regional,
para concurrir con un plan determinado al Pri-
mer Congreso Nacional de Vialidad, que orga-
nizamos para Mayo pr6ximo, ha invitado a una
reunion preliminar a diversas muincipalidades
del Sur, entre ellas a la de Bahfa Blanca.

-En conocimiento de ello, en mi caracter de
presidente de la Junta Ejecutiva, me complazco
en expresar al seior presidente de esa munici-
palidad la profunda satisfaccién que nos ha pro-
ducido la feliz iniciativa de las autoridades edi
licias de Neuquén y es nuestro vivo deseo de
que ella merezca de las municipalidades invi-
tadas, la decidida cooperaci6n que por su alta
finalidad patri6tica, merece con justicia.

“A este propésito, esta Junta ha considerado
cportuno dirigirce en la fecha, por nota, al se-
for intendente municipal de Bahfa Blanca, in-
teresando su celo de funcionario y dé' ciuda-
dano, a fin de que secunde en toda forma el
propésito enunciado de la autoridad que usted
preside.

“Mucho estimaré al seior presidente que ten-
ga la amabilidad de informarnos del estado de
ese movimiento a fin de que esta Junta, por
sus medios propios, pueda prestarle el concurso
necesario.

“Aprovecho esta oportunidad para expresar al
sefior Presidente las seguridades de mi consi-
deraci6n mas distinguida. — (Firmado: J. Ruiz
Moreno, presidente; Ré6mulo Yegros, secreta-
rio.)"”

La nota dirigida al intendente municipal de
Baifa Blanca, dice asf:

“Sefior intendente municipal de Bahfa Blanca
—Bahfa Blanca. — Distinguido sefior: Por in-
formaciones periodisticas se ha enterado esta
Junta Ejecutiva, de que la municipalidad de
Neugquén, con el fin de unificar ideas respecto

al trascendental problema de la vialidad regio-
nal para concurrir con un plan determinado al
Primer Congreso Nacional de Vialidad, que or-
ganizamos para Mayo préximo, ha invitado 2
una reunién preliminar entre otras municipa-
lidades, a la de Bahfa Blanca.

“Esta Junta no puede menos de mirar con
profunda simpatia el plausible gesto de ii. co-
muna de y en este to, cree de
su deber, interesar los sentimientos patr
y progresistas del seior intendente raunircipal
Je Bahfa Blanca, a fin de que dishcnga lo per-
tinente para que la gran ciudad del Sur r.cupe
el lugar que le corresponde a la cabeza de ese
movimiento.

“Con fecha 10 de Octubre pr6ximo pasado, es-
ta Junta tuvo el agrado de dirigirse a la auto-
ridad municipal de esa ciudad, invitandola a ad-
herirse al Primer Congreso Nacional de Viali-
dad, de acuerdo con las prescripciones del Re-
glamento del mismo, que le acompaiaba. Como
esa invitacién no ha sido contestada hasta hoy.
me complazco en Teiterarla al mismo tiempo, 2!
sedor intendente municipal, en el deseo de que
€sa importante comuna no se halle ausnte en
la gran asamblea nacional de Mayo, donde es-
taran representados los gobiernos nacionales y
de territorios, las principales municipalidades,
facultades, instituciones, ferrocarriles, reparti-
ciones piblicas, etc.

“A la espera de la respuesta del seior inten-
dente municipal, me es grato saludarle con mi
ccnsideracién méas distinguida. — (Firmado: J.
Ruiz Moreno, presidente; R6mulo Yegros, se-
cretario.)"”

N é

Es de esperar que el plausible propésito de la.
progresista municipalidad de Neuquén halle el
eco que por su trascendencia merece, entre las
demas comunas del Sur.

UNA IDEA APLAUDIDA

Entre los diversos actos que la Comisi6n de
Propaganda del Primer Congreso Nacional de
Vialidad prepara para la fecha de la reunién de
dicha asamblea y que se realizaran en honor de
los delegados a la misma, se destaca hasta aho-
ra. por la auspiciosa acogida que ha tenido en-
tre los interesados, el desfile monstruo de todos
los rodados que circulan por los caminos del
pafs, del que nos ocupamos extensamente en el
nGmero anterior de esta misma revista.

La citada Comisién, de acuerdo con las indi-

que al r habfa recibido de al-
gunos conocidos importadores, dirigi6 notas a
los introductores y productores de vehiculos,
maquinarias, elementos, etc., relacionados con
los transportes conocidos y la vialidad en ge
neral, dandoles a conocer ese proyecto e invi-
tandolos a participar de dicho desfile con mues-
tras de sus articulos.

A esta invitaciébn han respondido en sentido
del todo favorable a la idea y expresando desde
ya su adhesi6én completa al acto, las siguientes
casas:
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Eduardo Firpo (cucesor de Firpo Bottazzi y
Cfa.); Moss y Cfa. Ltda. (Soc. An6nima), zan-
jadora y niveladora de caminos The Martin; J.
L. Case Threshing Machine Company, tractores
Yy méaquinas para construir caminos; Ford Mo-
tor Company, automéviles y camiones '“Ford”;
Henry H. Peabody y Cfa., automé6viles “Buick™;
The Studebaker Corporation of América; auto-
méviles ‘“‘Studebaker”; agencia de publicidad
Johnson Lda.; Vacuum Qil Co. y otras.

Dado el nimero de estas adhesiones y la de-
cisi6én que traducen todas ellas, asf como tam-
bién las di. das por la Comisié
de Propaganda, a fin de asegurar el mas bri-
llante resultado a ese original numero del Con-
greso Nacional de Vialidad, es de esperar que
el desfile proyectado alcanzara, como lo desean
sus organizadores, las proporciones de un sona-
do acontecimiento, desde que en una forma
atrayente y pintoresca se exhibiran ante el pu-
blico de la capital federal, los innumerables
sistemas de transporte en uso en el pafs.

Otro aspecto no menos interesante de este
desfile lo constituird la seccién especial del
mismo dedicada exclusivamente a los trenes de
maquinarias constructoras o refaccionadoras de
caminos, para las cuales las comisiones del Con-
greso Nacional de Vialidad y el Touring Club
Argentino ha decidido abrir un concurso de efi-
cacia que serd una demostracién practica, ante
jurado competente, de la acci6n de cada maqui-
naria, en tramos de caminos de los suburbios
de la ciudad y tus alrededores.

Los mejores trabajos de este caricter serin
premiados con medallas de oro, institufdas como
estfmulo al mérito y en conmemoracién del Pri-
mer Congreso Nacional de Vialidad.

Para este concurso se han inscripto ya va-
rias empresas especialistas.

ones

NOTA DEL FERROCARRIL DE LA PLATA A
MERIDIANO V

En respuesta a un pedido formulado por nota
por la Junta Ejecutiva con el fin de facilitar
la concurrencia al pr6ximo Congreso Nacional
de Vialidad, de los representantes de comunas
e instituciones distantes de la capital federal.
el presidente de la misma, doctor Ruiz Mor-
no, ha recibido una atenta nota del sefior Juan
Y. Baja, gerente del Ferrocarril Provincial de
La Plata al Meridiano V, en la que se manifiesta
que esa gerencia ha resuelto contribuir al mejor
resultado de dicho Congreso, facilitando pases
libres a los delegados de partidos situados en su
Ifnea.

La misma gerencia ha resuelto también ad-
herirse de hecho al Primer Congreso Nacional
de Vialidad y a este efecto ha designado dele-
gados al mismo a los sefiores Leopoldo Gard y
Eusebio D. Frias.

Con esta adhesién vienen a estar representa-
dos en el pr6ximo congreso de vialidad, casi la
totalidad de las empresas ferroviarias del pafs,
lo que es alentador para las comisiones orga-
nizadoras del mismo.

UNA CARTA CONCEPTUOSA

El redactor gerente de la importante revista
técnica norteamericana “El Automévil Ameri-
cano”, que publica 1a empresa periodfstica The
Glass Journal Company, de Nueva York, ha di-
rigido al presidente de la Junta Ejecutiva del
Primer Congreso Nacional de Vialidad, doctor
Isidoro Ruiz Moreno, la siguiente interesante
carta que transcribimos sin comentarios, que,
en realidad, estarfan demé4s, dada la propia elo-
cuencia del documento.

He aquf la carta de referencia, firmada por
el citado periodista, sefior George B. Quisem-
berry:

“Seidior Dr. 1. Ruiz Moreno. — Touring Club
Argentino — Avenida de Mayo 760 — Buenos
Aires, Argentina. — Distinguido doctor: A con-
tinuacién de acusar recibo de su grata carta,
cabenos el placer de expresarle nuestros sin-
ceros agradecimientos por la valiosa coope-
racién que nos brinda. Para todos nosotros
serd motivo de satisfaccién recibir de sus
manos cuanta informacién crea usted acertado
enviarnos, con respecto a las determinaciones
que se acuerden en el pr6ximo Primer Congreso
de Vialidad.

“Por este mismo correo le hemos enviado una
coleccién de articulos sobre caminos, que ce han
publicado en los ultimos numeros de nuestra
revista. Estos articulos daridn a usted idea so-
bre el interés que tenemos en el desarrollo de
la vialidad hispano-americana, y justificaran, al
propio tiempo, nuestra conviccién de que orga-
nizaciones tales como el Touring Club Argen-
tino, son los factores mas poderosos en promo-
ver y fomentar el desarrollo nacional de los ca-
minos. La labor del Touring Club Argentino me
rece cordial encomio por parte del mundo au-
tomovilista, 10 mismo que por parte de todo
ciudadano interesado en el progreso nacional
argentino.

“En todas partes del mundo se observa ex-
traordinario interés en la construccién de bue-
nos caminos. En los Estados Unidos nos ha-
llamos confrontando el proyecto de vialidad mas
importante' de nuestra historia. En mayor o
menor grado, las naciones americanas estan
desarrollando sus programas y el interés que se
lha despertado en Europa se evidencia en los
grandes trabajcs emprendidos particularmente
por Francia, cuyos caminos quedaron destruf
dos después de la guerra. Todo este universal
movimiento en pro de mejores caminos esta
l6gicamente destinado a tener un efcto tras-
cendental en el progreso del mundo entero.

“El Primer Congreso de Vialidad va a tener,
por lo tanto, influencia directa sobre el porve-
Dnir nacional. Gran honor y gran placer serfa
para nosotros, la oportunidad de contribuir en
1a medida de nuestras fuerzas, a la notable obra
de progreso que se propone realizar. Por lo
tanto, nuestra cooperacién queda incondicional-
mente a sus gratas 6rdenes.
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ARBOLADO DE LAS VIAS PUBLICAS

Uno de los temas interesantes, de que trata-
r4 el Primer Congreso Nacional de Vialidad,
versari sobre la utilidad de plantar arboles a
lo largo de los caminos piiblicos, punto que
Do necesita ninguna demostracién, tan obvias
son sus ventajas.

Las pruebas realizadas en este sentido no
han dado los r que se ban, de-
bido a la inercia o apatfa de las autoridades
municipales encargadas de velar por el creci-
miento y la conservaci6én de los arboles, que
se dejaron destruir o secar con una indiferen-
cia realmente culpable.

1tad.

Los 4arboles, como los caminos, necesitan de
constantes cuidados. Se dira que si los caminos
no se cuidan, menos se cuidardn los arboles.
Desgraciadamente, es cierto; mas conviene re-
accionar contra la pasividad musulmana que nos
lleva a aceptar, como cosas naturales, hechos
que son susceptibles de ser modificados.

No creemos que entre nosotros no exista el
amor al arbol. Los bosquecillos de 4lamos, eu-
caliptus, casuarinas, que alteran la monotonfa
de la llanura de la campiiia bonaerense, atesti-
guan que ese amor, desinteresado o utilitario,
existe. Hemos visto en la provincia, a dos horas

de tren de la capital federal, hermosos caminos
particulares, franqueados de tupida arboleda.
Los particulares se esmeran, en verdad, en her-
mosear sus propiedades con masas de &arboles
que, si no dan la sensacién del bosque, procu-
ran, por lo menos, adulciguar la aridez de la
lanada.

Cosa muy distinta pasa con los caminos pu-
blicos, 'por lo comun, polvorientos y pelados.
Cuando la autoridad interviene o debe inter-
venir, todo se deja al abandono, a la buena ad-
ministracién de la naturaleza, que también ne-
cesita ser acicateada por la mano del hombre
para mostrarse bella y humana.

El camino es un bien publico, cuya conser-
vacién interesa toda la colectividad. En los
casos, harto frecuentes, en que los poderes mu-
nicipales no demuestren ningin esmero en cui-
dar los arboles de las vias piiblicas, los vecinos
deben sustituir a aquéllos y tomar sobre si una
tarea gue Do ocasiona mayores molestias.

Se celebra en la Republica el dfa del arbol,
dfa en que los alumnos de las escuelas prima-
rias plantan arboles en los paseos y jardines.
Esta fiesta deberfan celebrarse en los caminos
publicos para ensefianza de grandes y peque-
fos.

Nuevo proyecto de

d

En el nordeste del Brasil se hallan los

riego en el Brasil

d d 1

por de la lluvia, y por lo

de Ceara y Rfo Grande do Norte, que juntos tie-
Den una superficie aproximada de 162.000 kil6-
metros cuadrados. Es esta regién la escena del
proyecto mas reciente del gobierno brasileiio
para facilitar 1a explotacién de los recursos de
esta parte del pafs. Se trata de una de las obras
publicas mas importantes de las que hasta la
fecha se han realizado en el continente sud-
americano.

Este territorio, que se encuentra entre los
grados 3 y 6 al Sur del ecuador, es sumamente
tértil, y desde hace tiempo se ha considerado
como una de las mejores regiones sudamerica-
nas para el cultivo del algodén, que sin mucho
trabajo se da allf en gran cantidad, y de una
calidad muy superior, debido a la fertilidad
del suelo y a las excelentes condiciones ciima-
téricas producidas por los vientos alisios que
prevalecen todo el aio. De esta region del Bra-
sil proviene también la mayor parte de la cera
de palma que se utiliza en la fabricacién de
discos y oilindros para fon6grafos.

Desgraciadamente, es victima peri6dica de
prolongadas sequfas. Durante algunos ainos las
estaciones empiezan y terminan con toda re-
gularidad y en esas épocas los habitantes go-
zan de mucha prosperidad; pero, de repente,
cambian los vientos alisios y empieza la sequfa
que a veces dura hasta dos ahos, sin que en
ese tiempo caiga una sola gota de lluvia. Como
ambos estados carecen de rfos, sus habitantes

tanto cada sequfa deja tras sf la ruina y el
desastre.

En estas épocas emigran todos los habitantes
de la regi6n, dirigiéndose hacia el Sur o el
Oeste, a localidades donde las condiciones son
mas favorables para ganarse la vida labrando
la tierra sin necesidad de extraordinarios es-
fuerzos. Mas en cuanto se enteran de que.ha
empezado a llover de nuevo en el Nordeste,
retornan a sus antiguos hogares y se dedican al
cultivo hasta la préxima sequfa.

Este ciclo se ha venido repitiendo desde ha-
ce muchos aios, y siempre con resultados de-
sastrosos. El gobierno brasilefio ha tiempo que
reconoce la grande importancia agricola de esta
regién, y lleva gastado mucho tiempo y dine-
10 en el estudio del asunto, con objeto de crear
condiciones artificiales que permitan la colo-
nizaci6n y el desarrollo de ambos estados sobre
bases permanentes y seguras. Tras muchas di-
ficultades se concibi6 el proyecto que actual-
mente se halla en vfas de realizacién para
convertir estas fértiles tierras en un verda-
dero parafso.

Abarca este proyecto la construcci6én de un
sistema de riego enteramente distinto de los
que comunmente se emplean. No habiendo, co-
mo se ha dicho, rfos en este territorio, es preci-
s0 construir las represas con objeto de recoger
en afios normales agua de lluvia suficiente pa-
ra fines de riego en las épocas de sequfa, bien
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sea ésta de unos pocos meses o de varios aifos.

Ei sistema entero estid dividido en dos sub-
divisiones, que comprenden 14 diferentes re-
presas para riego, una de las cuales tendra 98
metros de altura (la mis grande del mundo).
Las dos subdivisiones pueden describirse como
-dos enormes semicfrculos, uno en Ceara, hacia
el Norte y el Este, y el otro en Rio Grande
.do Norte, hacia el Este. Bl primero tendrd una
extensién aproximada de 324 kil6metros, y el
segundo de 255 kilémetros.

Desde luego que son enormes los obstéculos
a vencer, siendo uno de los principales la fal-
ta de ferrocarriles y carreteras, de manera que
para transportar al lugar de las obras los ma-
teriales, herramientas y obreros, seri preciso
.construir antes ferrocarriles y carreteras ade-
<uadas. Sin embargo, este trabajo se esti rea-
lizando con toca proantitud, y a la fecha ya se
han terminado mas de 1.000 kil¢metros de mag-
nificas carreteras, en las cuales se emplearin
flotas de autocamiones para los transportes
mencionados.

Comprendiendo las grandes dificultades que
siempre presenta la construcoién de ferrocarri-
les, especialmente en regiones como la indica-
da, el gobierno brasilefio resolvi6 emprender
las obras empleando autocamiones para el
transporte de materiales, etc.,, y con los 1.000
Xkilometros de carretera ya terminados y los
otros caminos en vfas de construcciébn, podra
‘realizar facilmente las obras proyectadas, sin
necesidad de construir ferrocarriles por ahora.

Con este fin se han establecido dos bases
en da costa, una en Natal, estado de Rio Gran-
de do Norte, y la otra en Fortaleza, estado de
Cear4. De estas bases partirdn las flotas de ca-
miones, constituidas por 50 autocamiones GMC

de 5 t ladas, y 50 r 1 también de 5
toneladas. Tanto los camiones como los remol-
ques han sido ya adquiridos, y se estdn em-
pizando en el servicio de transporte de mate-
riales, etc., de la costa al interior. El objeto es
utilizar también estos vehfculos para transpor-
tar los productos del interior a los puertos de
mar, de modo que sirvan dos fines o, como vul-
garmente se dice, “de un tiro se matan dos pa-
jaros”.

El resultado final de este proyecto de rie-
80 serd la transformaci6én de esta parte del
territorio nacional en una de las regiones mas
feraces de aquel enorme pafs. Permitird la co-
lonizacién y el desarrollo permanentes de di-
chos estados, que sin duda llegardn a ser uno
de los mas importantes centros agricolas de
toda la América meridional. La utilizaci6n del
autocamién en lugar del ferrocarril permitira
ejecutar y terminar las obras en el menor tiem-
po posible, y el especticulo que a diario se
contempla de las flotas de camiones GMC, unas
corriendo en direccién al interior, y otras ha-
cia la costa, presagia claramente la futura pros-
peridad de este distrito.

Los beneficios de esta empresa los sentird
directamente un territorio de 128.000 kil6metros
mis o menos, o sea una extensi6n mucho méas
grande que todo el estado de Nueva York. In-
directamente sus efectos han de ser mucho ma-
yores, puesto que los distritos contiguos en el
Oeste y en el Sur se beneficiaran también por
el abastecimiento constante de agua que sumi-
ristrardn las represas proyectadas, en tanto
que el aumento de la poblaciébn y la supre-
si6n de las emigraciones peri6dicas, traerin
consigo la mayor prosperidad no s6lo para la
regién Nordeste del Brasil, sino para todo el
pafs.

EL PROBLEMA DE LA VIALIDAD EN LOS ESTADOS UNIDOS

NUEVA LEGISLACION

Hasta iltimamente los caminos carreteros de
un pueblo se consideraban méis o menos como
.asunto que s6lo a él concernfa. Semejante ac-
titud era muy natural en vista de la pequeia
Ppoblacién, la indiferencia de las gentes en mu-
chas partes del mundo hacia el problema de
la vialidad nacional, y el estado de desarrollo
«n que se hallaba el transporte automévil, que
tanto ha contribuido a despertar interés en to-
dos los pafses en la construccién de carreteras
adecuadas.

Hoy el asunto se considera de importancia
mnacional, y como tal en su resoluci6n inter-
vienen los gobiernos centrales. Se reconoce que
Ppara que las carreteras desempeiden sus prin-
cipales y més importantes funciones, es ne-
«cesario coordinar adecuadamente los proyec-
tos de construccién y centralizar la administra-
<ién y el servicio. En Estados Unidos es cada
dfa m4is notable la tendencia de coordinar los
proyectos y obras de construccién de carre-

teras de los diferentes estados, estando el go-
bierno federal comprometido a dar asistencia
técnica, financiera y administrativa a los pro-
yectos de los estados. Con este objeto recien-
temente se present6 al Congreso un proyecto
de ley, que ha sido favorablemente recibido.
Este proyecto es el resultado de las pérseve-
rantes gestiones de las cimaras de comercio y
asociaciones mercantiles, y de los fabricantes
de automéviles, y ofrece un plan muy bien con-
cebido Y estudlado Autoriza la formacién de
una ta de cinco miembros
nombrados por el Presidente de la Repiblica.
Dichos comisionados se ocuparan exclusivamen-
te en este traba)o. no pudnendo dedicarse a
ningin otro v 1

El primer deber de la Comlsibn seri estable-
cer una red de carreteras, que por las rutas
mas convenientes, en atencién a las necesi-
dades agricolas, comerciales, postales y mili-
tares, proporcione vias de facil comunicacién
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entre los estados. En esta red se incluirdn las
carreteras que conduzcan a los puertos impor-
tentes, y las que crucen las fronteras de los
pafses limitrofes; pero en ningin caso carre-
teras en municipalidades de mds de 5.000 habi-
tantes. Todns las carreteras que se construyan

En la C residirs la facultad de apro-
bar el tipo de carretera, los materiales y los
métodos que han de emplearse en la ejecucién
de las obras. Toda localidad se estudiaré como
problema independiente, y el tipo de camino
para cada una seré el que mejor se adapte a
las dici les del distrito, tomando

o reconstruyan al amparo de la ley p! t
serdn libres de peaje.

Los dos podrén r proyectos de
cuarreteras en sus respectivos territorios, pero
no serén aprobados por la Comisién hasta que
aquéllos hagan las disposiciones necesarias pa-
ra la conservacion de las que la Comisién elija
como parte de la red principal en dichos terri-
torios. De todos modos, si algin estado fal-
tare en el cumplimiento de sus compromisos
con la C en lo que r a la debida
conservacién de las carreteras comprendidas
en su territorio, ésta podrd proceder a arre-
glarlas y cargari el costo contra los fondos
federales asignados a dicho estado.

Todo el material de guerra sobrante, que el
respectivo ministerio no necesite, y que pueda
utilizarse en la construccién o conservacién de

en consideracién los probables requisitos fu-
turos.

Otro de los deberes de la Comisi6n sera des-
pertar interés general en la utilizacién econé6-
mica de las carreteras, y reunir y publicar in-
formacién til acerca del transporte por ca-
rreteras, y de la construccién y conservacién
de las mismas. !

Cuando la Comisi6n esté organizada y fun-
cionando, podra& coordinar e inspeccionar las
carreteras del pafs de tal suerte que resulte en
el mayor beneficio para el mayor numero, y ya
pueden anticiparse las consecuencias siguien-
tes: una distr i6n mAs 6 y conve-
niente de los arfculos de primera necesidad
en las poblaciones pequeiias, mayor tréfico de

6viles y una utilizacién mas eficaz de log

caminos, sers entregado a la C para
que a su vez lo reparta entre los estados.

ferrocarriles del pafs.

PROYECTO DE UN NUEVO TUNEL BAJO EL HUDSON

ENTRE NEW-YORK Y NEWJERSEY

NewYork y New-Jersey estdn separadas por
€]l Hudson, que en esa parte tiene més de un
kilémetro de ancho, y los tuneles que lo atra:
viesan sélo son para lfneas de ferrocarril, de
modo que los vehfculos ordinarios y los peato-
nes, no pueden pasar de un lado al otro sin6é
sobre barcos

Ultimamente se han estudiado varios proyec-
108 de tinel para permitir el pasaje subterraneo
de vehiculos y peatones. Uno de esos proyectos
comprendfa la instalacién de un tunel de sec-
cién circular con anillos metdlicos de 12 mts 30
de difmetro exterior, colocando en el interior
dos pisos sobrepuestos para permitir la circu-
lacién en ambos sentilos.

El “Genie Civil” del 3 de Abril 1920 d4 indi-
caciones al respecto de la ultima solucién acon-
sejada, que consiste en dos tinenes gemelos.

La circulacién estarfa asegurada por dos tu-
neles circulares y cuyo revestimiento se harfa
con dovelas de acero; el difmetro exterior de
cada tunel serfa de 8 m 84 y estarfan separados
por una distancia de 13 mts 40 entre sus ejes.
Cada uno servirfa para la circulacién en un solo
sentido. Esta obra tendrfa una calle de 6 me-
tros de ancho, sin vereda, para permitir el paso
a dos vehfculos de frente; no se ha previsto
el paso de peatones. El piso de la calle es de
cemente armado; el espacio de abajo es un
conducto de ventilacién por donde llega el aire
puro, mientras el aire viciado es evacuado por

un conducto dispuesto en la parte superior del
tinel por medio de un cielorraso liviano. La al-
tura libre sobre la calzada es de 4.10 metros.

El trdfico probable de los tuneles ha sido
estudiado teniendo en cuenta la intensidad de
la circulacién sobre los puentes que unen New-
York a Long-Island, sobre el East River, el tré-
fico de los ferry-boats y de los barcos que atra-
viesan el Hudson, considerando el total de ese
trafico, serd realizado por los dos tineles. El
nimero de vehfculos que pasa por los puentes
de New York, se ha ma&s que triplicado de 1912
a 1919. El trafico por el puente de Queensborn,
ha crecido de 436 %, durante esos siete aiios.
El nimero de vehiculos que ahora utiliza el
puente ha pasado de 3.500 a 18.700 por dfa. Para
el tréfico por debajo del Hudson, se ha consi-
derado que el nimero de vehiculos llegaré a
ser 5.610.000 en 1924, 13.800.000 en 1935 y
22.000.000 en 1943.

El costo total de los dos tuneles se ha pre-
supuestado en 28.669.000 d6lares. Se propone fi-
jar la tarifa en 45 centavos oro por vehiculo au-
tom6vil y 20 centavos oro por vehiculo a ca-
ballos.

En esas condiciones, se presume que el gas-
to serfa amortizado totalmente en once afos.
Si esas previsiones se realizan, la construccién
de los tineles ser& una operacién muy venta:
josa. De todos modos, parece que la construc-
cion de esa importante obra ser& emprendida
préximamente.
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EL SPORT Y LA MUJUER

EL SPORT NATURAL Y EL ATLETISMO

El uno no puede ir sin el otro; la cultura fi-
sica implica el sport. Cuando la musculatu-
ra se ha formado y, por consecuencia, se halla
capaz de esfuerzos sostenidos, se rebela contra
la i i6n. Una de idad imperio-
sa la llama hacia el ejercicio, que pasa a serle
la mas segura garantia de su conservacién.

Entre los hombres y las mujeres educados fi-
sicamente, el sport no es ya solamente un pla-
cer, sino también una necesidad, dictada por el
instinto de la salud que es el resultado de la
perfecta armonfa en el funcionamiento de los
6rganos.

La constitucién de la mujer es tan delica-
da, que se vacila generalmente en asumir una
responsabilidad para orientarla hacia uno u
otro sport. Sin embargo, no tengo a menos en
afirmar categbéricamente que todos los ejerci-
<cios, cualquiera que sean, siempre han de con-
venir a la mujer, siempre que ellos sean prac-
ticados con prudencia y moderacién.

Si la juventud femenina de hoy sobresale en
ciertas ramas del sport, que ha permanecido
tan largo tiempo como un patrimonio exclusivo

del sexo fuerte. debemos de, felicitarnos since-
ramente de ello. Por otra parte, la época ha
pasado ya en que los viejos padres se escanda-
lizaban viendo correr las j6venes por el bosque
cGe Saint-Cloud! El tiempo ha pasado ya tam-
bién en que una manifestacién feminista de
alto atletismo provocaban el estupor.

El atletismo es el sport por definici6n; se
halla exento de artificios; procura el equilibrio
ideal de las funciones y posee, por otra parte,
una gran fuerza de seducci6n. Practicar el at-
letismo, no es sino educar el cuerpo al traba-
Jjo que es su fin.

iQué es la vida? El movimiento.

iQué debe de entenderse por movimiento?
Los ejercicios fundamentales.

Estos ejercicios fundamentales son: correr,
saltar, subir, trepar, que son las bases de los
Jjuegos atléticos.

Ellos forman parte del pentateuco griego.

La naturaleza jamis se equivoca; joven o ni-
fia, hombre o mujer, siempre es un ger, cuyas
funciones propias es andar, franquear los obs-
taculos y vencer la resistencia; no pretenda-
mos, pues, contrariar esta ley.

El atletismo, siendo el método natural de sa-
tisfacer esta necesidad, tiene que ser necesaria-
mente compatible a un mismo tiempo con la
fuerza y la gracia de la mujer.

La carrera a pie es el sport mas sencillo
practicado desde tiempo inmemorial.

En Grecia, los dos sexos participaban de las
carreras a pie.

En la edad media, la organizaci6n de las ca-
rreras femeninas, eran costumbres establecidas
en muchos pafses.

En Bohemia, desde siglos, se ha institufido
las carreras de las “sokolettes”.

Voltaire ha establecido la prescripcién de un
concurso femenino de carreras, que fué dispu-
tado en Londres, en 1726. La ganadora recibi6
en premio una camisa'

Las wuertemburguesas, vestidas de una ena-
gua corta y de un corsé blanco, se aprestaban,
cada una, a un concurso, el 24 de Agosto, dia
de San Bartolomé.

En Francia, una anciana costumbre ordenaba
que ciertas damas corriesen sobre una pista,
en la vispera de la feria de Beaucaire.

Las carreras realizadas por mujeres tomado
como un sport de placer, viene desde dos mil
afios atris. ;Vemos, pues, que no es una inno-
vacién!

Los americanos han sido los primeros que
han hecho renacer dicho sport.

Aios ha que los colegios allende el océano
cuentan con atletas femeninas de todas las es-
peciulidades.

La carrera a pie es también el sport favo-
rito de las francesas. Es el sport superior, per-
fecto, para las mujeres, a lo que da un andar
agil y d razado, impidiendo, esa villana
formacién excesiva de carne, que, a menudo,
embaraza la marcha. Con la carrera a pie, el
salto, etc., queda indicado todo el remedio.

Estos ejercicios al aire liore, que, si bien es
cierto, broncean un poco la piel, no tiénen
similar para desarrollar los musculos, fortificar
el coraz6n, constituir un armaz6én capaz de re-
sistir a las | de las enfer dad. Yy
con lo que se puede desafiar una vida a la in-
temperie.

Luchando contra las exageraciones y las ex-
centricidades, fomentemos, pues, todos los con-
cursos de atletismo femeninos.

Estos especticulos no pueden jamis desem-
peiiar sino un papel saludable y moralizador.

Yo he hablado de ejercicios naturales. He
aquf uno de ellos, muy sencillo: la marcha, que
es al mismo tiempo un sport, un descanso, un
dulce abandono, una terapéutica diremos. Esta
comprobado que las que realizan estos ejerci-
cios viven hasta una edad muy avanzada.

Haga. lectora, siempre, un pequeiio sitio en
nuestra vida para dedicar al paseo, al paseo en
pleno campo se entiende. Pues del paseo al
campo no hay mas que un solo paso al turismo
y a las excursiones que calman el cerebro fa-
tigado, tonifican los nervios, renuevan las fuer-
2as.

A] llegar la primavera, es tan agradable sa-
lir, con una vara en la mano, hacia las altas
montafias, hacia los paisajes grandiosos, donde
parecemos pigmeos jugando con gigantes, don-
de nos descubrimos a menudo un alma de ar-
tista y sentimos el coraz6n libre de toda neu-
rastenia. He aquf el beneficio del sport.

Permftaseme una palabra, de paso, sobre el
box. Una de nuestras grandes ilustraciones
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recientemente una fotogra-
berlinesas. Y a fe mfa que

sportivas  publice
1fa e “hoxeadoras™
eran lindas

En Parfs, conozco algunas graciosas sporti
vas que frecuentan asiduamente los salones de
los clubs ¥ que dan piiblicamente demostracio
nes del hoxeo franceés. De ahf a preconizar el
uso de este sport, no queda sino muy pocos
pasos.

Sin embargo, yo no me atrevo a dar mi con-

sejo a este respecto, pues temo de ser acusado:
de haber querido introducir el box como un
sistema de defensa... conyugal.

Pero deho de hacer notar, después de todo,
que el box franceés, practicado por algunas ra
ras mujeres de Francia, no es un hoxeo bru-
tal, asegura un desenvolvimiento muscular en
una forma feliz y no ofrece nada de comun con
el boxeo inglés, que es imagen del combate

Ennemonde Diard.

El alto costo de la economia

wntizo e coe )
o que ba desmerecido
©0 06100 °, .

No her mis 1

localldades
Reserst las de ustedes,
20.30.

S ti eres u Bombre de ne-
80cios, 70 4oy uns teins de
Baba.

Vi
s

s
Der.

Casto inivial, mantepizianto, segura, -
cionee, combustible 7 timpisa. - iode ot
begvenido. .. [Bieraprs resalta mibs baratol
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CARRERA POR LA COPA CHIESSA

UNA BRILLANTE JORNADA AUTOMOVILISTICA

Ganador de la copa Francisco
Obiesa (definitiva), Jorge Coen,
cuarto en la copa Kade

Como demostracién irrefutable de la difusién
alcanzada por el automovilismo en nuestro pafs
y del entusiasmo que anima a los aficionados
al volante, la carrera realizada por la di

Jurado del Club Gimnasia y Esgrimz de Buenos Aires, sciores Miranda,

Minetti, Woelfin y Mota

do Bini, acompaiante; libre, marca del coche,
Hudscn; hora de salida de Alberdi, a las 5.3.

3.* Juan Macchi, conductor; Juan Patrizzi (hi-
jo), fiante; libre, marca del coche, Cive-

de la Copa Chiessa, ha obtenido un éxito real-
mente halagador. Es que el automovilismo pasa
por un perfodo favorable que permite pensar
en un movimiento intenso y préximo, que au-
mente la espectativa publica, hoy ya bastante
apreciable, a un grado semejante al de las me-
morables carreras ciclistas que tuvieron por
escenario el recordado velédromo de Palermo.
S6lo asf se justifica que un publico superior
a 3.000 personas asistiera, en Alberdi, a presen-
ciar la iniciaci6n de la prueba en la que debfan
derimir superioridades muchos automovilistas
de renombre, algunos de ellos conceptuados co-
mo los de mayores condiciones en los momen-
tos actuales. A este respecto no es menester
insistir: figuraban entre los inscriptos cuatro
ganadores de la Copa Kade: Cohen, Massoero,
Macchi y Roli.

Y las esperanzas de esos aficionados de asis-
tir a una lucha redida, no se vieron defrauda-
das aun cuando las deficientes condiciones de
las carreteras en el trayecto Rosario — Santa
Fe, elegido para el desarrollo de la prueba hi-
cieran suponer un desempefio mediocre de los
compelidores. Reducida la prueba en unos ca-
torce kilobmetros — hasta el puente sobre el Sa-
lado — la distancia de la misma fué de 336
kilémetros,

Poco antes de las 5 los corredores se alista-
ron y en seguida iniciAronse las partidas en el
siguiento orden:

1.» Mariano de la Nuente, conductor; Raiil
Gautier, acompanante; Club C. G. E. R.; marca
del coche, Packard; hora de salida de Alber-
di a las 5.

2~ Federico Serra Lima, conductor; Fernan-

vrolet; hora de salida, a las 59

¢.” Eduardo Pedrazzini, conductor; Liberato
R. Fernandez, acompanante; Club C. G. E. R.;
marca del coche, Ford; hora de salida de Al-
berdi, a_ las 5.12.

5.° Eduardo Zunino, conductor; doctor Ricar-
do Foster, acompainante; Club C. G. E. R.; mar-
ca del coche Hupmobile; hora de salida de
Alberdi, a las 5.15.

Ganadores del primer puesto (coche Hudson). seiores
Federico Serra Lima y Fernaudo Bini

G6.» Luis Rol, conductor; Alberto Corvani,
acompanante; Olub C. G. E. R.; marca del co-
che, Buick; hora de salida de Alberdi, a ias
5y 18.

7. Parfs Giannini, conductor; Francisco Al
varez, acompanante; Club A. C. A; marca del
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Ganadares del scgtndo puesto, Pedro Malgor,
acomp: nte P. Fraschini

coche. Studebaker; horua de salida de Alberdi,
a las 521

$.* Fortunato Loépez, conductor; N. Other.
acompanante; Club A, (. A.; marca del coche,
Elgin Six; hora de salida de Alberdi, a las 5.24.

9" Juan Masoero, conductor; Antonio Guas-
talli, acompanante; Club . G. E. R.; marca del
coche, Dodge; hora de salida de Alberdi, 5.27.

10. N. Buker. conductor; Leandro Gomez,
acompaiiante; Club A. C. A; marca del coche,
Studebaker; hora de salida de Alberdi, 5.30.

11. Juan Tramozzi, conductor; Juan Vegazzo-
ni, acompaiante; Club C. G. E. R.; marca del
coche, Lancia; hora de salida de Alberdi, a
las 5.33.

12. Pedro Malger, conductor; Pedro Fraschi-
ni. acompanante; Club A, C. A.; marca del co-
che, Hudson; hora de salida de Alberdi, a las
536

13. José Cazencuve, conductor; Demetrio De
Luca. acompaiante; libre, marca del coche,
Dodge; hora de salida de Alberdi, a las 5.42.

14. Fernando Nerq, conductor; José Dante,
acompaiiante; Club A. C. A.; marca del coche,
Crevrolet; hora de salida de Alberdi, a las 5.45.

15. Domingo Bucti, conductor; (. Allena,
acompaiante; Club ¢. G. E. R.;: marca del co

che, Casé; l:ora de salida de Alberdi, a s 5.4§.

16. Antoniv Gerli, conductor; Emilio Nagera.
acompaiiante; Club A. C. A; marca del coche,
Lancia. hora de salida de Alberdi, a las 551

17. Jorge Cohen, conductor; Luis Franget,
acompanante; Club C. G. E. R.; marca del co-
~he, Nash, hora de salida de Alberdi, a las 554.

La concurrencia fué aumentando paulatin:t
mente y después de las 8 bien podia calcularse,
sin equivocaciones, en 5000 personas. que en
#nimados grupos comentaban la posible actua-
¢ién de cada competidor, dando a conocer a la
vez, sus candidatos.

A las 8.53 fué divisado el primer coche y bien
pronto entre la densa polvareda alguien reco-
nocié al coche piloteado por Serra Lima, quien
enipleé en cubrir todo el recorrido, 3 horas, 50
minutos, 30 segundos. Pedrazzini llegéo 25 mi-
nutos mis tarde y fué muy aplaudido por su
actuacion, realmente meritoria por tratarse de
un corredor novel.

Gan:dores del tercer puesto, Eduardo Petrazzini,
acompaiiante Liberato Fernindez

Con diferencias mis o menos apreciables tue-
ron llegando luego los demis corredores.

La clasificacion final fué esta:

1" Serra Lima con Fernando Brini, coche
Hudson. libre, tiempo 3 horas 50 minutos 3

Fublico en Alberdi esperando la llegada de los comoeidcres
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segundos 1:5, ganador de la copa “Kade”; 2.
Pedro Malgor con Pedro Fraschini, del Autom¢-
vil Club Argentino, con coche Hudson, en 4 ho-
ras 2 minutos 11 segundos 3)5; 3.” Jorge Cohen
con Luis Franget, del Club de Gimnasia y Es-
grima, con coche Nash, en 4 horas 14 minutos
9 segundos 2'5, ganador de la copa Chiesa; 4.
Eduardo Pedrazzini con L. R. Fernindez, con
coche Ford, en 4 horas 16 minutos 47 segun-
dos 15; 5.~ Fernando Nery con José Dante, del
Automo6vil Club Argentino, con coche Chevro-
let, en 4 horas 27 minutos 25; 6. Paris Gian-
nini con Fco. Alvarez, del Automévil Club Ar-
gentino, con coche Studebaker, en 4 horas 56
minutos 14 segundos 15; 7.» Juan Macchi con
Jun Patrizzi, libre, con coche Chevrolet, en 5
horas 8 minutos 1 segundo 2'5; 8." Eduardo Zu-
nino con R. Foster, del Club de Gimnasia y
Esgrima de Rosario, con coche Hupmobile, en
5 horas 28 minutos 35 segundos, premio regu-
laridad.

La comisién de carreras estaba asf formada:
jueces de salida y largada, seiiores Santiago
Mota, Alfredo Kade, Miguel Woelflin, Angel Mi-
randa y E. D. Minetti; cronometristas: seio-
res Luis Carlini y R. A. Ferrer; control en San-
to Tomé: doctor Mario Anello, L. Albornoz, L4-
zaro Wofcy y Juan Guastavino; control en Co-
ronda: Alfredo Botto, Juan Verolin, Oscar Pa-
rera y Jaime G. Alsina; controles volantes, de
Alberdi a San Lorenzo, seiior Federico W. Fran-
ke; de San Lorenzo a Maciel, Eduardo Mar-
quardt; de Maciel a Barrancas, Pedro Arias, y
de Coronda a Santo Tomé, punto terminal de
la carrera, Esteban Morcillo.

La realizacién de la quinta carrera por la
Copa Chiessa, ha motivado muy justas felici-
taciones a los miembros del Club de Gimnasia
y Esgrima, organizador de la importante prueba.

GRAN PREMIO DE FRANCIA PARA MOTO-
CICLETAS

El Gran Premio de Francia para motocicle-
tas y por equipos fué ganado, como oportuna-
mente lo anuncié el telégrafo, por el conjunto
constituido por los corredores Naas, Bernard
y Bartlett.

Como es notorio, esta prueba esta reservada
a equipos de tres corredores y la clasificacién
se obtiene sumando los tiempos correspondien-
tes a cada motociclista. La distancia del reco-
rrido fijado es de 298 kil6metros.

El equipo vencedor formado por Naas, Ber-
nard y Bartlett tuvo una actuacién destacada.
Baste decir para comprobarlo, que mientras
Naas se clasific6 primero, cubriendo la distan-
cia indicada — 16 vueltas del circuito — en
3 horas 28 minutos 54 segundos, tiempo que co-
rresponde a una velocidad media de 85 kil6-
metros 580 metros, Bernard cerr6 una vuelta
en el mejor tiempo registrado: 11 minutos 16
segundos, o sea a 99 kilémetros 120 metros
por hora.

El tiempo total de los tres motociclistas en
esta carrera para miquinas de 500 centimetros

cibicos, fué de 10 horas 48 minutos 2 segun-
dos 2|5.

El equipo ganador del Gran Premio de Fraacia para
motociclistas (Naas, Bernard y Bartlett)

FILTRO PARA ACEITE

Un filtro para el aceite es poco menos que
indispensable para un automovilista celoso del
buen funcionamiento de su coche. Y tanto me-
nos justificable resulta la carencia del mismo
en un garage, dada la relativa facilidad con
que se puede preparar un filtro que proporciona
muy buenos resultados.

El esquema que publicamos hace innecesa-
ria toda explicacion en lo que se refiere al fil-
tro en si y por ello bastari con expresar el
significado de las letras que figuran en el mis-

r 7 R

& J
mo: A. — Orificio para echar el aceite; B. —
Agua para el lavaje; — C. — Impurezas pro-
v tes de la d acion; D. — Tela meta-
lica del filtro; E. — Filtro de algodén; F. —
Aceite no filtrado; G. — Aceite filtrado; H. —
canilla para obtener el aceite filtrado.

Como puede deducirse, este sistema de filtro
es de los més sencillos y su eficacia estad per-
fectamente comprobada. B
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Tipo Gnico de Limousine blindado

construido, por Brooks-Ostruk, para Su

Ha sido un avontecimiento en los anales de
nes (e automgviles, el embarque pa-
ra China, del Limousine blindado, de la casa
Brooks, Ostruk y Cia, de Nueva York. El cha-
sis fué ideado y construido para el uso de su
Excelencia Tean-Tso-Lin, Gobernador militar
de Manchuria. Se impartieron ¢rdenes al efecton,
de que el limousine tuviese el miximo de con
diciones blindadas, combinadas con tal lujo de
detalles, en cu interior, como hasta la fecha
no se habfa conocido coche alguno. Una de
las condiciones estipuladas fué, que cuando se
emplearfa para ocasiones de gala, en que no
serfan necesarios los refuerzos blindados de
que esta dotado el coche, éste representarfa
una carroza de Estado, magnffico en su tipo.

Para atenerse a estas condiciones, fué nece:
sario construir un casco completo de acero cro
mo-niquelado, para revestir el interior de! co-
che, siendo las cortinas flexibles e inmunes
contra las balas.

La construccion de este chassis, exigi6 innu-
merables complicaciones mecéanicas de fndole
desconocida hasta la fecha, y para ponerlas en
practica se emplearon catorce meses de trabajo
¥ de estudio intenso.

La cantidad mfnima de acero cromo-niquelado
requerido, conjuntamente con la necesidad de
<bservar minuciosamente el poder de fuerza

Exce encia el

Gobernador Militar de Manchuria.

estipulado por el gobierno. detuvo a los gran-
des tabricantes de acero. en su propodsito de

Interior del *:magnifico’ coche




figurar entre los licitantes para fabricar el ace-
ro en dichas condiciones.

El problema de construir los postigos meta-
licos plegadizos, que pesaban 54 libras cada
uno, controlados en tal forma que podrfan ser
bajados instantineamente en casos de emergen-
-cia, propuesta dificil por su fndole mecanica,
pudo hacerse efectivo después de varios meses
de trabajos experimentales de laboratorio.

El coche puede llevar tres tiradores rapi-
dos en cada estribo, estando estos hombres ase-
gurados al cuerpo del coche, por medio de an-
.«chos cinturones de suela, y ganchos de segu-
ridad, contando ademas con tiras de cuero fi-
jas en el techo del coche para casos especiales.
El operador de la ametralladora ocupara el
asiento al lado del chauffeur. En las ocasiones
en que el coche se emplea con fines sociales,
los utiles de guerra se llevaran debajo del asien-
to del conductor.

El interior del coche justifica ampliamente
«l empleo del término “magnifico”. Todos los
armazones y engarces son de plata ‘“‘cloisoné”,
de un dibujo especial, en que van incluidos los

regularizadores de los cristales, artefactos de
la luz eléctrica y los que componen la “trou-
sse’ del auto. La tapicerfa del coche ministe-
rial, es de un tono beige, de terciopelo “bro-
chée” sobre fondo dorado. Tiene capacidad pa-
ra cinco pasajeros, siendo la_parte superior de
la caja del coche, de caoba con incrustaciones
de marqueterfa. Un detalle exquisito que llama
justamente la atencién de todos, es la marque-
terfa en los “panneaux” de las puertas, dibujo
oriental de flores, en el cual se han empleado
maderas de diversos tipos. Esta también pro-
visto de troneras para seis rifles, cuyas aber-
turas estan disimuladas por focos eléctricos,
aplicables al “paneaux” donde van colocados
aquellos.

Las puertas de los costados, van protegidas
por cortinas corredizas de acero cromo-nique-
lado.

El cuerpo del coche, es marrén claro, las
molduras de un tono de marr6n mas obscuro,
llevando en los bordes un delgado hilo de pla-
ta. El precio del coche puesto en China, ascen-
di6 a la suma de 35.000 $ oro.

UN SISTEMA SIMPLIFICADO PARA

Se han originado muchas discusiones entre
los automovilistas, manufactureros de aceites e
inventores de aparatos para lubrificar, sobre
si el aceite liquido o la grasa es el lubrificante
mejor.

Los que abogan por la grasa arguyen de que
el aceite lubrifica Wnicamente por un corto pe-
rfodo de tiempo, porque dada su carencia de
cuerpo, se escapa por la menor pendiente. La
grasa, dice el “oilmen”, se halla en primer tér-
mino impregnada de jab6n con una relativa pe-
queia cantidad de aceite, siendo su capacidad
de lubrificacién no mayor que la cantidad de
aceite contenida en ella.

La experiencia ha demostrado, sin embargo,
que cualquiera sea el medio de lubrificacién,
sea aceite o grasa, cada uno tiene su sitio apro-
piado en la lubrificacién del chassis y cada uno
desempeiia sus respectivas funciones satisfac-
toriamente y tanto tiempo como sea posible,
siempre que el fabricante de automoéviles sepa
adaptar la construccién a las condiciones de
cada cual para luchar con ventaja con su natu-
ral enemigo: la friccion. La grasa indudable-
wente, tiene mayores condiciones para no es:
currirse que el aceite; es por eso que le llainan
con justicia el lubrificante indolente; el aceite,
por otra parte, posee la virtud de ir en todos
los sitios de friccién donde su presencia hace
falta; es util para aquellos que necesitan una
rapida acci6n y prefieran repetir la dosis cada
vez que la necesidad lo requiera.

Todos ellos quedan a la eleccién y al jui-
cio del automovilista, para saber cual de ellos
puede ser mas apropiado para la particular fun-
cién que debe de desempeiar en cada caso.

Sea ello como fuere, ningin automovilista

LUBRIFICACION DE AUTOMOVILES

puede estar en desacuerdo sobre el hecho de
Gue el medio de lubrificacibn mejor del auto-
movil, sin hacer uso, sobre todo, de ningin
otro método poco aseado, es aquel que facilita
al lubrificante llegar a través del chassis en

El “Romon Ofl Gun" en operacién
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(odas partes donde hay friccién.

Esto es posible hoy, a los propietarios de au-
tomé6viles, conseguir, como lo demuestra la pre-
sente ilustracién, con la ayuda de un “Romon
0il Gun" del cual el “Chassis Lubrificating Cor-
poracién” de New York, son manufactureros.

Esta invencién que ha sido puesta en prac:
tica, ha dado el més satisfactorio resultado, y
consiste en un cilindro niquelado en forma de
botella, en el cual opera un pistén, con direc-
ci6n hacia arriba, por medio de un resorte espi-
ral. El aceite que contiene el cilindrico es enton
ces comprimido por medio del pistén. Un largo
y flexible cado se adhiere al cuello de la bote-
Nla y al extremo de la valvula, sitio destinado

para recibir la grasa o el aceite.

Hecho lo cual, una vez provisto de aceite el
cilfndrico en cuestién en las instalaciones espe-
ciales al efecto, no hay sino dar una pequeida
vuelta al pistén para que la provisién de acei-
te se traslade del tubo al sitio en que debe de
llenar su funcién. El lubrificante se conserva en
el tubo bajo una presién de 165 libras, lo cual
asegura su expulsion.

La fabrica tiene construfdos de este moder-
nfsimo como aseado sistema de lubrificaci6n,
una gran diversidad en estilos y dimensiones,
que no dejarad de prestar grandes servicios, so-
bre todo a las familias que manejan sus pro-
pios autos.

EL DESPILFARRO DE LOS NEUMATICOS

por George W. Sutton

La mayor y la mis innecesaria de las pér-
didas sufridas por los propietarios de autom6-
viles en todo mundo, proviene directamente
del uso descuidado y del abuso de los neu-
maticos. Esta pérdida, comparativamente pe-
queda en cada caso individual, llega a cientos
de millones de pesos anualmente, cuando la
ineficiencia de un individuo aislado se multi-
plica por los diez millones de automoéviles que
existen actualmente en el mundo. Y lo peor
es que la mayor parte de este inmenso despil-
farro de dinero es completamente innecesaria.

El buen cuidado de los neumiticos no es
un problema diffcil. Lo mas diffcul es conven-
cer a la generalidad de los conductores de au-
toméviles de que un poco de cuidado y de aten-
cién de su parte, les ahorrarfa importantes can-
tidades de dinero y muchas horas de tardan-
za y de fastidio. Los neumaiticos deberfan re-
cibir mas atenci¢n que cualquiera otra parte del
autom6vil, especialmente en aquellos lugares
donde no es facil obtener nuevos.

El aceite y el agua son los enemigos mor-
tales del neumético. Por eso el neumaitico de
reserva, que se acostumbra llevar en la parte
posterior o en la lateral del automévil, deberfa
estar siempre cubierto con un forro impermea-
ble. Si se deja que el agua permanezca dentro
del neumético, éste no tarda en pudrirse y
su duracién es mucho menor. Si se guarda el
carruaje en un “garage” donde el suelo esti
cubierto de aceite, el caucho se deteriora ra-
pidamente y aparecen, como resuitado inme-
diato, picaduras y pequeidas rupturas. Otro ene-
migo del caucho es la gasolina. Para conven-
cerse de ello, tome una cantidad de gasolina y
sumerja en ella un pedazo de caucho. A los
cinco minutos se inflard y su elasticidad des-
aparecerd completamente. El mismo proceso
tiene Jugar cuando se deja el caucho del neu-
matico en prol d con la li

Hay todavia otro de los ati

6 locidad

Hacer correr los iles con v
en caminos pedregosos y asperos, cuesta in-
necesariamente una gran cantidad de dinero.
Esta practica hace que la cubierta exterior del
neumatico se quiebre y afloje, lo cual debili-
ta también la estructura interna. Al pasar por
una curva es particularmente importante el
fijarse en que la parte lateral del neumético
no roce con la piedra de la esquina. Las par-
tes laterales estan hechas de caucho de mejor
calidad que el de 'a parte inferior, y se supone
que nunca han de tocar el suelo, ni han de ser
desgarradas por alguna piedra. Esto las debi-
lita tanto, que el resultado inevitable es la apa-
riciébn de picaduras y, finalmente, su rotura vio-
lenta.

Una de las causas mas frecuentes del fra-
caso es la practica adoptada por muchos chauf-
fers, en las ciudades, de apoyarlos en el canto
de 1a calzada. Esto hace que todo el peso del
autom6vil se siente en el canto agudo que
cfrece menos resistencia, quedando en medio
el delicado neumaitico como en un tornillo de
carpintero. Cada vez que esto sucede, es se-
guro que se produce un desgarramiento de la
estructura interior, lo cual puede producir des-
rués un estallido, quizis cuando uno se halla
lejos de un taller de reparaciones. No corra
nunca en hondonadas. En ellas, es casi seguro
que se desgarrara la stperficie lateral del neu-
matico, y éste se inutilizarA mucho antes de
tiempo.

Muchos automovilistas guardan las cdmaras de
aire de repuesto, sueltas, en la caja de utiles
del coche. Esto es ruinoso para la duracién de
la camara, porque la expone a daidarse por el
roce con los instrumentos de canto afilado, y
puede también cubrirse de grasa y de agua.
Las cimaras tratadas de esa manera pueden
no mostrar ningiin dafio aparente, y sin embar-
g0 el daiio existe latente, y ocasionari serias

y e8 la luz demasiado intensa. Por consiguien
te, cuando no estin en uso deben guardarse a
cubierto de toda luz muy fuerte.

1 en la primera ocasi6n en que Sean
sometidas a un fuerte sacudimiento por algu-
na piedra o desigualdad del camino. Una cu-
bierta impermeable para . guardar cimaras de
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reserva es el remedio contra esta posibilidad.

Muchos neuméticos se deterioran por haber
sido inflados insuficientemente. Algunos conduc-
tores tienen la idea err6nea de que en tiempo
caluroso es necesario inflar incompletamente el
neumético, a fin de dejar campo para la expan-
sién del aire. Esto po es cierto, pues la ex-
pansién del aire en tiempo caluroso es tan pe-
queila que es innecesario prevenirla. Los neu-
maticos deben inflarse hasta el punto que reco-
miendan los fabricantes, tal como aparezca in-
dicado en un medidor de presi6n que todo au-
tomovilista deberia tener como parte de su equi-
po. Si, deliberadamente, inyecta en 10s neumai-
ticos menos aire que el recomendado por los
fabricantes, o si se ffa en su propio criterio
para saber cuindo el neumitico estd completa-
mente inflado, es casi seguro que. pecari por
deficiencia. Esto significa que la llanta pre-
sentari una superficie de rozamiento mayor de
la necesaria, y, por consiguiente, estard some-
tida a la acci6n de los guijarros, al aflojamiento
de los costados y a todos los dafios inherentes
a un inflamiento defectuoso. Todos estos fac-
tores “contribuyen grandemente a acortar la
duracién de los neumaiticos.

Al cambiar neumiticos, debe ponerse gran
cuidado en ajustar las capas. Si una de las tiras
de lona se tuerce o se sale de su sitio, no tar-
dara en desgastar el tubo interior completa-
mente y dafnarid también las paredes interiores
de la envolvente. En efecto, todo lo que desgas-

ta la cimara de aire o las capas interiores de
tela conduce pronto a la inutilizacién del neu-
mético. Un pequeiio guijarro o unos cuantos
granos de arena que se introduzcan durante
la operaci6n de cambiar neumé&ticos en la via
piblica, tarde o temprano ocasidnarin alguna
molestia.

Deben examinarse los neumaiticos casi diaria-
mente a fin de cubrir con cemento especial to-
dos los cortes y r duras. Estas in-
significantes aberturas no son peligrosas por
si mismas, pero la arena y el agua se introdu-
cen en ellas y muy pronto separan la cubierta
envolvente de la estructura interior. Esto hara
qQue la tela se pudra y la debilitara tanto que el
reumitico no podri soportar en adelante la
tensién de una carrera ordinaria. El resultado
se manifiesta usualmente en la forma de gran-
des o pequeias aberturas en la parte exterior
del neumaético, 1as cuales significan que el agua
¥y la arena han hecho su labor oculta y han re-
lajado l1a cohesién de sus diferentes partes. El
dafio puede producirse en un punto del neum4-
tico relativamente lejano de aquel en que se
introdujo la materia extraba.

Si su auto ha de permanecer ocioso por al-
gun tiempo, serd un ahorro de dinero en neu-
maticos el elevarlo por medio de un gato. Esto
evita el peligro del contacto con la gasolina
Y el aceite del piso, y ahorra al neumitico el
peso del carro que resulta ruinoso si la cdmara
se desinfla y se aplana un poco.

CHALLENGE BUENOS AIRES AUTOMOVIL CLUB

Con )a participaciébn de seis de nuestros mis
habiles corredores, se realiz¢ el 22 del corrien-
te, bajo los auspicios del Club Motociclista Na-
cional, la prueba por la disputa del Challenge
institufdo por el Buenos Aires Automo6vil Club.

La carrera se desarroll6 sobre un recorrido
de 320 kilémetros, y si bien el nimero de com-
petidores fué poco elevado, alcanz6 buen éxito
por la calidad de los mismos. Todos los aficio-
nados que intervinieron en la prueba actuaron
con marcado empefio, a fin de conseguir el
triunfo, y de ese modo la lucha despert6 justi-
ficado interés.

El primer circuito — 40 kilémetros — lo cum-
pli6 Blanco en primer término, en 29 minutos

primer puesto. Asimismo, Gaudino tuvo la suer:
te de que Riganti y Perell6, se vieran precisa-
dos a abandonar la carrera.

En las vueltas siguientes Gaudino no aban-
don6 la direcci6én del grupo y finaliz6 la carrera
clasificindose ganador. Emple6 en cubrir la dis-
tancia 4 horas, 1 minuto, 17 segundos, tiempo
que equivale a una velocidad horaria de 79.574
metros.

Fermin Blanco se clasific6 segundo en 4 horas
42 minutos 39 segundos. Tercero result6 Car-
los Alberto Costa, en 5 horas 8 minutos 43 se-
gundos 3|5.

2 segundos 2[5, seguido de cerca por Gaudi
Entre ambos corredores se entabl6 una lucha
reiidfsima y asf Blanco, para mantenerse al
frente de sus adversarios, debi6 imprimir a su
maquina una mayor velocidad, y la segunda
vuelta fué cerrada en 28 minutos 21 segundos
4|5, tiempo “record” del dfa.

Una parada de Blanco en el tercer circuito
favoreci¢ a Gaudino, quien pas6 a ocupar el

Or. Rafael Beldustegui

ABOGADO
EsTu0I0: CALLAO 1040

u. T. 3221, JuncaL BUENOS AIRES
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A NOTITAS

EL USO DE MATERIALES ENVUELTOS EN
ALQUITRAN..

Se ha discutido mucho si en la construccién
del tarmacadan debfa usarse materiales blandos
(calcareos, por ejemplo) o materiales duros
(porfido, granito, cuarcita), ya que la envoltu-
ra de la piedra con alquitran, puede tener una
accién util sobre el coeficiente de resistencia de
la piedra, de esa manera.

Para el adelanto de esos estudios han sido de
mucha utilidad los ensayos comparativos que
se han realizado iltimamente en el laboratorio
de la Escuela Nacional de Puentes y Calzadas,
con el aparato Deval, para determinar el des-
gaste, por rozamiento reciproco de piedras du-
ras (cuarcita de Tarentaise), y de piedras cal-
careas (calcareos de Saboya). Esos ensayos,
han sido hechos con toda clase de materiales,
primero: piedras sin alquitrdn y después con
piedras empleadas con alquitran.

El resumen de los resultados es el siguiente:

Cuarcitas
de Tarentaise

Calcsreos de
Antoger (Saboya)

Peso de los detrituz por gk. de los
fragmentos después de 10.000 vueltas
en cinco horas)

Material en es-

tado natural 34 gr. 06 35 gr. 06
Material  en-
cuelto en al- .
quitran. 0. gr. 76 10 gr. &

El polvo v parti- [ El  desgaste se

culus se amalgaman [ manife: m por la
¥ se pegan en lox |s s
huecos ¥ racios de
W piedro, de ma-
nera que se con
prueha un deszas-
te cusi nulo, aun-
que las piedras se
redondeen,

TIPOS DE REVESTIMIENTOS EN LAS CIU-
DADES AMERICANAS

Acaba de publicarse una estadfstica de las
clases de revestimientos existentes en 195 ciu-
dades norteamericas al principio del afio 1920.
El total de superficie preparada es de 302.868.337
metros cuadrados, de los cuales 28,97 % con
cubierta de asfalto, 16% con macadan compri-
mido con agua, 13,96 % con ladrillo, 10,23 %

con ripio, 10,18 % con adoquinado de piedra,.
7.25 % con cemento asfaltico, 3,91 % con ma-
cadan bituminoso (método de penetracién), 2,95
por ciento con hormigén de cemento Portland,
2,86 % con adoquinado de madera, 1,75 % con
ladrillejos de asfalto, 1,37 con otros tipos no
asfalticos, y 0,63 % con otros tipos asfaiticos).

(Del Municipal Engineering and Sanitary Re-
cord)

COLORES DISTINTIVOS PARA EL ITINERA-
RIO DE LOS CAMINOS

La comisién de caminos de New-Jersey ha
adoptado recientemente para la indicaci6én de
los itinerarios, los colores tipos usados actual-
mente en los Estados de New-York, Connecti-
cut, Massachusetts y otros Estados del Este.
Los postes deben ser pintados con franjas azu-
les a lo largo de los itinerarios en direccién
del Norte o del Sur; con franjas rojas a lo
largo de los itinerarios en direccién hacia el
Este o hacia el Oeste, con franjas amarillas
en los itinerarios en diagonal marchando hacia
el Noroeste, el Sudoeste, etc.

(Del Engineering News Record.)

PINTANDO LAS LINTERNAS QUE SIRVEN
DE SERALES SE DIMINUYE EL NUME-
RO DE LAS QUE SON ROBADAS
Las linternas o faroles que se dejan toda la
noche como seiial de peligro o precaucién, en
los caminos cortados, o en los lugares donde se
han hecho reparaciones, han sido robados tan-
tas veces en los obradores de la Comisi6én de
Caminos de California, que se ha estudiado es-
pecialmente 1a manera de evitar esas raterfas.
Después de algunos ensayos, se ha descubierto
que el mejor sistema consiste en pintar de rojo
vivo la parte inferior de las linternas, y en mar-
car por arriba las letras C. H. C. Desde enton-
ces 10s robos han disminuido mucho.

(Del Engineering News Record.)
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Gompanfa de dequros
lialo-Argentina fienerales

SEGUROS:

Vida - Accidentes - Incendios- Responsabilidad civil

AUTOI\/IOVIL_ES

Capital integramente suscripto: $ 1.000.000

BARTOLOME MITRE 460 JuaN CHECCHI,
BUENOS AIRES Director General

. 4
NEUMATICOS

IIHEI_I_I

Los de mas sélida reputacidn

para AUTOMOVILES
rara AEROPLANOS
para MOTOCICLETAS
rara BICICLETAS

Reconocidos por

tos entendidos, como

los mas RESISTENTES. DURABLES

y como los mas ECONOMICOS de todos.

o

e y
n “\\‘u\\\‘\ \ i I\REI.I-I Sociedad Andonima Platense

1544 - SANTA FE -1552, BUENOS AIRES
Articulos de goma en general. Cables y cordones para electricidad.
Llantas de goma para coches. Gomas macizas para camiones, etc., etc.

Sirvase mencionar ‘‘TOURING CLUB ARGENTINO', al escribir & los anuncientes.
—_— Al ~-



iiGRAN REBAJA DE PRECIOS!!

YA EN VIGOR

Modelo Tipo “SPORT” § 6.400 m/n
Doble Faeton............ § 5.600 m/n

AGENTES EXCLUSIVOS:

MOORE &« TUDOR

Moreno, 750 Santa Fe, 1200
Buenos Aires Rosario

Sirvase menclooar *'TOURING CLUB ABGENTINO'® al escribir a los anunclantes
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OFICINAS

Avenida de Mayo, 760. — Direccién Telegrifica:

**Toaring’’, Buenos Aires. — Unién Telefénica 2314,
Avenida.
COMISION DIRECTIVA
Presidente: seion Ezequiel P. Paz icepresidente:

: sefior Rému-
tegore.

ro: sedor doctor
Ruiz Moreno, loreno, doctor D N
Moron. in i Pedro Bazin,
Gabricl .u-ﬁor José M. Mal

eiior Alberto Rozés;

or Luis K. Zuberhuh-
Aliverti, doctor Carlos
Gustavo M. Landiv M

Alfredo Bonino (hijo) y Carlos

F.'L marca
Davics, ing.

SUBCOMISION DE CAMINOS Y VIAS
DE COMUNICACIONES

Presidente: Ing. Pedro Bazin: vocales: doctor I.
oreno, ing. Juan Mol Artaro Mon.
Teéfilo Mendiguren: euplcotes: ing. Alfredo

j0) y Antorto J. Farina.

BUBCOMISION DE TURISMO Y DEPORTES

Presidente: Gabriel A. Salomone; vocales:
eefiores Félix QGiinther, Américo E. Aliverti, ing. Er-
oesto Newbery, Pedro Valles; suplente: Antonio Blanco,

COMISION DE REVISTA

Ingeniero Ju Molina Civit
" Esteban Tello
Director: Rémulo Yegros

COMISION REVISORA DE CUENTAS
Ingenicro Pedro Bazkn, doctor Domiogo R. Morin ¥
seiior Pedro Valles,

ing.

ASESORES
Abogados. — Doctor Prudencio M. Clarih; Dr. Tsido-
ro Ruiz Moreno; ingeniero: Juan Molina Civit, y Es-
teban Tello,
PRIMER CONGRESO NACIONAL DE VIALIDAD
Junta Ejecutiva. — Presider Dr. Txidoro Ruiz Mo

reno: vicepresidente. seine Luis F. Zuberhiihler; sc-
cretario wencral. seiior Romulo Yegros: tesorero ge-
neral, Pedro L. Balza; vocules: Ing. Pedro Ba doc-

1
tor Alfredo Ee doctor P'rudencio M. Cla

geniero Juan Moling Civil

Comisién de Propaganda. — Presid
vicepresidente. Tn
Saturnino  Zemborain
Sturiza, Ing. Gabri
seror Alberto Roads,

te, sefior Luis
o Cuxtelhum:
(hijo) : vocales:
A. Salomone, se-
seior Mizuel

ior Pedro Valles,

Mihanovich. sefior Romulo Yegros.

Comisién de Legislacién. — D'residente, De. Pruden
cio M. Clarif; vicopresidente, Dr. Julio C. Borda: xe
cretario, seiior Leénidas Anastasi: vocales: Ing. A}
berto Mindez Casariego. Dr. Domingo R Mordn, in
genero Alejandro K. Bunge, Dr. Ci A. Pueyrredin.

Comisién Técnica. — Dresidente, inzeniera .Tuan Mo
lina Civit; vicepresidente, ingenicro Horacio .J. Tregling
secretario, genicro Esteban Tello; vocales: mcrnlrro
Pellm Meyer Arana, ingenicro Ferruccio A. Soldano, in
geniero Alfredo Bon ngenicro Arturo Monge. inge:
nicro forga Hainard, coronel ingeniero Salvador Velazco,
ml:lrmcra Rodolfo Santingello, ingenicro Humberto Ca-
Dale,

doctor Alfredo
do Torn-
vocales:

Manuel I'eia, doctor
mwnn'rn Octavio 8. I'ico.

AFILIADOS
CAPITAL FEDERAL

Articwos para Sports — GATH & CHAVES Ltda. (The
South American Stores), por i io cclebrado con
Club . o5 ' concede un dex-

tarjeta de nl.r.’.n a

Médicos. — l)mlov Luis Agote. Lavalle 1
Dentista—Sedor Juan U. Carrea, Cerrito 268.
Fébrica de ornamentos—De Ricardo Tisi, calle Bll-
pes 293. Estampados conetrucciones en ge
techos de zinc, pizarra v fibre cemento, cl
manzardas, casillas  galpones. Oi
8 los socios del T. C.
ento de descuento.
Optica. — Charpentier y Cia.. calle Cerrito 4>7 hace
un deseuento del 15 % a los socios del AL
de su farjcta de ld?lllldnd -

Trabajos de |

l‘nmach '~Sanu Lucia™, NMontes de Oca GOZ exquina
w

l‘arma:u Dvo(uer{; +Italiana*, Almirante Brown es-
quina nln irria.

Con 1a presen arnet de xocio,
las mencionadas

Poncio ¥ Cia, de los

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

AYACUCHO
‘‘Garage H ', dc Albcvlo Barbieri. cuenta con taller
mecknico, vulel i6n, ajus-
1aje, elc. \emz de mlu aceites. grasa y carburo.

Cnlle 9 de Julio N~ 514
10 olo a los socios dcl T.

BAHIA BLANCA (F. 0. Sa
OGarage y Taller Mecfnico—de Arigoni vy Pocei, Ban
lhrun 400, hace wn descuento & los eocior del
10 por ciento,
Hotel—de Luis Godio y Cia, calle Brown 195, ocon-
cede a ocios un descuento del 10 olo sobre
los precios establecidos para el piblico.

BALCARCE (F. O. Sud
Hotel y restaurant—‘'Grand Hotel'’, de Odings y
Eyherabide. concede un descuento del 15 olo a
socios del

Concede un descuento del
Al

BANFIELD (F. O. 8ud)
Médicos—Doctor Daniel Moreno y Jorge Howerd.
Parmacia—'‘La Central’’, de Shenz y Alesén: eonce

den un descuento del veinte por ciento a los socios.
Ferreteria—De Alfredn Lépez, concede uns ubnh dol
por ciento & los socios del T.

IOLWAR (F. 0. 8ud)
A de R Poote. Vents

autométicos mler mechnico, concede a los
cios del T. D. A. el 15 olo de descuenid.

o
-
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CHASCOMUS (P. O. Sud)
Hotel — “lhl ¢l Colén™ hace un desgucnto del 15 por
cienlo a socios del T. C. A., espacioso comedor
purn ..,.., iones y Lanquetes.

OHIVILOOY

Pasrmacis—de Quillermo Sénchez. Co un des
cuento del 15 olo s los socios del 1. C. A.

OORONEL PRINGLES (F. 0. 8ud)
Hotel—de Ouillemo Espil hace un descuento s los
socios del T. O. A. del 15 por ciento.
lhn(o y taller mecknico—de Melchor P. Boglietti,
o un descuento del 10 ojo a los socios.
de ‘sutoméviles. — Miganne y Coruhul.
un descuento del 6 olo sobre neumAticos
10 ojo sobre aceites, grasas y acccsorios de suto-
méviles.

JUNIN (F. 0. P)

Hotel—* ‘Hote]l lnonon M de Ramén Lépes.
o ol 15 oo de a los socios.

eon

LA PLATA (F. O. Sud)

Hoteles—Hotel de Emilio Humet, calle 50 No. 542, eo-
cina de primer orden piezas amuebladas, couce-
d 10 por ciento de descuento s los socios.

-Hotnl dq Comaercio™,

cil o T. . y coosta d bitaciones
n-uoblnd s. contando con un servicio esmersdo y
competente.

de Balvadori y Vasini, calle
to del 15 por ciento

un servicio espe-

Oonfiteris y Bestaurant—'‘Fallet'’, de A. ilip y
L. Pilitti, calle 7 esq. 49, hace un dnuuonu del
20 por ciento s los socios.

LOMAS DE ZAMORA (F. 0. S8ud)
Médicos—Doctores Refael Grigers y Juan A. Geroos
Farmacias—*‘Farmacia Ingles: Laprids 131, de VI-

cente Caccio. Comcede un 15 oio de descuento &
los socios del T. C. A.

QGarage 3y De Demelrio {1
Portela entre Gral. Rodriguez v M. Cnstro: pusee
depésitos para guardar automériles, bicicletas, etc.

LUJAN (F. O. Oeste)
Hotel—*‘Hotel de 1a Paz’’, de Juan S. de Ia Fuente
concede un cuento del 15 olo & los socios.
MAR DEL PLATA (F. 0. Sud)

rage y Taller Mechnico—de Cnyetpno L. Barifio y
\'u:enlo Péres Galin Calle Morenp 560, concede
un descuento del 10 por ciento a 108 socios.
Allondvﬂn 3 accesorios—de Juan Clwbén. Avenida
ro Luro, concede & los so

u nbsj. del 2 olo sobre msqui u 7 5 olo
aceesorios.

IEMIDES (F. 0. Oeste)
Hotel—*'Hotel No, ‘s eoncede un descuento del
15 por ciento s los soclos
MONTE (F. 0. Sud)
Médico—Doctor Raménm N. Mérques.

SALADILLO (F. C. Sud)
Hotel—'‘Hotel del Progreso’* de Armsnd B. Listre,
concede un descuento del 16 olo & loa socios.

SAN FERNANDO (F. 0. 0. A.)
Farmacia—de Juon Domingues, Oalle Qonlmucndn 974,
neo o los socios el do e-onio del lo.
Agenet,
fia dA Jn-t Luciano y Cia.,
concede a los socios el 10 olo ac

SAN NICOLAS DE LOS ARROYOS (F. 0. 0. A)
.

Hotel- tel Central’’, de Juan Bicetti, concede um
deacuento del 15 por ciento & los soeios.

SAN PEDRO (F.0.0.A.)
'l’lucr mochnico y Garage, de Miguel A. Lapends, hace
uento, & los socios del T. C. A., del 18
por iento.

QGarage, de Francisco Bauli calle 3elxrno esquina
Mareno, concede, a los socios A. nna
rehain del 15 olo sobre los pi tablecidos pars
el pablico.

'.I'AND!L (F. 0 Bud)

QGarage y
Oslle llrmonlo 847, concedu CLY duennu del lﬁ
por ciento a los socios del

TRES ARROYOS (F. C. 8.) N

Fotograffas. — Casa Azzi Hermanos; concede un des-
cuento del diez por ciento s los socios del T. C. A.,
que efcclien sus compras en la mrnclonldl casa, so-
hre articulos fotogrificos.

Taller de vulcanizaciones, de Domingo A. Bctanzo; otor-
ga una bonificacién del diez por ciento a los socios
del T. C. A. sobre

loe trabajos realizados en su

taller.
Farmacia — “[a Moderna™ de J. Antonio Monaldo, ca-
Ile Colén 501. Concede a los socios un descucntlo

del 20 % yobro rucetas ¥ 10 % sobre especificos.
Hotel — “‘Hotel I'aris™ de Benito Llgoyhen. Acuerda a
los socios del T. C. A. un descuento del 10
VILLA ELIBA (P. O. Bud)

Almscén—de J . Garcla,
20 por ciento & los socios.

PROVINCIA DE BANTA FE

ABRMSTRONG

Médico—Doctor Julio de Ia Veg

ecla—de nio Martina l"ovllld
descuento & los socios del T.
HERSILIA

Almacén y ramos gemerales de Juan Grucr, coocede
bonificacién del 10 por ciento a los socios del Tou-
ring Club Argentino.

LAS ROSAS (!' C.C.A.)
Taller de joyerfs,

deo
do" Miguel A. Mariotti. hace un. descuento del 10
por ciento s los socios del T.

ROSARIO (F. C. C. A)

hace no
ol 15 ole.

Agencn l'uz y Pireli — de lLucio vella, calle Sar-
. concede una rebaju de sobre loy
' .xinl-lvrulo‘ para ¢l piiblico. 5 neumaticos

ja expecial a estublecrse en el acto de la compra.
“Hotcl Mayo™, de Pablo Ferranti, ubicado en la calle

Ran Lorenze 1100, concede & los socios un dicz por
o de dexenento, presentunde su tarjeta de iden-
ad ‘i con un servicio exmerado
¥ amp ores pasajeros.

RUFINO (F. C. P.)

Martillero piblico. — Seiior Alfredo Ocanto,
un descuento del 10 % a los socios.

SAN GERONIMO SUD (F. C. C. A.), PROV. DE

Hotel “Anglo Argentino’, de Cristébal Marovich. con-
cede un_descuento del dicz por cicnto s los socios
del T. C. A, sobre los precios cstablecidos para el
pablico.

concedo

SAN URBANO

Médico—Doctor Bernardo Dell'Oro.

SUARDI (F. C. C. A))
Hotel y Restaurant de Guillermo Gross;
descuento de) 10 por ciento a todo socio del
VILLA CARAS

Taller Mocénico de“Jusn R. Vidal; concede uns booi-
ficacién del 15 % a los socios del T, C. A. presentan-
do su tarjeta de identidad.

VILLA CONSTITUCION (F. C. 0. A.)

Médico, — Dr. Juan E. Milich.

Farmacia de H. H. Sivori, concede un descuento del
15 por ciento a los seiores socios, previa presenta-
cién de su tarjeta de identidad.

PROVINCIA DE CURDOBA
CORDOBA (Otudad)

Hotel.—‘‘Gran Hotel Victoria’’, de Pantaleén Ao

:nul, hluo un descuento s los asociados sl T. O. A.
o 0.

Garage “Overland”, do Bresciani y Qémes, cslle 9 de

Julio 842, — Cérdobs.

conu‘de un
A

00SQUIN

Hotel—*‘Oosquin ol’’, de Antonio Barrone, heoe
un deecuento del 15 ofo e los socios.
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DEVOTO (F. C. C. C)

Doctor Esteban Q. d
a los s dcl T. C. A., que pri

nten eu terjets

Farmacla }:uupu de Emilio J. Orso. Hace un des-
cuanto del 25 por ciento A Tos socios del Touring
Cl;b Argentino, que presenten su carnet de iden-
tidad.

LABOULAYE (F. C. P.)

Escribanos. — Robustiano Reyna y Almandes, favorecen
con un 10 % de descuento a los socios.

Hotel de los seiiores Bendayan y Cia.: sobre los precios
establecidos para el publico, «oncedcn 10 % de des-
cuentd s los socios.

Farmacis del seiior Tomés L.

Scott, huce un descuenlo
A

del 10 % a los miembros del T. C.

ad en composta-
venta de accesOrios en gene:
i concede & los socios un descuento del 10 olo.

MOLDE
Casa Aflllada de Roberts Hermanos, Molde,

MORRISON

Taller mecknico de José Francisco Bessone; concede
& los socios un descuentio del 15 por ciento.

BIO OUARTO
Hotel—*‘Hotel Universal'’, de Angel P‘Clll. conoede
8 los sacios un descuento del 15
Hotel Moderno—de José Mercori,
cios del T A. un
bre los precios establecid .
Gran Qarage, de Antonio Ovides, hace un descuento
@ los asociados del T. C. A., de un 10 olo sobre
sus gastos.
Hotel Espafia, de Emiterio Cot;
C. A.

(F. C. P.)

concld al
cuento del 15 olo so-

bace un descuento

o loa socios del T e 20 por ciento.

SAN FRANCISOO .

Farmacla de Francisco B. Bié; hace un descuento del
10 por ciento a los socios, sobre los precios estable-
cidos para el péblico.

VILLA DOLORES (F. C. P.)

Automéviles. — Sciores TIg Toyssedou, conceden
un doscuento del 10 % a los sciiores socios.

Farmacia de Medardo Varela y . otorga a los aso-
ciados upos bonificacion del 10 %.
VILLA MARIA

Hotol—Marti y Cresux, Bace un descuente del 10 por
tlonto s los loc

.
o José i._bhace an deseunes
“to del 16 olo - los socios de! T. O. A
PROVINCIA DE ENTRE RIOS
PARANA

. — Doctor Emilio I.casati.

Hotel. — “Hotel Sanguinetti”, de Angel Sanguioetli.
Calle San Martin esq. Pluu de Mnyo concede un
descuento del 10 por cieato a los socios del T. A.

De Kraocisco Cndu. Ca-

bace un descuento del 10

por ciento a los socios.

TERRITORIOS NAOIONALRS
POBADAS
“Palace Hotel”, reGoe grandes comodidades y baco wa

descuento del veiote por ciento s los socioa del Tou-
ring Clab Argentino.

MISIONES (Posades)
Agencia de Mavegacién—de Jdin B. Mols.
Fi

armacia—de César Acardi, bace um descusnte de)
15 por ciento & los socios.

Garage de Sénches y ltuncl cAII. Oolén 201, cot

cede & Iol socios del T. O. A. un descuento del 10
Hotel Iguasd, de Lorenzo D. Lépez, calle Colén 848,

concede a lol louol del T. O. A. une rebaja del 10 ofe.
NBU

SAN CARIOS DE BARILOOHE

Osmilo Garze, bace un des-

0. A. del 20 ofe

sl T.
tablecidos.

a los
sobre Iu Precios

RESISTENCIA

‘‘Hote] Italano’’, de¢ Aldo Mozzati, ¢hlle General v.
dia y 25 de Mayo. concede s log socidh del T. C
uwa 10 olo

escuento.

OHUBUT

COMODORO RIVADAVIA
Hotel aulén, de Arturo Bruzio, concede a los secios
del C. A. up descuento del 10 por ciento sobre
los pnuol establecidos para el publico, disponiendo
de toda claze de comodi

TRELEW
8 reboni, de Camarones, 6 o|o
08,

concede a fos wocios del
T. O. A. un descuento del 15 por ciento.
Articalos para lutonovﬂu de Bragsr y xlom-. hace
e los socios del T. C. A. un descuento del § olo.
do Luis Marzullo, en Trelew (Chu-
one de 26 piezas para pasajervs,

.0y rtos de bacos, bace uo descuento
del 15 ofo » lde socios del T. O. A., y 20 o[6 & loe
mismos com automéviles.

do -Oass do Pars
sutoméviles de Carrasco y Susi concede o los
socios un descuento del 5 por ciento.

MALASPINA
Hotel, de¢ Simén Finat y Ofa
1s zona; buenas hahitacion
hace un descuenlo a los so
10 olo sobre sas ga:

GOBERNACION DE RIO NEGRO

SAN ANTONIO OESTE

ﬂnol—dn Enrique Paredes, cslle Comercio, a los so-
del T. O A. les concede un descuento
precios establecidos pars

| mh importante de
cio esmerado;
del T C.

de un

del 10 olo sobre los

el paGbliro.

GOBERNACION DE LA PAMPA
GENERAL ACHA

a de Lucisno Gandini, hace un descuenlo s
cios del T. C. A. del 20 olo sobre sus com-

Farmacia de Manuel Silva, concede un descuento del
20 olo & los asociados de esta Eotidad.

GENERAL PICO
Hotel de Ernesto Zanoni, concede un descuento de
10 olo a los asociados del Touring Club Argentino.

Garage de Antonio Stébile, General Pico; concede 10
por clento a los socios del Touring Club Argeatino.

FORMOSA

Oln‘n de Oscar F. Miller, concede s los socios del
ing Club Argeotioo una rebaja del 5 per ciento
lobu log precios establccidos para el pablico.

BEPUBLICA DEL PABAGUAY
ASUNCION
Hotel—*‘Hotel Ooemos'® de Aragoni Hno
eeq. Estrells; concede ol 10 olo a los
VILLA ENCARNAOION
Botel—de Federico Engel, concede un descuente del
10 por ciento 4 los socios del T A.
REPUBLICA DE CHILE
PUERTO VARAS (Prov. de Llamquihué)
“Hotel Llanquihue”, d¢ Enrique Brucmer, cuenta con
es pora los turistas que visiten aquella re
e un descucnto del 10 % a los socios del
Tonnng Club Argentino.

DELEGADOS LUE LAS PROVINCIAS

BUENOS AlRES

' Nicaoor Insta
" Luis_J, Vézques
" Jo-‘ F. Quincoces
Juan Patalagoyti
“* "Antonio D. Eetéves
Pedro Rithner
Dr. Francisco Gardey
" Miguel J. Marimén
" Raéolln N. Ibarra
" u usto Rour
cisco D. Poos
Dr C.rlos M. Espil
. Benito Pita
. Migaone y Cortalezri

Adolfo Alsina.
1) PPN
Bebfa Blancs .
Balcarce .
fleld

on de Patsgones
Ooronel Pringles . .
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. Baate L Qutiérres
s. Antoni Oosta
" Bilvestre Clpllb6
+ " José M. Blanc o
: " Justisne Oasares

" José Vemtura Arrue
" Pedro Eepil
Enriqye Betnasa
Terencio Boa
. L

Oeronel Brandsen.

Dr
" Teodoro M. Pciaranas

Bot. Viveraté
General Arenales.
Oeneral Rodrigues .

+  Sr. Ricardo Becares:
" A. Vengochea-Obeves
Dr. Obdulio H. Culro
8r. Ulpi
Sr. David H, I(lllllld
Dr. Lor: V. Aguerregsray
" Jesquin L. Serasola
' Ricardo B8olari
" José A. Altabe
Dr. Lacio Bcelso
" Florentino L. Barcs
" Anacleto Péres
' Artaro Albe
** Antenio R. Ohioeconl
" Antonio Segadanes
" Ped

Dr. Snnrnlno M. Zayas
Dr. Ramén N. Mérques
" P'uneneo P. Prack
" Jusn B. Barriols
" Pablo Bosisio
Juaa Calandro
Ramda A. Rendéa
* Roberto Downey
” Vicente J. Qallo
., Francisco Della Valle
. Luro
o Patrén Bisus
" Dlmel A Salan
' Eorique R. Meiller
w Andrées P. Blngn al

“Fernando Speron!
José M. Carranss
8r. Carlos Polti
Juan Franciseo Mujira
8.

 "Andréa

SALTA

8r. Rodolfo A. Molsk

BAN LUIS

8an Luis.
Concarn (F. C. P)
Vills Mertedcs (F.C. P)

Br. Abrabam J. Jofré
** Luis Giovannoni
 Pascual Tavarozz

BANTA FE

Fisherton (F C C
Fortfo Tostado
Gritly (l‘ S.

Ls R (F C.C A) .

La s.l-d- (F.C.C.C).

Los Sumbnde-

Piler (F. O,
nel

VAIIA Constitucién

8r. Rafael Cappelli
Enrique Destefani
* Suntingo Mulori
" Juan Aguirre
* Julio Qsppelli
Snntu:e M. Alberdi
" Dionisio Laplace
" Lu A. Pratolongo.
" José Vignolo
" Felipe K. Mudoery
.. Marcelino Urmenets
" Blas P. Pendiveni
* Jorge 8. Vesco
. Jusa Ceppelli
" Alberto Botts
Dr. 8amuel Berda
* Clodomiro D. Amade
‘Alfredo J. Rouillén
Alberto Tamburi
Luis A. Pratolongo
" Paulino Sinchez
w Jorge J. Echeandia
" Fernando L. Mazzi
" Silvio Greca
" Hugo V. Melessi
+ Edusrdo Acufia
. Carl G. Pereyra
' Prancisco Corte
" Guillermo Gross
» José Lombella
" Pedro José Ooness
Dr. Arture Romero Aculls
Dr, Juan E. Milich

TUCUMAN

Tucumin, Rivadavia 555.

Dr. José Bulacio.

DELEGADOS DE TERRITORIOS NACIONALES
CHACO

o Bernexo .
Resistenci
Roque Shn- Peiia

Br. Jusa A. G\udnbono
Tracey R. Wal
" Victor P\nzhé

OHUBUY

Osbo Raso. . . . . .
Cemerones. . . . . .

Antonio Catlinco
" Lorenzo Arrien

Zérate . . . Dr. Jolio Rojas Boerr
OATAMAROA
Clllln.n(a culle Salts 958 |.. Bustamante
Chumbicks . . . . . . . Sr. Pedro Buenader
OOIDOBA
Cérdol - « Br. Jos¢ Dianda

Dante Ardiani
Dr. Esteban Q_Bacigalup
Alfonso A. Ferrero

Devato (F. C. C. C.)
Hernando ...

La_Ceciri " M. Garcia Darder
Labouls; "' Eduardo Methol
l::::s et D Atruro A. Benvenuto
-Morteros . " Lz"llt:l o TinerTe
ﬁonuon . K Jou M Valenzuela
o Cuart " Demién G. Blench
San Francisco (FOOA) .+ P. Tturraspe Cahot
Villa Dolores (F. C. P.). " Benito Iglesias (h.)
Villa Marfa ..........., 8r. Jorge Ooen
IENDOZA
Mendota. ., . . . -« Br. Jorge Oéspedes
OORRIENTES

Itasalngé .........
Santa lf::h

ENTRE R108

Coveordis. . . . Héctor Baltar

* Mariano J. Mendiburu
" Antonio ). Arena
* Dr. Emilio Icasati.

Dr. José Marfa Sols (h.)
Beroardino Zaburlin

Bn Pedro .

Ban Oarloa de Bariloch

Br. Augusto Meyers

.. Augusto Meyers
Dr. Jusn M. Uslvifie
* Walter Moohring

.. Qregorio Revilla

omero Ferabales

«w Maenuel Costa

MISIONES

8r. Joaquis Losads
P. K

" g0 P. oger
Sr. Joaquia Blanch
8r. Jalio Moscém

L

io Oarpeire
“ !‘erlundo Alegre
8r. José Bartori
*' Robert de Blosset
" Mario Eberbé

Martin de los Ande*

NEUQUEN
Joss A
Sr Jnn Carlos Fort
Pedro O. Ortegs

8a;
2ap!

PAMPA OENTRAL

Atrenco (F. 0. P.). . .
ot oa .

Snu Rosa de Tosy. . .

Telen
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R10 NEGRO
Allea (P. 0. S)
Boleon. . . e e e .
Chosle-Oboel. .~ . .
Contraslmirante Cordero
Maquinchao. . .
San An O

" GQerardo Plhelo
" Teodoro Conde
" Jusa Brussino

BANTA CRUZ
Bahfa Leurs. . . . . . 8r. Marcelo Schupbach
Col “ e "Avelino Argilelle
Colonia Las w FPederico Mau

n‘.f.-: .. :
DELEGADOS DEL EXTERIOR
CHILE

Bantiago de Chile. . . . Br. Cerlos Lavia

ESPANA
Madrid. . . . . ... 8r. Fernando Jardéa

FRANOIA
Rue Taitbout, 78, A. R. Resurgo.

PARAGUAY
Moumeién. . . . . . . Br. Rioardo Acuia Falcés

DELEGADOS VAJEROS
Eugeaio Fourni Ernesto Baldrich, Ge-
,_Anfbal Paseini, J. R. Bordaberry,
E. C Edusrdo Terré, Dagoberto Rentzell,
Manuel Gonzilez I, Bartolo Asterano, Nazario Ino-
cencio Bally. Ricardo Juan Pardo.

DELEGACIONES
l- Jnlé C. Pas
to, sefior José Altube; secretario, sefior Juan
vocales: eefiores Juan Altube, Antomie
irite, go A. Altube y Alejandro Ponoe de Leda.
Ea 9 de Julle
Presidents, sefior Juam Calandro
Nicolés H. Rubbio, Ramén M, Pors!
y doctor Alberto Dehenea.
Ea Ceronel Pringles
Bubcomisién : te, sefior Julibn Migana
or Jusm P. Lacoste; t-orm sefior Cer-
vocales: doctor Roberto Landiver, sefiores

Parfs,

Sefiores :
rardo

vocales: eefiores
, Rafeel Elisalde

ro; an
Juan V. Bouloq, Lorenso Pipa y José Bilotts.

80CI08 INGREBADOS DURANTE EL MES
de Enero de 1922,

Prosentados
R

ACTIVOS
Dr. Manuel S. Alvarez
José Franco Pacz

por:
acio

A\ Benvenuto
Dr. P M Clarii

Iarxr Torrn .
o Ramulo Yegrox

Cor. Salvador Vel
*arlos Alberto Coll .
Antonio M. Picallo
Luix Moliner
Dr. Angusto
Rodolfo Muzio
Ing. Jorge Hainard

Ing. Sat. Zembhorain (hl)o)
Carlos Alfredo Tornquist.
Francisco E. Bonzon
Rufino Lucero
José¢ Marfa Fariia ..
Rodolfo Tarantola . ...
Guillermo Steppuhn
Hugh Johnstone
Lais P. Tavelli
Gerard Smiles .
Lycenter Smiles
Tomés Criado y Cnudo

do

Francisco M. Tribarne

Pahlo Giussani

M. F. Davieg

Daniel Saiundo
P'auline Criad "
Manuel Bucarin . ..
Gahriel Prieto Men,
Héctor D. Ohelur .

de lu Barrera

Jaime S. TIsern

IR Santiago M. Alherdi
Antonio Léper Fernhnder "
doaguin Mfonxa . "
Dr Atilio F
Ifugo Romegialli

Pablo Ferranti
Santiago Malori
Capellano Hnos. ..
Fajardo y Vignoles ...
Crescente Montero ...... ”
Marcelino Aldanondo "
D. Lindsay y C
Rafuel de Inés .
Juan Aloy ...
Calzada y Custell
«a. C. Alberdi de Correa
lejandro Muzio
5é Boetlo ..
Luis 1.

Paulino S&nchu

Alberto Rozés

Joaquin Alfonso
Nuzario I Bally
Enrique Castanera

Suirez Victor Bigand
Enrique M. Sincl tvo Umercz
Federico Boglione

A. Pratolongo

.\Inmwl F. Lojo

Cluudio Bordoli
Lézaro Cavalleri

Luis A. Roccutaglinta ... "
Fernando Pessan ........ "
Andrés P. Caprile . ..

Nazario I. Bally . . D. Reotzell
Juime S. Isern .. . "
José Culasso . . "
R. .. Panlos . . "
Dr. Jusan R. P Luis P. Tavelli

Centro Rivadavia

inlo-
teea Lopular” ........ Rémulo Yegros

Por convenio celebrado con el TOURING CLUB
ARGENTINO, la casa GATH Y CHAVES con-
cede un descuento del diez por ciento a los
socios que efectien sus compras en la Seccion
Sport, previa pr de la respectiva
tarjeta de identidad.

SASTRERIA

DE

Tﬂl'lzlll:ill ﬁﬂl[l U"nns.

ESPECIALIDAD Ex
TODA CLASE bpe
TRAJES SOBRE MEDIDA

ESMERALDA 426
U. Telef. 3060, Libertad
BUENOS AIRES
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Para que su auto quede a la altura de los mas modernos
INO VACILE! ]

apliquele en seguida_una corona y piiién_reforzados con ..
dientes helicoidales enter te silenci garantidas, ||

i
iul
i
i
i
i
i

construidas solamente en cromo-
nickel de primera calidad. l"
Obtendra con ellos la satis- ""
faccion que experimenta el que
usa siempre 10 mas nuevo. ) IH
A su disposicion tengo infini-
dad de direcciones de personas ||||
que las usan quienes podran in-

"“ formarle de sus resultados. m
i TALLER MECANICO i
I ,. Domingo Sorondo i
"|| Billinghurst 34 Buenos Rires ||
Unién Telefénica 1540, Mitre “

"" En stock repuestos para Delahaye, Delage, Mors, Benz, Hl_l
|-|‘]-I Protos, Sava, A i, Vinot Degui d. Barré Cha- =

reon, Stower, Bermorel. ml

I

CARBURADORES FUMDRERRERESMTH

AJUSTAH COM0 UH GUANTE

ZENITH || olswiry

foomenvcs uxe Bucnos Aine s

33 0/O de economia

Surtido importante para Autos PROTEJA

FORD la Tapiceria de su Auto
DODGE
STUDEBAKER LAS MEJQRES FUNDAS

HECHAS A LA MEDIDA

CONSULTENOS; DANDONOS LOS PORME= TALLER PARA LA COLOCACION
NORES DE SU AUTO, V' LE INDICAREMOS
A VUELTA DE COKREO EL NUMERO DE MONTEVIDEO 58

CARBURADOR QUE NECESITA \V EL PRE-
Cl10 CORRESPUNDIENTE.

DARTIGUELONGUE
& TOULOUSE

ESMERALDA 142

Se atienden pedidos para la Campaia

Birvase moncionar ‘‘TOURING OLUB ABOENTINO'' al escridir s los anuncisntes

Anos



EL IDEAL AMERICANO

g

{ ror TEODORO ROOSEVELT,
| |

EX-PRESIDENTE o€ L0S ESTADOS UNIDOS }

PREFACIO DEL AUTOR

No es dificil ser virtuoso de un modo negativo
y restringiendo el campo de accién, como no lo
o6 tampoco triunfar de cierto modo en la vida
activa, st se dejan a un lado las consideraciones
que ligan a los howmbres honrados y rectos, pero
dista mucho de ser facit combinar la honradez
con un trabajo eficaz, y ésta es, precisamente,
la condicién esencial de toda obra verdadera-
mente util.

Soiiar planes admirables para el mejoramien-
1o de las condiciones sociales y politicas, no
es tirabajo penoso do se esta c( d te
sentado en el gabinete; pero la experiencia de-
muestra con mucha frecuencia, cuan dificil es
llevar a la practica, aunque sea imperfectamen-
te, siquiera una pequeia parte de ellos. Y, sin
embargo, hay que esforzarse constantemente pa-
ra lograr esto ultimo, so pena de renunciar a
todo progreso en nuestra vida politica.

Una sola cualidad o una sola virtud no son
suficientes para asegurar el éxito: el vigor, la
probidad, el sentido comiin, son igualmente ne-
cesarios.

La habilidad del hombre practico sirve sé6lo
para hacerle mas pernicioso, si la emplea mal,
sea por ignorancia o por falta de honradez;
del mismo modo que el doctrinario, el hombre
que expone teorfas por escrito o de palabra,
resulta completamente initil, si no se halla en
condiciones para obrar y llevarlas a la prac
tica.

Las consideraciones que van a continuacién
se han escrito para el gran nimero de hombres
que procuran, por medio de actos, llegar a un
cstado de cosas que ansiamos todos sin poder
precisarlo concretamente; estas p4ginas son pa
ra los oficiales subalternos de ese ejército que,
a pesar de las cafdas, de los obstiaculos que
obligan a detenerse, de los pasos en falso, de
los errores, de las decepciones y de los més pu-
nibles fracasos, en una lucha aniquiladora, ha-
cen, sin embargo, algo por dar altura de miras
a la vida piiblica.

Creemos que el hombre de accién es superior
al critico, que el que lucha estd muy por en-
cima del que se mantiene aislado, sea cual fue-
re la raz6n que tenga para obrar asi, lo mismo
Si es pesimismo que debilidad. Valiéndome de
una comparacién tomada del ‘“foot-ball”, diré
que, a mi juicio, los hombres deben jugar leal-
mente (“playtair”), sin supercherias, y que s6lo
puede alcanzar el éxito el jugador que pegue
fuerte sobre la Ifnea. (“Who hist the line hard”)

Teodoro Roosevelt.

EL IDEAL AMERICANO

CAPITULO PRIMERO

En su notable obra titualda: "National Life
and Character”, dice Mr. Pearson: “Los compa-
triotas de Chatam y de Wellington, de Washing-
ton y de Lincoln, en una palabra, los ciudada-
nos de todo Estado histérico, poseen un caudal
privado por las grandes actiones que han cons-
tituido el caracter nacional, por las frases suel-
tas que han pasado a formar parte del lenguaje
earriente, y por el ejemplo de las vidas y de los
esfuerzos consagrados al servicio de la Repi-
blica. Esto quiere decir, en otros términos, que
toda nacién grande debe a los hom»)res que han
contribuido en algo a su grandeza, no sélo los
resultados materiales de lo que han realizado,
no sé¢lo las leyes que hayan inscrito en sus c6-
digos, o las victorias que hayan alcanzado sobre
el enemigo en armas, sino también la influencia
moral, ininensa e indefinible, ejercida por sus
acciones y por sus palabras en el caricter na-
cional.

Por mucho que se dijera, no podrfan nunca
expresarse Jos efectos materiales producidos por
Washington y por Lincoln en los Estados Uni-
dos. Sin el primero no habrfamos probablemen-
te alcanzado jamas nuestra independencia de la
corona britAnica y no formarfamos de seguro
una gran nacién, sino una serie de pequeios
Estados, en pugna unos con otros, y que se en-
caminarian hacia el tipo de gobierno dominante
en la América Espafiola; sin el segundo, es de-
cir, sin Lincoln, no hubiéramos tal vez logrado
conservar la unidad conquistada, y aun supo-
niendo que lo hubiésemos conseguido, la lucha
que para ello se habrfa tenido que sostener y
las consecuencias de la misma, hubieran sido
tan distintas que su influencia habria dejado en
nuestra historia nacional una huella muy pro
funda.

La deuda, pues, de )a nacién para con esos
hombres, no se reduce al bienestar material que
han proporcionado, por muy grande que sea
este. Somos una nacién independiente y unida,
poseedora de la mitad de un Continente; pero
todo americano es mas rico ain que por esto,
por las levantadas palabras y nobles acciones
de los Washington y de los Lincoln. Cualquiera
de nosotros, al leer el "“Gettysburg speech” o el
segundo discurso inaugural del americano mas
grande del siglo XIX, y al estudiar las largas
campafnas y la sublime politica de aquel otro
americano, mas grande aiin que el anterior, ha
de sentir interiormente ese impulso hacia las
cosas nobles y elevadas, que no puede nunca
ser producido sélo por el goce de la prosperidad
material.

Sigue cn 1A pig. IN7
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COLUMEBIA

SOCTEDAD ANONIMA NACIONAL D CONSEMOS
RECONQUISTA 30 BUENOS AIRES

L aen l-nl.m. « 6T Avenaa

wois T grn SEGUROS

\icepresidente i

el CONTKA INCENDIO
MRMpranDe MXU - cQNTRA ACCIDENTES DE AUTOMOVIL
ATIL‘I‘:\MI";'IAI‘,RTI ! (R bilidad civil, dio. robo eccidentes)

Vocales
NORACIO TADEO

o \ataro armssoi  CONTRA ACCIDENTES DEL TRABAJO

Dr. JUAN A BRUSCHI

A

Mirectores  Swplentes (Ley 9668)
e ¥ Risorra SUMAS ASEGURADAS:
CARLON B FRIGERIO | g5 g £ 88 343 273 00 1
Ninawa
DOMINGO B. BORZONE . 1919 20 - 110 777 813 00 -
1920 21. . 160 919 768 00 -

Sindicos Suplentes
JOSE DE MARZ1
FTELIX VERAZ21

O e O Banquero: Nuevo Bance Italiazo

Bujias de Encendido Conﬁables

QUIEN USE BUJIAS “CHAMPION” LAS
RECOMENDARA

Durante ¢l curso del ano 1920, se fabricaron mas de 32.000,000
de Bupas de encendido 'Champion'' habiéndose vendido en
todas partes del mundo. Alguno de sus amigos automovihstas
estard usando. sin duda alguna. un jucgo de estas bujias en su
motor. Preguntele U.d. qué resultados ha obtemdo.

1.as Bujias de encendido “"Champion”. s¢ han hecho tamosas en el mundn
entera debido a la eficacia absolula que tienen. por su anlador “4807 v e
CONMNICOIAN patentada de snempaguetadma

Debida n la reantencia 3 duracion de sn

ainlador, lan Bus as de encendrdo " hame
reslian Menas < SMoRaN Que otTas.

CHAMPION SPARK PLUG CO.. Toledo, Ohio, E. U. A.
s

BV EEE mencionar TOURING CLUR ARGENTINO | al excniBit a las apiinciantes
Lo



He aqui el neumatico mas econdmico para vuestro coche FORD.
Probadle.

E1l kilometro al precio de antes
de la guerra!

Cuadro para el inflado v carga de los

OO m p r)e Ia neumsticos. " Cable " de 30 x 31/2
Cargas por eje | Presiones
“CABLE"

Hasta 600 kgs | 4 kgs
— 700 - | dke 50D

. . — 800 - | Ske
| C e l n €} modo mas costose de viaar e+

cuando s¢ rueda con neumdticos

insuficientemente inflados

Los neumdticos Michelin * Cablé "' se fabrican igualmente cn las dimensiones de 90. 105, 120.
“1 35,155 eneltipo detalones flexiblesy en las dimensionesde 3'/5, 4.4/, 5 en el tipo Straight Side

8irvage menclonar ‘‘TOURING CLUB ARGENTINO'‘, al escriblr a loy snunciantes.
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THE UNION REFINING Co.

PENSYLVANIA (U S a)

ES EL LUBRIFICANTE IDEAL
PARA AUTOS. LANCHAS. ALROPLANOS
MOTOCICLETAS, TRACTORES
- ST PR P T LRSI . PETRO-

LEOS DE PENSILVA
) xon NEUTROS. At
Elevar la fnerza del motor  Consorvacion perfecta tamente FILTRADO
Disminuir 1a friccion Economias del consunmo k
Marcha mny silenciosa Limpieza admirable
Tranquilidad y éxito

N

ANRK

MARCA REQISTRADA

Usando  Aceites
v Grasasmarca TANK
se consigne

T0a0F maoe

VISCOS505. Ahenlu-

S wlhieren von venaebbind o B s i
Vozamivnto. N ensneron

PASTORINI, DELGADO & STELLA Cia, Lda.
LA INDUSTRIAL SAN JUAN 3201 - U. T. 968, MITRE
CASA FUNDADA EN 1880 24 DE NOVIEMBRE 1145 AL 99 C. T., 1222, OESTE

i3 i6 Contamos con wnia variedad de aceites marca CASTROLINE
Importaci>n y Exportacion para toda clate de maguinas y motores. I

El mejor Neumatico
El mas barato

Solicite nuestra tarifa de precios.

AGENCIA ARGENTINA

= HOUDRET>C2

.T. 5661 Lib

=4
E N L E B E RT L-AVALIEBIIJQEC;(())I- .o

LIEJA — BELGICA

Garage“LaPorteia”

Dr. Rodolfo S. Roccatagliata LUIS STANTIEN e Hijo

MEDICO CIRUJANO . .
Neumaticos, nafta, accesorios y taller

CONSULTAS: de 2a §5p. m mecanico.

2337, AVENIDA PEDRO LURO, 2337
85, Uni6bn Telel., 65 MAR DEL PLATA

VICTORIA, 1114

8irvase mendlomsr ‘‘TOURING OLUB ABOENTINO'' al escridbir s los anunciaptes
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De esa clase de hombres no heredamos 1ini-
camente la patria que han contribuido a crear y
salvar; heredamos también lo que habia mas
noble y levantado em sus caracteres y en su
vida. De Lincoln y de su valerosa generacibn,
nos ha quedado no so6lo la libertad concedida a
los que nacieron esclavos, sino también el he-
cho en si mismo de haberlos libertado; tenemos
parte en la gloria, en el honor inmenso del acto
que se realiz6 entonces, no menos que en los
resultados que de ¢l se obtienen en la actuali-
dad. Las campanas que voltearon cuando se
hizo aquella proclamacién de libertad, suenan
todavia en la oda de Wittier; y cuando los
lhombres reflexionan en el valor real del triunfo
asegurado para siempre al género humano con
aquella conquista, laten sus corazones, como &0
latiran nunca por el mis grande éxito indus-
trial, ni por ninguna victoria alcanzada a menos
precio que la nuestra.

Los jefes y los ejércitos que después de lar-
gos afios de penosas campaiias y de combates
encarnizados y sangrientos terminaron la gue-
rra civil, nos han dejado también algo mais que
nuestra unidad polftica. La consecuencia mate-
rial de sus actos, es que la misma bandera flota
sobre los territorios comprendidos desde los
grandes Lagos hasta Rio Grande y que todos
los habitantes de los Estados Unidos son més
ricos, porque constituyen un solo pueblo y per-
tenecen a una gran nacién y no a un conjunto
de pequeinias nacionalidades insignificantes y
en lucha unas con otras. Pero ademéds de esto,
aparte de los resultados materiales de la guerra
civil, todos, asf los del Norte como los del Sud,
somos incalculablemente mas ricos por los re:
cuerdos de aquellos hechos, por cada ruda cam-
pana, por cada batalla encarnizada, por el ar-
dor que igualmente desplegaron (0s que valero-
samente luchaban por el bien y los que con no
menos herofsmo se batfan por lo que a su vez
consideraban bueno. Poseemos méis nobles apti-
tudes para lo que es bueno y grande, a causa
de los dolores y de los sufrimientos infinitos quo
soportaron y del espléndido triunfo que al final
obtuvieron.

Pero asi como hemos ganado por los hechos
de los grandes hombres que sirvieron bien a la
nacién, asf también hemos perdido por los ac-
tos y por las palabras de los que se han esfor-
zado en introducir el mal en este pafs. Por for-
tuna hemos escapado del mas peligroso de to-
dos los ejemplos, pues no hemos tenido que
combatir la influencia que ejerce en el animo
de las gentes ambiciosas y de temperamentos
arrebatados, la brillante carrera de un aventu-
rero militar que dirige con éxito un movimien-
to revolucionario o separatista. El hombre que
causa mayor mal a un pais libre, es aquel que
convence a los jévenes de que uno de los cami-
nos que conducen a la gloria, a la fama y a las
ventajas temporales, estid en la resistencia ar-
mada al gobierno y en los esfuerzos para de
rribarle.

No obstante, si nos hallamos al abrigo de los
peligros que lleva consigo un ejemplo semejan-

te, existen otros contra los que debemos pre-
venirnos.

En todo tiempo hemos tenido que luchar con-
tra la tendencia igualmente poderosa en el in-
dividuo y en la naci6n, de considerar como esen
ciales cosas que, en realidad, son de importan-
cia secundaria. Hacemos bien en apreciar el
éxito; pero algunas veces le concedemos ex-
cesiva importancia, sin tener en cuenta que
puede haber sido alcanzado por medios que de-
bieran hacerlo odioso y despreciable para todo
hombre honrado. Una parte de la nacién ido-
latra con el nombre de “smartness” la artima:
fa que permite a un hombre sin conciencia
triunfar en el mundo financiero o politico, y
otra parte de los ciudad se ent
con la ilegalidad violenta y homicida (1). Si
alguna vez la masa del pais adoptase tales cri-
terios, se demostraria que somos indignos de
la herencia que nuestros padres nos legaron, y
nuestra patria se derrumbaria en una ruina in-
evitable.

Los hombres que hacen mayor mal, no son
precisamente aquellos a quienes todo el mundo
execra, sino los que, sin ocasionar perjuicios de
gran importancia, son aplaudidos en lugar de
ser menospreciados.

La extraordinaria carrera hecha por Benedic-
to Arnold, no ha perjudicado al pafs a causa del
horror universal que inspiraba; los que nos han
causado verdadero dafo, son los que han pre-
dicado la desuni6n, pero en forma tan habil,
que han podido conservar la posicion polftica a
que habfan llegado; los que han abogado por-
que no se respetaran las deudas o porque se
adoptara cualquier otra medida mas incorrecta
en el terreno financiero, sin abandonar por eso
el cargo que desempeiiaban en el Estado; los
que propagan ideas anirquicas, pero guardando-
se muy bien de realizar acci6n alguna que pu-
diera hacer caer sobre ellos el peso de la ley.
Esos hombres desvfan del camino recto a mi-
llares de sus semejantes por el solo hecho de
que quedan impunes, cuando no se da el caso,
que no es tampoco raro, de que se les recom-
pensen sus malas acciones.

Desgraciadamente, es una verdad que hereda-
mos asf lo bueno como lo malo que nuestros
mayores han hecho, y que la influencia asi de
lo uno como de lo otro llega mucho méas alla
de los simples efectos materiales. Los enemigos
del orden, perjudican igualmente por su mal
ejemplo que por sus actos perniciosos, y lo mis-
mo sucede con respecto a los peligrosos crimi-
nales de las clases ricas. El especulador sin

ia que ad e las ri engaian-
do a sus colegas, comprando jueces y corrom-
piendo legisladors, y que concluye su existencia
con la fama de ser uno de los hombres mas
opulentos de América, ejerce en el inimo de
las nuevas generaciones una influencia peor que

"la del asesino o la del ladrén vulgares, por lo
mismo que sus triunfos son méis deslumbrado-

(1) Alude, seguramente, o la costumbre de los lyn-
chumicutos, conirn los que tun rudag cowpafiaz ha he-
ho. — (N. del 1)
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Nunca haga

El automovilista que dice ‘“deme
aceite”, se acarrea grandes trastornos.
Le da ocasion al revendedor para que
vierta aceite inadecuado en su motor—
aceite de calidad inferior. EI automo-
vilista que compra su lubrificante pi-
diendo ‘‘deme aceite”, corre el riesgo
de sufrir las consecuencias.

Solamente UN aceite es el mejor
para el motor de su automévil y
nuestra

“GUIA DE LUBRIFICACION

CIENTIFICA"
que hallard colocada en garages
y casas de accesorios, le indi-
card la calidad adecuada de
GARGOYLE MOBILOILS

que debe emplearse, la que recomen-
damos s6lo después de haber hecho
un anilisis prolijo y consciente de las
necesidades del motor de 6u coche.
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“Deme _fceite”

asi su pedido.

La calidad adecuada de
GARGOYLE MOBILOILS
dara proteccion completa a su motor,
fel que obtendra el maximo de ren-
dimiento con menor consumo de nafta
y aceite, elimi a los i i
causados por depdsito de carbon y los
gastos de reparaciones y ajustes se-
ran minimos.

Para evitar substituciones exija la
entrega de
GARGOYLE MOBILOILS
:n su envase original de 1 y 5 galones
con el sello de proteccién intacto, que
va colocado en la boquilla debajo del
tapén roscado.

Solicitenos el envio gratis del folleto
“LUBRIFICACION CIENTIFICA" cu.
ya lectura le demostrarid que un
50 9 de los trastornos que le ocasio-
na su motor se deben a ‘‘deme aceite”.

GARCOre

Mobiloils

Una calidad para cada fipo de motor
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