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HONORABLE CONGRESO DE LA NACION:

En cumplimiento a lo dispuesto en el art. 90 de
la Constitucién, tengo el honor de presentar a V. H.
la memoria del departamemto de marina, correspon-
diente al Gltimo ejerciclo.

La circunstancia de que la actual administraecion
de la armada data de pocos meses, ha permitido sélo
el desarrollo de una accién limitada, y el heecho de que
el ministro secretario que firma no es uno de sus miem-
bros, ha impuesto un compéis de espera para estudiar
sus servicios, conocer los elementos que la constitu-
yen, tanto en material como en personal y poder estar
asi en condiciones de iniciar el programa que el go-
bierno del pais tiene formulado en relacién a su poder
naval.

Quiero ante todo declarar, que asi como ha re-
sultado deficiente este halance, en lo que a los servi-
cios de la armada se refiere, es halagador constatar
el alto nivel moral asi como la buena preparacién pro-
fesional de la gran mayoria de su personal. La revi-
si6n de leyes vetustas; los procedimientos arreglados
a la méis estricta justicia en la adjudicacién de ho-
nores y de censuras; las garantias de ecuanimidad en
el adelantamiento de la carrera; el reconocimiento de
méritos y la_eliminacién de los clementos que no con-
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venga conservar, son otros tantos propositos de cuyva
realizacion el actual goblerno no ha de apartarse, con-
tribuyendo asi a cimentar el prestieio de la marina,
vineulando mas atn a ella todos sus miembros ani-
mados de entusiasmo ¥ espiritu de cuerpo nunca mais
necesarios que en las instituciones armadas.

La honda crisis por que atraviesa el pals, como
consecuencia de la gunerra europea, no ha sido pro-
pieia -al desarrollo de la armada, y al salto dado en
su camino de’ progreso con la incorporaciéon de los
dos grandes acorazados que hoy forman la base de
nuestra potencia naval, ha sucedido un periodo de
achatamiento y de inactividad que mal se aviene con
las necesidades de la defensa nacional. I.a falta de
combustible debido al no cumplimiento de la ley de
presupuesto votada por V. H. en el ano 1912, no ha
permitido a la escuadra desarrollar en forma mas efi-
"az sus programas e instruccién; el encarecimiento Ze
los articulos de a.pl'ox'i;s-iona-mi:e'nto, vestuario ¥ vive-
res, ha sido tal que las partidas afectadas a estos ser-
victos estaban agotadas al iniciarse el cuarto trimestre.

..

s aqul oportuno llamar la atencién sobre la ne-
cesidad que hay para el futuro de que los poderes
pablicos se preocupen en los tiempos de abundancia,
que no dudo pronto volveran para el pais, de tomar
todas aquellas medidas que las naciones bien organi-
zadas no descuidan, tendientes a formar en la paz los
stocks suficientes para satisfacer a todas aquellas exi-
gencias impuestas por la guerra m otras circunstan-
cias imprevistas. Y esto es tanto mas evidente si se
considera que todo el material bélico que usa la ar-
mada debe ser importado del extranjero y que toda
reparacion importante o repuestos de pertrechos, ma-



S
quinarias, ete., depende también de la industria ex-
tranjera. '

Atribuyendo a las circunstancias que dejo apun-
tadas toda la importancia que ellas tienen, se llega
a estas conclusiones: que no puede retardarse la insta-
lacion de talleres en el pais para la fabricacién del
municionamiento para la escuadra y retubado de sus
canones, y en otras esferas de la actividad nacional,
que debe sin pérdida de tiempo iniciarse la explofa-
cién de los muchos yacimientos de lignitas, que si
hien no pueden competir con los mejores carbones po-
arian, en una crisis como la actual, salvar las indus-
trias existentes, estimular las que la necesidad csta
¢reanco y, sobre todo, independizarnos del extranje-
ro en lo que se refiere a la capacidad para mover. nues-
tra escuadra, asegurandole la eficiencia que de otro
modo no tiene. El inicio de explotacién de nuestro
combustible liquido despertd, en lo que se refiere a
la marina, esperanzas que todavia no han podido rea-
lizarse; por eso es que para nuestros buques no nos
hemos adelantado como muchos industriales que, ha-
lagados con la perspectiva de las ventajas que el pe-
tréleo tiene bajo todo aspecto sobre el carbdn, hicie-
ron las transformaciones necesarias en sus hornos, con
el Ginico resultado de haberse sometido a los precios
impuestos por el casi monopolio del combustible ex-
tranjero. Los acorazados y destructores son los 1uni-
cos que en la escuadra pueden consumir petréleo, sin
contar con algunos pequenos buques auxiliares.

Las reflexiones que sugieren los acontecimientos
extraordinarios que se desarrollan en el mundo, con-
ducen légicamente a creer que las naciones, para su
tranquilidad, necesitan algo mas que una politica sa-
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hia, procederes generosos v elevados, tratados venta-
josos con los demas paises, riqueza y otras condiciones
que les da rango en los congresos de la paz, de las
industrias, de las ciencias: necesitan ser fuertes.

Hoy lo somos, dentro de nuestra aecién exterior
limitada, en lo que concierne a los buques con que
cuenta nuestra armada y al personal que los tripula;
s6lo necesitamos complementar, como se deja dicho,
nuestros recursos bélicos y dotar a los arsenales ¥y
apostaderos de. todos aquellos elementos que necesi-
tan; ésta es obra facil, pues para realizarla solo se
requiere dinero y patriotismo.



PERSONAL

Una de las primeras medidas tomadas por la actual
administracién ha sido el nombramiento de una comi-
sién encargada de estudiar la ley orginica de la arma-
da y proponer otra que la substituya, la que en breve
serid sometida en forina de provecto a la consideracion
de V. H.

Urge que el honorable congreso sancione esta ley
de modo que consulte los legitimos intereses del per-
sonal de la armada. En la actualidad las disposicio-
nes vigentes, por lo que se refiere a sus derechos y
garantias son deficientes, pues las leyes s6lo han esbo-
zado estos puntos cuva reglamentacién ha obedecido
casi siempre a circunstancias del momento. Entre el
personal dirigente. de la marina hay anarquia de opi-
niones sobre asuntos tan fundamentales como ascen-
$08, retiros, pensiones, embarcos, ete., y facil es com-
prender la perplejidad en que se encuentra aquel que
debe orientarse con estas encontradas opiniones.

Ciertas medidas de emergencia que con el pro-
poésito de evitar males mayores, han sido tomadas,
tal como la ley nimero 9651, que se propuso facili-
tar 1la salida honrosa del escalafon, a aquellos oficia-
les que tenian, por su edad y anos de servicios, ga-
nado su descanso, han sido de efectos contraprodu-
centes, puesto que pocos son aquellos que se avienen
a aceptar su retiro con el sueldo que gozan en la acti-
vidad, ya que la mencionada ley les brinda el corres-
pondiente al grado inmediato superior, con sus hono-
Tes, a la sola condicién de tener paciencia, ocupar



comodas posiciones para mantener bien su salud y
dejar correr el tiempo hasta tener 35 ahos en la arma-
da y tres veces el tiempo minimo para el ascenso,
o 40 afios y el doble de este tiempo. Una ley de réno-
vacién de cuadros resulta, pues, conservadora en ex-
ceso v el mayor obsticulo a que el elemento joven lle-
gue a los puestos directivos.

Otras leyes de excepcién, como Ia 7850, establece
principios que estdn refiidos con la disciplina y con
todo espiritu de justicia, pues sélo consultan los inte-
reses de unos pocos en perjuicio de los de la ma-
voria. En efecto, no es posible aceptar que aquellos
oficiales que por su propia voluntad dejan.temporal-
mente el servicio para entregarse al desempeno de
funciones totalmente ajenas a la profesion, sean con-
siderados por la ley como acreedores a las mismas
ventajas que aquellos otros que dedican todo su tiem-
o y actividades .a la éarrera.

Las circunstancias que dejo enunciadas son un
motivo mas para procurar cuanto .antes la sancién de
una ley orgéanica, no sé6lo mas equitativa sino también
mas completa que la nimero 4856 actualmente en vi-
gor. A ella deben ajustarse todas las reglamentacio-
nes y adaptarse las ordenanzas para el gobierno de la
armada, obra que todavia estd por empezarse.

Lo expuesto mostrarad a V. H. ¢c6mo a veces es mas
necesario a los oficiales de la armada discrecién y bue-
na voluntad que disciplina, puesto que frecuentemente
falta la prescripeién clara del cumplimiento de sus de-
beres. '
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Al ocuparme del personal subalterno, quiero se-
fialar-la odiosa diferencia que se hace en los benefi-
cios que la ley acuerda a los miembros de la armada,
sea que éstos pertenezean.al cuerpo de oficiales o al
personal subalterno. Parece increible que los deudos
de un oficial en el retiro, cuyos sueldos son en general
iguales a los del mismo grado en actividad, puedan
a sa fallecimiento heredar una pensién igual en ge-
neral a la mitad de estos sueldos, mientras que el mo-
desto suboficial, maestranza o individuo de tropa que
fallece en el retiro, no deja a sus hijos otra herencia
que una miseria mayor.

Al cerrar este capitulo, dejo constancia, como de-
cia al principio de esta memoria, del nivel superior
profesional de los sefiores jefes y oficiales de la arma-
da, a lo que quiero agregar el entusiasmo en el des-
empefio de sus funciones, tanto mas estimable si se
tiene en cuenta la dura y monétona de continua en-
seflanza a que se ven ohligados por el insuficiente ni-
mero de personal de maestranza y la extraordinaria
inestabilidad del personal subalterno.



CONSCRIPCION

Es satisfactorio constatar que en el afio corriente
el porecentaje de ciudadanos presentados al servicio de
la armada ha superado en mucho al de los anterio-
res, habiendo llegado al 80 por ciento. Sobre los 5.000
sorteados s6lo 1.000 han rehuido el servieio, habiendo
este departamento gestionado ya los medios necesarios
ante el de guerra para prenderlos de acuerdo con la
ley, recargandoles el tiempo a servir en la forma que
ella lo dispone. Como un castigo para los que no cum-
plen y una recompensa a los buenos ciudadanos, se
ha sugerido la idea de ir suhstituyendo a los conserip-
108 que primero se han presentado con aquellos que
van siendo aprehendidos.

Cabe una vez mas insistir sobre las ventajas que
la ley de conseripcién presenta no sélo para las ins-
tituciones armadas donde es una necesidad impresein-
dible, sino para el pais, pues coopera eficazmente a
combatir el analfabetismo; pone en contacto a las més
apartadas poblaciones del territorio, con evidentes ven-
tajas para las menos adelantadas; contribuye a que
un gran nimero de ciudadanos del interior conozcan
nuestros grandes centros de ecivilizacién, asimilando
sus costumbres; presenta a los que sirven en la arma-
da el privilegio poco comin entre los argentinos de
conocer nuestro inmenso patrimonio territorial, que se
extiende a‘lo largo de la dilatada costa atlantica, y,
finalmente, en el cuartel como en el buque se crean
habitos de orden, de disciplina, de higiene, que per-
duran y trascienden después al hogar.
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Afortunadamente, a pesar de lo violento que en
un principio parecié la aplicacion de esta ley, ella va
resistiendo al tiempo, lo que prueba su bondad; po-
dria quizd sin error ser llamada la més eficaz de las
que el pais se ha dado en los tltimos 20 anos, por
estar directamente vinculada a su defensa y por los
beneficios que de ella derivan. J.os que la combatie-
ron ya no tienen ningan ejemplo de que echar mano
entre los paises mdas adelantados, ya que el mas con-
servador—Inglaterra—ha sancionado la ley de servi-
<io obligatorio durante la actual guerra, y el méas de-
mocratico—los Estados Unidos de la América del Nor-
te—se ha valido del mismo recurso, apenas aparecié
el peligro de un conflicto internacional.

Para prestigiarla es, sin embargo, necesario de
parte de los poderes piihlicos, tomar todas aquellas me-
didas tendientes a hacer lo menos duro posible el ser-
vicio. En la armada el conscripto es bien tratado por
sus oficiales, cuya cultura es proverbial; pero desde
.que se inicia bajo banderas, la vida que se le ofrece
abunda en incomodidades innecesarias. Los lugares de
concentracién son inconfortables y poco higiém’gos, al
punto de que en el afio corriente fué necesario emplear
a este objeto el hotel de inmigrantes, por ser impo-
sible usar mas los viejos galpones de Martin Garecia,
y, al comparar los dos sitios nombrados, se resiste el
espiritu a constatar cémo son de lujosamente. servidos
y tratados los que llegan al pais en busca de trabajo,
fin otro titwlo que la esperanza de que su futuro bienes-
tar refleje sobre el de la mnaciém vy cuantas dificultades
hay para alojar malamente a los ciudadanos que en la
flor de su edad abandonan todo para ofrecer dos afios de
su existencia al servicio de la patria.
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Mas tarde, cuando el conscripto embarea o ini-
¢cia sus servicios en arsenales, tampoco encuentra
abundancia de comodidades, a lo cual contribuye un
criterio de economia en general mal aplicado y una
preocupaciéon de otras épocas, segin la cual el buen
militar ha de ser ‘‘sufrido’’ y soportar con estoicismo-
todas las inclemencias y todas las molestias materia-
les. Tl racionamiento puede ser mejorado; el vestua-
rio, sin encarecer su precio, puede hacerse mas eémo-
do; los alojamientos pueden ser calentados en el in-
vierno; en una palabra, la vida puede hacerse mas
agradable, asegurando asi el mejor cumplimiento de
la ley.

El estado se ha preocupado en dictar leves previ-
soras de caracter social, que ponen al abrigo de la
miseria al modesto trabajador que enferma o se in-
uliliza, asi como a su familia cuando por accidentes:
de su profesién muere. No se ha preocupado hasta
ahora de la suerte del conscripto, que en muchos casos
es sostén de sus padres, los que a su desaparicién que-
ddan también en la miseria; nunca méas justificada una
‘legislacién sobre esta materia que hoy ocupa la aten-
ci6on del departamento a mi cargo, pudiendo anunciar
a V. H. que en breve se someterd a vuestra conside-
raciéon el correspondiente proyvecto de ley.

En el ano corriente se, hari por la primera vez
un llamado a las reservas, de acuerdo con las regla-
mentaciones ya existentes, pero ain no puestas en eje-
cucion. Es de buena adniinistracién, durante la paz,
llevar a la practica todas aquellas medidas de caric-
ter necesario en la guerra, siempre que no sean muy
onerosas ni interfieran con la marcha normal del pais.
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Como la ley de conseripeién ha tenido por pro-
Posito principal conseguir que los ciudadanos de todas
las clases sociales queden habilitados para defender la
patria mediante la instruccién que se les imparte du-
rante su serviecio, en la forma en que aquélla hasta
ahora se aplica, llena sélo en parte el referido pro-
pésito. En efecto, mis de la mitad de los ciudadanos
en edad de prestar servicio no lo hacen por eximirlos
el sorteo v porque la marina y el ejército no pueden
aceptarlos a todos; parece que asi no hubiera justicia
v que ella debiera buscarse gravando en alguna forma
a aquellos que nada sacrifican al servicio del pais. Un
impuesto a ser satisfecho en forma disereta y destina-
do a sufragar gastos de las institueiones armadas, fue-
ra quizd lo mas conveniente.

Seréd también menester velar por que los eciuda-
danos que no han heche servicio militar frecuenten
los poligonos de tiro, a fin dé familiarizarse con el uso
de nuestra arma de guerra. -

]

Los dos puntos que quedan esbozados serian ma-
teria de estudio en este departamento, el que opor-
tunamente sometera a la consideracion de V. II.

’
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ARSENALES

Il pais, a pesar del tiempo que hace cuenta con
huques de guerra de alguna importancia, no tiene to-
davia un arsenal en el cual puedan ellos repararse
en épocas normales y mmuncho menos satisfacer a sus
necesidades en caso de guerra. El Puerto Militar de
hahia Blanca, al cual se le da pomposamente el nom-
bre de arsenal, estd constituido por una modesta dar-
sena. y dos diques de carena; todo el resto de las cuan-
tiosas sumas empleadas en estas obras esta represen-
tado por plantaciones a objeto de fijar médanos, unas
pocas calles macadamizadas, un taller de importancia
secundaria, alojamientos insuficientes para el poco per-
sonal, algunas casas-habitaciones para oficiales y maes-
tranza en ndmero también limitado, y, como una ex-
cepeién a todo esto, un niimero de polvorines moder-
nos tampoco suficientes para almacenar el amunicio-
namiento de los buques. Como se ve, no se trata de
un puerto militar sino de un puerto cualquiera de mo-
lesto acceso y donde esta todo por hacerse, para que
pueda satisfacer las exigencias de nuestra escuadra de
mar.

El presupuesto del afio corriente asigna fondos
para construeeién de algunos edificios complementa-
rios de los talleres alli existentes, y si estas construc-
ciones se llevan a cabo, pronto se podra recorrer el
material eléctrico de los buques nuevos, sus turbinas
v hasta retubar los cafiones que se desgasten por el
uso, en el pais, y sin necesidad, como ahora, de recu-
rrir al extranjero para los trabajos mas sencillos.
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Sera también menester preocuparse de la defensa.
si él ha de constituir en el futuro nuestra base naval
mas importante. Si bien su situacion especial, en el
fondo de una ria, cuya salida al mar esti obstruida
por numerosos bancos, representa una defensa natural
importante, hay que completarla, tanto del lado del
mar como del de tierra, substituyendo con fuertes mo-
dernos las baterias existentes, muy f1utiles por ahora.
como enseinanza de lo que nunca debié colocarse alli.

Las condiciones hidrograficas de la®ria de Bahia.
Blanca exigen un continuc trabajo de mantenimiento
de los canales artificiales, pues las alteraciones que
sufren, obedeciendo a causas atn mal conocidas, son
tales, que en el corto espacio de dos afios quedd total-
mente bloqueado para huques de calado el principal
canal de acceso, obligando a habilitar otro que por
fortuna existia. '.

Estos inconvenientes, unidos a la ecircunstancia
de haber hecho tan poco todavia en este paraje paru
satisfacer las necesidades de la escuadra, hacen pen-
sar que fuera quizd oportuno estudiar y regolver de
una manera definitiva si la base naval del Atlantico.
ha de ser en Bahia Blanca, Mar del Plata o un punto
mas al sur de la costa. s sabido que la eleccién del
primero de estos parajes no obedecié a razones de
orden estratégico, sino principalmente a consideracio-
nes de caricter financiero y urgencia en la habilita-
ci6n deé un puerto que pudiera recibir a los buques.
del tipo ‘‘Garibaldi’’ en esa época adquiridos. La ubi-
caciéon del puerto militar fué entonces muy discutida.
y se emitieron opiniones muy respetables de distin-
guidos jefes de la armada, segin las cuales Bahia
Blanca era el punto menos apropiado.
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El apostadero naval de Rio Santiago carece de,
todo lo necesario para satisfacer las necesidades que
debiera atender. Tampoco convendra invertir sumas
considerables en su habilitacién como arsenal de los
buques de rio, porque también en este caso esta por
resolverse si es en Rio Santiago o mas al interior donde
debe ubicarse. No creo necesario insistir sobre este
punto, que ha sido ya ampliamente ilustrado en me-
morias anteriores. Quiero si dejar constancia de que
tampoco en el Rio de la Plata, y precisamente en el
corazén del pais y centro de su riqueza, cuenta la ar-
mada con un apostadero cémodo y seguro.

El taller de mayor capacidad para composturas
v reparaciones de los buques de la e;rmada, se encuen-
tra en la darsena norte del puerto de la eapital, donde,
como ¢S sabido, no tienen acceso normal los buques
erandes que constituyen nuestro poder militar.

Por lo dicho se ve que en materia de arsenales
puede atn trabajarse en terreno virgen; todo esta por
bacerse aunque mucho se ha gastado, pero desgracia-
damente sin criterio. Puede, pues, trazarse un progra-
ma para llegar a tener lo mejor.



MATERIAL

_Los buques que constituyen la escuadra y los des-
4tinados a sus servicios auxiliares, se- mantienen en for-
1ad satisfactoria, aunque muchos de ellos datan de épo-
ca tan antigua que debieran ser radiados, ya que los
gastos que exige su utilizacién son superiores a los ser-
vicios que prestan. Con este criterio han sido supri-
midos de la lista de nuestros barcos, habiéndose dis-
puesto su venta, los cruceros ‘‘26 de Mayo’’ y ‘‘Pata-
gonia’’, el ‘“Espora’’ y dos torpederos tipo ‘‘Buchardo’’.

Con el propésito de llevar a su maximo la utili-
vacion del material flotante, aquellas unidades que van
perdiendo su valor militar por razones de edad, se
destinan cuando es posible a servicios auxiliares, y asi
actualmente la ‘‘Uruguay’’ y el ‘‘Piedrabuena’’, con
43 anos de servicio, y el ‘‘Patria’’, con 24, prestan
todavia un importante concurso a la marina y al pais
en trabajos hidrogrificos en nuestra costa.

Se impone, pues, que una vez pasada la erisis
actual y cuando el ﬁais vuelva a su estado normal, se
inicie una renovacién completa de todo el material
anticuado que actualmente presta servicios auxiliares,
y se complete con todos aquellos elementos que fueren
necesarios, el ntimero reducido de unidades de com-
bate con que actualmente cuenta la escuadra.

Las ensefianzas de la guerra europea seran a este
fin muy provechosas, porque si bien es cierto que la
politica naval de nuestro pais debe subordinarse a sus
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necesidades y conveniencias en relacién a nuestros ve-
cinos, se ve ya delinearse una revolucion en el empleo
de las armas ya conocidas y experimentadas y la crea-
¢ién de una nueva téctica en aquellas que la actual con-
flagracién ha desarrollado a su méximo grado; me re-
fiero principalmente al submarino. No debemos olvidar
que todos los paises sudamericanos que tienen escua-
dra, cuentan ya con esta clase de buques, lo que nos
coloca en situacién de relativa inferioridad, no tanto
por el poder militar que estos elementos por su tipo
y nimero representan, cuanto por el hecho de que
nuestro persortal no ha tenido todavia oportunidad de
conocerlos ni estudiarlos.

Urge, pues, subsanar esta deficiencia, adquiriendo
el nimero de submarinos necesarios para formar nues-
tra escuela, no importa que ellos no sean la ultima
palabra en cuanto a los perfeccionamientos que la ex-
periencia de la guerra haya introducido en los tipos
ya conocidos.

Obedeciendo a estas ideas, el gobierno envié a
los Estados Unidos de Norte América un grupo de ofi-
ciales, los que se han incorporado a la escuadra nor-
teamericana, encontrando la mejor voluntad de parte
de ese gobierno amigo.

.

Habra que estudiar también el tipo de destrévers
o torpederos que mis convenga para acompaiiar a los
acorazados; de este estudio hecho ahora resultaran
quiza buques bien distintos en desplazamiento y demas
condiciones de los que nuestros téenicos aconsejaron
antes de la guerra. Por otra parte, los cuatro destrue-
tores adquiridos en cumplimiento de la ley de arma-
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mentos, son ya bien conocidos por nuestros oficiales
en todas sus buenas cualidades y defectos, lo que re-

(S

presermta una valiosfsima experiencia.

Estamos dando los primeros pasos para crear el cuer-
po de aviacion naval; en el presupuesto de este ano, por
la primera vez, figuran fondos destinados a este objeto.
El material que posee la armada es insignificante y ape-
nas dos o tres de sus oficiales tienen alguna practica en
vuelos.

No creo ser exagerado al afirmar a vuestra hono-
rabilidad que de todas las deficiencias de que adolece la.
escuadra, la que més se ha puesto en evidencia en estos
ultimos tiempos ha sido la que se relaciona con los bu-
ques transportes. Hoy tenemos los mismos que tenia-
mos hace 20 afios, a pesar de que en este mismo periodo
ha triplicado su tonelaje y centuplicado su valor mili-
tar. Es menester adquirir cuanto antes buques modernos
de gran tonelaje que al par que sirvan para acompafar
a la escuadra en operaciones, en tiempos normales se in-
‘corporen a la escasa marina mercante nacional, ‘sirvien-
do de contralor en el mercado ‘de los fletes, y constitu-
yendo a la vez una fuente de recursos que sirva a amor-
tizar el capital en ellos empleado. Los buques que tene-
mos apenas pueden, trabajando continuamente, traer
al pais la mitad de lo que la escuadra necesita, en com--
bustible, para satisfacer sus mas imprescindibles exi-
gencias.

El gobierno ha agotado todos los recursos a su al-
cance para remediar el grave inconveniente gque queda
apuntado dirigiendo sus esfuerzos a la adquisicion de
buques mercantes refugiados en puertos neutrales ani-
cos en condiciones de venta, pues logs de bandera neu-
tral o pertenecientes a las potencias que tienen el do-
ninio del mar, no pueden adquirirse a ningin precio.
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COMBUSTIBLE ’

La situacion creada por la guerra en lo que se re-
ficre a muestro aprovisionamientc de combustible, se ha
agravado en los tltimos tiempos por el encarecimien-
to aiin mayor de los fletes y la suba de los precios del
carbon de los Estados Unidos de N. A.. donde la ma-
rina ha hecho sus contratos.

"Para ponernos a salvo de una falta absoluta de car-
bén, por el cierre de los puertos americanos. o circuns-
tancias de otro orden, el gobierno se ha preocupado de
estudiar la posibilidad de importar desde Chile el com-
bustible para la armada. Aunque las lignitas de dicho
pais tienen un rendimiento no mayor del 70 a 75 oo
comparadas con los carbones de mayor poder calorifico,
pueden ser usadas en casos extremos, conforme ocurre
en Chile, donde -desde principios de la guerra, tanto
sus buques como sus industrias las emplean con resul-
tados satisfactorios.

El problema del combustible es quizi el mas impor-
tante que tiene que resolver nuestro pais; él se halla
intimamente vinculado a su [progreso y a su seguridad;
no es posible aceptar que seamos por mucho tiempo to-
davia tributarios del extranjero, para poder navegar
nuestros barcos de guerra y funcionar nuestras usinas;
no debe demorarse la explotacién de nuestros riquisi-
mos yacimientos petroliferos que se presentan con fa-
cilidades para su utilizacién mayores aiin que en aque-
llos paises donde constituyen la mayor riqueza nacio-
nal. .
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Aunque en publicaciones de caracter oficial se ha-
ya afirmado que no tenemos carbén, es un hecho evi-
dente que a diario en nuestros laboratorios, se anali:
zan combustibles provenientes de todas las zonas del te-
rritorio, los que si bien no pueden compararse con el
carbén de Cardiff, son quizid superiores o por lo me-
nos iguales al chileno; y esas minas no se encuentran
en parajes inaccesibles o tan alejados de los centros
de consumo gue los fletes encarezcan exageradamente
el transporte, no; muchas de ellas se hallan sobre nues-
tras lineas férreas y otras sobre los rios y costas, per-
mitiendo el barato transporte maritimo. Puede afirmar-
se sin temor de errar que a haberse preocupado nues-
tros gobiernos hoy estariamos ya independizados en ma-
teria de combustibles, del extranjero, con todos los be-
neficios que de ello derivan. Por lo que hace a la ma-
rina, es imprescindible iniciar la formacién de un stock
de carbdén, cualquiera sea su procedencia, de la mejor
calidad, para que pueda abastecerse la escuadra por
un periodo prudencial, en operaciones de guerra. Y a
este propésito, no sin cierta alarma. se constata que
nuestros buques, durante un afio de hostilidades, nece-
sitarian, agregando el consumo de arsenales, entre un
minimum de 500.000 y un maximum de 1.000.000 de to-
neladas.

La guerra moderna se ha caracterizado por la efi-
cacia de los medios empleados para aislar al enemigo
del resto del mundo, de suerte que en un conflicto ex-
terior, debemos solamente comtar con el combustible
existente en el pais, al iniciarse las hostilidades. Ahora
bien: la reserva com que comtaban las compafias ferro-
viariad, de navegaciéon o industriales, seran en el futu-
ro menores de las que tenian antes de iniciada esta gue-
rra, por el uso amplio que se ha hecho de la lefia en
substitucién del carbén, lo que continuari en gran par-
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te ocurriendo atin después de pasada la conflagracién
europea; no queda, pues, a la marina el recurso de que
antes podia echar mano, utilizando en caso de necesidad
estas reservas. Urge, por lo tanto, conjurar el posible
peligro de la falta de combustible en un momento de
necesidad. ’

Al tratar este delicado asunto, quiero dejar cons-
tancia de lo que ya en ocasién anterior informara a
vuestra honorabilidad ; me refiero a la cantidad exigua
de 10.000 toneladas con que contaban los depédsitos de
Ja armada al iniciar su gestion administrativa el actual
gobierno. En la imposibilidad de mejorar la situacion
en estas circunstancias se ha impuesto un sistema de
extraordinaria economia, llevada a su limite en el con-
sumo de carbén de los buques y reparticiones de la ar-
mada ; si bien esto es un recurso obligado, él es en gra-
do sumo perjudicial a la eficiencia de nuestra escua-
dra, pues se han debido sulprimir casien su totalidad
una cantidad de faenas que son indispensables para la
preparaciéon del personal.



HIDROGRAFIA, FAROS Y BALIZAS

La marina continda activamente los trabajos hidro-
eraficos y de balizamiento de la costa atlantica, habien-
do en la actualidad no menos de ocho buques auxilia-
res empleados en ellos. Va asi mejorando el conocimien-
to de nuestros mares territoriales y habilitindonos pa-
ra hacer comodamente accesibles los puertos principales
de la costa. : )

3

En cuanto a faros, punto al cual se da la impor-
tancia que tiene como exponente de civilizacion de un
jpais, los de la costa van aumentando en nimero y me-
jorando en importancia; en el plan general que se si-
gue se ha procedido de modo tal a ir garantizando la
seguridad en la navegacién de los puntos salientes que
lo son al propio tiempo de recalada para l2 navegaciion
mundial, y multiplicindolos en las cercanias de los
grandes centros comerciales, tales como Buenos Aires
v Bahia Blanca.

Previo un estudio detenido de la importancia co-
mercial de los puertos patagénicos y de la zona a que
ellns sirven, se ha iniciado la ‘lluminacion del mgs im-
portante — Puerto Gallegos — con lo cual tendran fi-
cil acceso a él los buques de maximo tonelaje que per-
mitan sus canales. Esto contribuniri directamente a in-
tensificar nuestro comercio con la Tierra del Fuego
en su parte argentina, el que hasta ahora por razones
obvias, era desviado hacia puertos extranjeros.

Las actividades de la armada en estos trabajos, no
solamente contribuyen al aumento de la riqueza piubli-
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ca, sino que también constituyen obra patridtica hacien-
do conocer el pais y completando en esta forma la po-
sesidbn que antes ella le diera de su rica y extensa costa.

Todas las sumas, por hoy bien limitadas, que se
empleen en estas operaciones son reproductivas de in-
mediato, no solamente por el incremento de la navega-
cién que facilitan, sino también porque estimulan la
poblacién y las industrias. Hay que tener presente que
ese inmenso territorio que bafia el Atlantico, es en gran
paite desconocido todavia y no hay por qué supomner
que la aparicién del petrdleo sea la iultima de las ma-
nifestaciones de sus inmensas riquezas.

‘

Ademés, no sélo debe buscarse retribucién en esta
forma a nuestros gastos; el extremo austral del pais. y
a pesar del canal de Panami, es todavia una impor-
tantisima ruta de navegacién comercial, a la cual co-
mo pais civilizado debemos -cuidar y dotar de las ma-
yores seguridades. A esto responden los faros de Virge-
nes y Afio Nuevo y los otros de igual o mayor poder
que en breve han de erigirse en la Tierra del Fuego.

Desde hace un cierto tiempo nuestra hidrografia
no se limita solamente al conocimiento de los fondos de
las costas; las ultimas comisiones que se han destacado
a la costa sur, han tenido encargo de estudiar también
la fauna marina, 'y los buques que en ellas se emplean
Tflevan a su bordo expertos con este ohjeto, habiéndose
va conseguido resultados apreciables.

Bajo otros aspectos, todo induce a intensificar los
trabajos que la marina hace hoy en sus costas y puer-



tos; nada mas util para el joven oficial que su desem-
peito en comisiones de esta indole, pues en buques pe-
queiios y en toda clase de tiempos corre todos los ries-
gos profesionales, adquiriendo una experiencia bien
util para su futuro; nada como la direccion de estas
comisiones desarrolla en el joven comandante el senti-
miento de la responsabilidad, pues falto de recursos y
a gran distancia de donde puede pr:curarselos, debe
suplirlos muchas veces con su criterio y energia, prepa-
réndolo asi para las rudas tareas futaras del comando
y finalmente comandantes y subordinados persiguiendo
icuales fines, corriendo iguales peligeos. aspirando a
idénticas recompensas, se unen en un anico propoésito:
servir al pals, dando brillo a la profesion a la cual
dedican todos sus esfuerzos.

V. H. hara bien al pais y a la marina no escatiman-
do medios para que aquél ocupe un lugar honroso en-
tre las naciones jovenes, algunas de las cuales pueden
servirnos de modelo, en lo que al estudio y baliza-
miento de las costas se refieve.



GOBERNACIONES MARITIMAS

Refiriéndome a nuestro litoral atlantico, tan fpoco co-
nocido todavia, ocurre considerar si no seria el caso de
dividirlo todo o parte de él en gobernaciones mariti-
mas, a semejanza de lo que ocurre en otros paises. No
nay duda alguna que esta medida se impone en lo que
a la Tierra del Fuego se refiere: su escasa poblacion
actual, las probabilidades atin remofas de que ésta au-
mente en grado’ apreciable; su poca extensién y, final-
mente, las peculiaridades topograficas e hidrograficas
que la caracterizan, hardn que por mucho tiempo to-
«lavia no se le pueda atribuir otra importancia que la
militar, constituida por sus amplios y tranquiles puer-
tos, tan 1tiles para fondeaderos eventuales o permanen-
tes, y sus tortuosos y profundos canales que dan acce-
5o del Atlantico al Pacifico y al estrecho de Magalla-
nes; nada, pues, mas oportuno que ir {preparando cou
tiexnpo la posible utilizacion de las ventajas que en un
caso dado pueden ofrecer esas regiones, a cuyo efec-
to seria lo indicado que el funcionario que las gobieri:e
fuera un oficial de marina, quien se hallaria profesio-
nalmente capacitado para atender a todas las necesida-
des de la navegacién, completando los estudios ya he-
chos, senalando a la superioridad los balizamientos maés
convenientes, y preparando con amplitud de tiempo ¥
de elementos el programa a desarrollar en relacién a
la escuadra en el caso de posibles eventualidades. Este
funcionario tendria bajo su directo contralor las circe-
les establecidas en el territorio y el personal de artille-
ria de costas que se designara para proveer a su segu-
ridad.

Por lo que hace al resto de la costa patagénica, sus
pocos malos puertos son un modelo de nuestra imprevi-
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s§i6n administrativa, pues se caracterizan por una fal-
ta absoluta de elementos que los pudiera habilitar pa-
ra ser utilizados por la escuadra en el desgraciado caso
de que ella, como antes lo hiciera, tuviera que dejar
Su tUnico apostadero relativamente ¢émodo, para defen-
der en el lejano sur nuestros derechos. No se cuenta en
ellos con un muelle ni con un remolcador ni una cha-
ta, ni nada que pueda servir para que los buques de la
escuadra renueven su provisi'én de combustible o de
agua; y si a esto se agrega nuestra [pobreza en materia
de transportes, se explica el caso al parecer inconcebible
-de que nuestra escuadra, dejando el Puerto Militar, ha
-de tener que regresar a él para reaprovisionarse, a pe-
sar de que nuestra extensién de costa hacia el sur es al-
rededor de 1200 millas.

Si a lo dicho se agrega que la poblaciéon de la Pata-
gonia es en su casi totalidad extranjera; que su aleja-
miento del poder central hace dificil el contralor de
los funcionarios alli destacados; que los intereses ya
vinculados a esa zona y las riquezas que en su Suelo
-van apareciendo, imponen al gobierno el empleo de to-
dos los medios conducentes a su definitiva nacionaliza-
cién, se llega a considerar que lo méas conveniente fuera
.confiar su administracién, por algan tiempo por lo me-
nos, a funcionarios navales, destinando tropas naciona-
les para el servicio de seguridad de esas regiones. Es-
‘tos funecionarios iniciarian desde ya la construccion de
muelles, depoésitos, ete., v la adquisicion de los mate-
riales necesarios para que los puertos prineipales pu-
dieran servir como punto de aprovisionamiento y de
refugio a los buques de la escuadra en operaciones,



JUSTICIA

Es una necesidad sentida en la armada el mejora-
miento de la justicia, y a ello tiende el proyecto de ley
gque V. H. tiene a su estudio desde el afio 1914. Su san-
cion no debe demorarse mis, pues en él se han obvia-
do todos los inconvenientes notados en la practica. ya
larga de la aplicacion de nuestro eédigo; é1 modifica
ventajosamente la constitucién de los consejos de gue-
rra permanentes, consultando el escaso naimero de je-
fes y oficiales que el senvico puede distraer para fun-
ciones de justicia, y se introducen en los procedimien-
tos todas aquellas reformas aconsejadas por la expe-
riencia. g

Una vez sancionada esta ley, pasari la anomalia
hoy legal de que los oficiales de la armada sean juzga-
dos por los consejos constituidos con mayoria de miem-
bros del ejéreito; se reducird a un minimum el nimero:
de los sumarios por causas nimias, dando en cambio al
¢omando el maximum de autoridad- para juzgar y cas-
tigar todas aquellas faltas que no sean de suma grave-
dad. En la actualidad y quiza por la falta de una clara
reglamentaciéon que se esta preparando, los casos maéas
sencillos se resuelven en frondosos expedientes que ter-
minan muchas veces en la absolucién del presunto cul-
pable, con el agravante de que el tiempo empleado para
eseribir tanto papel es muy superior al del castigo que
le hubiere correspondido.
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EJERCICIOS

Por segunda vez han tomado parte en los ejercicios
de tiro de la escuadra los ‘‘dreadnoughts’’ con excelen-
tes resultados, marcando un progreso sensible sobre los
del afio anterior. Aunque no es posible entrar en de-
talle sobre asuntos de este orden, puedo asegurar a
V. H. de que en la utilizacién de nuestros grandes
buques en el simulacro de combate, que no otra cosa
es el tiro en la forma en que se lleva a cabo, el
personal se ha mostrado a la altura del material, con-
tindose . ya mas de un centenar de jefes y oficiales
que han servido un afno en ellos; aunque en estas opera-
cilones se ha puesto en evidencia la inmensa superiori-
dad de nuestros elementos de combate modernos sobre
los antiguos, es satisfactorio llevar a conocimiento de
V. H. que el comportamiento de los cruceros tipo ‘‘San
Martin’’ ha superado a las expectativas, a pesar del
nfimero de afios que hace estin en servicio.

.Las evoluciones y navegaciones hechas por la es-
cuadra en el Gltimo afio, por las razones anteriormente
dadas, han sido bien limitadas, habiendo la escuadra de
mar llegado solamente hasta Golfo Nuevo. En este ano
se aprovechara mejor el tiempo destinado a evoluciones,
pues estd ya dispuesto distribuir las unidades en gru-
pos homogéneos que permitan el entrenamiento del per-
sonal de comando en toda clase de maniobras téacticas.
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Senores Senadores:
Senores Diputados:

La lectura de las paginas precedentes habri lleva-
do al 4nimo de V. H. el convencimiento de la justicia.
con que aprecia el ministro que firma el estado poco
patisfactorio de la eficiencia de la armada. No es el
caso de jJjuzgar si ello es consecuencia de criterios
equivocados, de presupuestos insuficientes o de ambas.
cosas a la vez; no. Esto no modificaria nuestra si-
tnacién; hay que construir, sobre la excelente base
del eximio personal con que se cuenta y los pocos.
elementos recientemente incorporados a la escuadra,
nuestro futuro poder naval. Pese a los pacifistas 3 ou-
trance, en el porvenir de las naciones su capacidad mi-
litar jugard siempre rol preponderante, y la situacidn.
politica y geografica de nuestro pais exigira a los po-
deres publicos una preocupacién constante sobre la efi-
ciencia de su escuadra.

Si ha de tomarse como cartabon de la importancia de:
la marina de guerra de un pals, la riqueza nacional, de
quien ella es su mejor guardian, a la Republica Argen-
tina corresponderia el primer rango como poder naval
en la América del Sur. Lejos de mi animo toda idea
imperialista, sélo aspiro a que nuestro pais cuente con
el poder necesario para defender su inmenso litoral
maritimo y el generoso patrimonio territorial que de-
bemos tutelar y utilizar para bien de la humanidad.

Toca pues a V. H. dictar sabias leyes, satisfacien-
do los propoésitos enunciados, a lo cual tendra alta honra
en cooperar con todo patriotismo.

Dios guarde a V. H.
F. Alvarez de Toledo.



— 31 —

PREFECTURA

En el aflo 1916 sufrié el presupuesto de la pre-
fectura v sus dependencias una reduceion considerable.

Para ello fueron suprimidas algunas subprefec-
turas y numerosas ayudantias y destacamentos; su-
primidése asimismo parte del personal administrativo
v del de policia en aquellas dependencias que subsis-
tieron al decreto de economias que con fecha 11 de
febrero de 1916 fij6 el presupuesto de dicha reparti-
aién en 1.749.940 pesos moneda nacional.

Durante el afio fenecido la mayoria del personal
para el servicio de vigilancia en los destacamentos Dar-
sena sud, Norte, Boca y Riachuelo y Dock Sur, fué
constituida por conscriptos de la armada, los que en
verdad defraudaron legitimas esperanzas, inspiradas
en la presuncién de que sus servicios serian mas efi-
caces que los de los contratados, por tratarse de ciu-
dadanos incorporados a las filas del ejéreito, con cul-
fura y conceptos morales en mas alto grado de des-
arrollo, que los reclutados entre esa clase social que,
sin poseer oficio alguno, buscan en los empleos infe-
riores una aplicacién mas o menos comoda a sus acti-
vidades. .

En todos los casos se han manifestado poco em-
pefiosos en el cumplimiento de sus obligaciones, ha-
biendo sido necesario imponer la mayor severidad en
el mando y una constante e inmediata vigilancia.

Conscriptos



Marina
- mercante,

Movimiento
-en los puertos
de la Rept-
blica.

&~
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Durante el afio préximo pasado varios han sido
los proyectos presentados al honorable congreso, re-
lativos unos a la creacién de la marina mercante y
otros al fomento del cabotaje.

Numerosas han- sido las iniciativas habidas con
el propdsito, si no de desenvolver, por lo menos de
aliviar la situacion angustiosa de nuestra marina mer-
cante nacional, casi toda ella o en su gran miayoria
dedicada al comercio y navegacién de cabotaje.

Es de vital importancia, y de ello nos da inequi-
voca prueba la guerra europea actual, para nuestros
intereses, la cuestion referente a los transportes por
agua, maritimos y fluviales.

La marina mercante no ha recibido de los pcde-
res publicos—especialmente en estos tltimos tiempos.
el impulso que le era menester. Ni la propia ley 7049,
llamada a tener efectos sensiblemente favorables para
nuestro cabotaje, ha producido los resultados deseados
debido a causas multiples, entre las que no son ajenas

.las de orden politico internacional,..la competencia que

los ferrocarriles efectiian con sus tarifas diferencia-
les contrarias a ‘la ‘ley de la materia y a los intereses
del pafs, y, finalmente, la situacién financiera y econd-
mica que desde hace varios ailos pesa sobre la Re-
publica.

Los cuadros que siguen indican detalladamente el
movimiento que hubo en 1916, en cada uno de los puer-
tos de la Reptblica, que se han agrupado por categorias
y por orden de importancia, v el decrecimiento ocu-
rrido con relacién al afio anterior v al que precedié a
la actual guerra europea.
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Transportes
Nacionales.

Sueldos

Rendicion
de cuentas

ADMINISTRATIVA

El producido liquido de los transportes nacionales

ha sido de $ 731.634.92.

Ha habido durante el afio el siguiente movimiento

de sueldos:

Recibido de la Tesoreria General para pagos e

Correspondiente al ejercicio 1915. . . . . $§
” ” ” 1916. . . . . ”

De estas sumas se han pagado. . . . . . ”
Se han devuelto a Tesoreria General. . .
Y han pasado a depdsito de haberes. . . ”

La suma retenida para .pago de haberes
ha sido de. . . . . . . . . . ... .. §
Lo pagado. . . . . B
Devuelito a 'Dets‘oreiria. General e e e
Saldo pendiente. "

Las rendiciones de cuentas se han hecho

regularidad.

El saldo a rendirse el 31 de Diciembre de
1915, importaba la suma de. . . . . . $
Se han recibido de Tesoneria General du-
rante el afio para sueldos y gastos.
Retenido en dep6sito de haberes. . . . . ”
Recibido por wvarios conceptos. . . . . . . "

”

L

Total a rendirse.

1.095.
14.614.

sueldos:

.43
.67

15.709.

10

14.719.

125

864 .

620

.170.
.49

724

.46

15

15.709

864

60

.524.

L7124,
668.
135.

705

515.
.503.

10

49

.24

61
64

con toda

4 .774.921.38

21.698.327.26
864.724.49
113.127.39

27.451.100.52



Se han remitido a la Contadurfa General
856 remdiciones por valor de. . . . . . ” 22.097.148.51

Quedando un saldo a rendirse de § 5.353.952.01

Se han celebrado durante el aio, 48 contratos pa-
ra la provisiéon de articulos por un valor de 1.851.810-17
moneda nacional, en garantia de los cuales se han efec-
tuado depoésitos por Valor de $ 79.485.48 m|n; dichos

contratos han sido por los siguientes articulos:

Carne 8 contratos — importa §$ 836.262.47
Pan y galleta 0 > — ”? "’ 139.655.77
Vestuario 19 ” — " " 621.741.—
Combustible 9 ” — & ” 85.200.—
Viveres 2 ” — ” » 67.610.93
Locacién 1 ” — ” ” 2.400.—
Varios 2 ” — ” ” 98.940.—

$ 1.851.810.17

Durante el afio se han adquirido 62.289 toneladas
de carbon.

Al 31 de Diciembre de 1915 existian en los

almacenes de esta Direccion General

mercaderias por valor de. . . . . . . $ 3.407.143.77
Han ingresado durante el afio por valor de $ 3.968.337.18

Total. . . . . . . . .. ... . $  7.375.480.95
Y han salido por provisiones efectua.das a
los diversos buques y reparticiones ide
la armada por valor de. . . . . . . . . § 4.240.465.98

Quedando en existencia por valor de § 3.135.014.97

Contratos

Carbén

Existencias en
los almaocenes.



Deticits del
presupuesto.

Valor de los
articulos en
depoésito.
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Como el presupuesto del anio 1916, ha sido el mismo
del afio 1915, han debido producirse algunos déficits
en varias partidas debido al aumento de precio de al-
gunos articulos.

Estos déficits son:

Inciso 3 item 3 — Arsenal de Puerto Mi-

litar. . . . . . . . . § 7.000.—
Inciso 6 item 3 — Gratificacion: para je-
| fes y oficiales. . . . . ” 37.230.26
Inciso 6 item 3°~— Suplemento 10 olo an-
tigiiedad. . . . . . . ” 8.686.66
Inciso 7 item 2 — Vestuario personal de
la armada. . . . . . . " 249.364.16
Inciso 7 tem 3 -— Racionamiento personal
de la armada. . . . . ” 121.469.17
Inc. 10 item 2 — Pasajes, fletes, remol-
ques, ete. . . . . . . . 7 150.000.—
Inic. 10 item 7 — Gastos de entierros Yy
Iatos. . . . . . . . . . 5.500.—
Total del déficit. . . . . . . . . . § 597.250.25

Sigue un cuadro de imputaciones correspondientes a los
gastos generales del ejercicio de 1916.

El valor de las existencias en los depdsitos que se
mencionan anteriormente, corresponde al antiguo in-
ventario y teniendo en cuenta los precios a que fueron
adquiridos los materiales, lo que seguramente sera ne-
cesario modificar una vez que se valoricen las existen-
cias con arreglo al nuevo inventario reducido al 12 de
octubre ppdo.:
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MATERIAL

Han sido radiados por ser anticuado material y
no reunir va las condiciones necesarias para prestar ser-
vicios como buques de combate, los siguientes buques:

Cruceros ‘‘Patagonia’’ y ‘‘25 de Mayo’’. Ariete
““Maipa’’. Cazatorpedero ‘‘Espora’’ y torpederos ‘‘Pi-
nedo’’ y “King”’.

Han sido ineorporados el 5 de diciembre del ano
pasado ¢l buque higrégrafo ‘‘Ingeniero Iribas’ y el
aviso ‘‘Pampero’’.

En Europa la graa ‘““Toba’ y un buaque de salva-
mento. A pesar de que los plazos para la entrega de
este material han vencido, no ha sido posible todavia
recibirlo por las circunstancias anormales existentes.

Se hizo un contrato con la Bethlehem Steel Co.
para la adquisicion de maquinas, materiales y utiles des-
{inados a la fabricacién de proyectiles de 1 libra, para
ejercicio: este material que tanto se usa en la instruc-
cion del personal, puede va fabricarse en el pais.

Se han puesto en vigor provisionalmente 6 regla.
mentos sobre servicios de electricidad.

En el arsenal del Rio de la Plata quedé termi-
nada y presta servicios la nueva usina eléctrica, obte-
niéndose las ventajas de cardcter econémico y téenico
que motivaron su construccion.

Buques
radiados.

Buques
incorporados.

Construc-
clones.

Artilleria

Electricidad

Nueva usina



Usinas en
Puerto Militar

Produccion de
energia eléc-
trica.

Consumo de
materiales

En el arsenal de Puerto Militar se efectudé la unién
eléctrica de la usina de Puerto Militar con la de Puer-
to Francés. Se han transformado dos de las tres usinas
existentes para el uso exclusivo de petréleo de Como-
doro Rivadavia: se estd actualmente haciendo igual
transformacion en la tercera. -

De acuerdo con el resultado de las estadisticas, se
han producido en total, durante el afio préximo pasado.
6.431.919 kilowats—horas 132.245 de funcionamiento de
los dinamos 1.751.314 KWH: corresponden a las usi-
nas en las reparticiones de tierra y 4.688.605 KWH. a
las plantas eléctricas de los buques.

Admitiendo un consumo de carbén de 2 kilogra-
mos por unidad, resulta un gasto de combustible de
12.803 toneladas de carhon.

Durante el aiio se han utilizado los siguientes ar-
ticulos de consumo en la producecion de esta corriente:

Aceite de maquna. . . . . 20.299 Kgs.
Valvolina . . . . . . . . 8.1589 ..
Kerosene.” . . . . . . . 2.528
Estopa de algodéom . . . . . 4.835
Lamparas incandescentes . . . 34.007 ,,

El consumo relativo a la unidad de energia eléc-

trica producida tomando como base los 6.431.919
K. W. T. H. es de:

Aceite para maquina 3.16 gramo por K. W. H.
Valvolina . . . . 1.26 ? DI TREE TR
Kerosene .. . . . 0.80 7 o o
Estopa . . . . . 0.75 T P A LI T
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ARSENAL DE PUERTO MILITAR

Se ha mantenido en buen estado el balizamiento, Ballzamiento

recorriéndose las boyas tres veces por mes para verificar
su posicion, funcionamiento y estado de conserva-
cion.

Al habilitar para la navegacion general el canal
de ‘La Manuelita’’ se cambié de numeraciéon a las que
de ese canal van hacia Ingeniero White.

Los canales de acceso se han dragado a 31°.

Existe una draga pequefia que sélo puede trabajar
en marea baja, lo «qque hace esta operacién muy costosa,
v cuatro chatas, material con el cual se trata de man-
tener el dragado de la darsena a 30,

Se ha construido un tinglado para la reparaeién
de embarcaciones menores, anexo a la carpinteria de
Rivera.

Se han instalado fraguas alreded.01" del t.all'-er de
herreria.

En breve seran trasladados a este Arsenal para las
reparaciones de las turhimas de los acorazados tipo
" Rivadavia’’, los tornos y la gria que estan depositados
en los Talleres de Marina, con los cuales los talleres
recibirdn un importante refuerzo en su outlllaoe

Dragado

Tinglado para
embarcaciones

Fraguas

Nuevas
maquinarias
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Durante el afio se han adquirido varias méquinas
por valor de 28.459.81 pesos m|n. y se han introducido
mejoras en todos.los.talleres, entre los que merecen men-
cionarse la calefaccion del de mecanicos.

Polvorines
Los ouce polvorines estin totalmente llenos de
material, habiéndose preferido mantener en los buques
un minimum de amunicionamiento.
» S
Servicio c e e, ‘ . .
ferroviario En breve se iniciaran los trabajos necesarios para
independizar el servicio ferroviario interno de las com-
pafiias privadas, lo que presenta grandes inconvenien-
tes, especialmente en lo relacionado con el servicio de
los polvorines.
Servicio

También se estudia la forma mas econdémica y efi-
ciente de instalar un servicio completo de incendio que
nos ponga a salvo de accidentes, desgraciadamente ya

de incendio

ocurridos.

Instalaciones Las instalaciones eléctricas internas y externas de-
jan mucho que desear. Lias canalizaciones aéreas se ha-
lan muy usadas, produciéndose frecuentes cortos cir-
cuitos en los dias de lluvia y viento- En el afio 1917 se¢
produjeron 739.683.879 K. W. H.

Taller de El taller de cobreria no responde a las necesida-

cobreria

des actuales, especialmente en los casos de tener que



— 415 —

hacer o reparar tubos o valvulas para los acorazados
tipo ‘‘Rivadavia’’; se hace indispensable su amplia-
cidén:

Se constiuyé una via para el portamarco del po-
ligono de tiro en las baterias; un cuartel para tropa.
de 15,60 de ancho, por 30,60 de largo, por 5 de alto;
una casilla anexa a la bateria de saludos para alojar
el cuerpo de guardia; casa de bombas, ¥ la chimenea
y conducto de humo de las obras de los tanques de
petroéleo.

Es necesario ampliar la casa de oficiales o cons-
truir un nuevo edificio.

Debe agrandarse la casa No. 62, agregandole un
edificio destinado a comedor, cocina y anexos.

Hay que continuar mejorando la pavimentaciin
de las calles y caminos de la zona militar.

Hay 26 hectareas todas regables con plantaciones
y viveros en las que se han desarrollado los trabajos
de acuerdo con las necesidades que esta reparticion
’ex,ige. Existe ademas una superficie de alfalfares de
corte de 98 hectareas y una superficie de potreros de
42 hectareas y media, y la de los potreros naturales de
679 hectareas.

Is evidente la conveniencia de perforar un pozo de
diez pulgadas de didmetro que por ¢l momento seria

Obras en el po-
ligono y Ar-
senal.

Alojamientos

Pavimen-
tacion

Plantaciones

Pozo



Horno

Habitaciones
para operarios
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de suficiente capacidad para surtir el Arsenal, desde
que se ha comprobado que el agua que proviene de los
750 metros es buena para calderas. El costo de la per-
foracién y artefactos seria de $ 110.000 moneda na-
cional.

El horno de ladrillos ha producido un beneficio
de 3.217.29 pesos.

La regular marcha de los talleres se habri wase-
gurado el dia que los operarios en su mayoria absoluta
se hallen radicados en la zona, en donde a manera del
personal militar podrian adquirir los articulos de pri-
mera necesidad a precios menores que en Punta Alta,
donde la vida es apreciablemente mas cara que en la
zona militar.

El dinero a invertirse en casas sera elevado, cier-
tamente, pero los beneficios que se obtendran no seran
despreciables.

El plantel de obreros, que podria seleccionarse en-
tre los mas aptos, seria una ventaja que se pondria de
manifiesto en determinadas circunstancias.

Las casas, si no se pagara alquiler, determinarian
un abaratamiento proporcional de los jornales y los
talleres y los servicios cubiertos por especialidades
obreras quedarian totalmente asegurados en cualquier
eventualidad:
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La no existencia en el Arsenal de talleres especia-
les para reparaciones del material de artilleria v su
existencia en el lejano arsenal de Zarate, ocasmnd in-
terrupciones en el servicio y gastos que podrlan po-
nerse de relieve en su magnitud con la confeccién de
una estadistica en que constare el tiempo y el dinero
perdidos.

A simple vista parece ilégico que estarido los bu-
ques con sus caiones en Puerto Militar, las maquinas
y €l personal se encuentren a cientos y cientos de ki-
lémetros. Esto ha inducido a trasladar los talleres dc
Zarate al Puerto Militar, lo que se hari tan pronto
como se convenga con el ejército, a quien se entregara
el Parque de Marina, la forma ecémo ha de almacenar-
se el material de artilleria y de explosivos alli exis-
tentes. |

Las deficiencias notadas durante la ejecucion de
las obras estriban en el constante atraso en emprender
los trabajos (aun en casos de urgencia) por falta to-
tal de un stock de materiales del ramo, debiendo para
cada wuna adquirir en plaza, y exclusivamente, para
los diferentes trabajos, articulos que, adquiridos en
pequeias cantidades, traen como consecuencia la eleva-
cion del precio en perjuicio del costo real de las obras.

Es muy sentida la necesidad de mantener cons-
tantemente un stock de articulos de electricidad en
general a los fines de evitar demoras perjudiciales en
los trabajos y el elevado precio del articulo adquirido
al por menor.

Taller de
Artilleria

Electricidad

Stock de
materiales



Capacidad

'.['uberculosos

Alojamiento
‘para cirujanos

Ampliaciones

Entermos
contagiosos
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HOSPITAL NAVAL

El maximum de enfermos que pueden contener las
salas, sin hacinamiento, es de cincuenta cada una; la
afluencia de enfermos guarda estrecha relacion con
¢! aumento de tripulaciones en los buques surtos en el
Arsenal.

Es Immdispensable una sala para tuberculosos. La
existencia de tuberculosos en la sala de enfermos co-
munes se hace con grave peligro de contaminacién, en
especial de los que llegan con afecciones no bacilosas
del aparato respiratorio.

Kl alojamiento de los cirujanos es completamente
inadecuado, pues ocupa locales que fueron comstrui-
dos para oficinas, consultorios, laboratorios, ete.

El hospltal necesita ampliaciones que no han podi-
do hacerse por falta de recursos,

Los alojamientos destinados para la asistencia de
enfermos contagiosos son las cuadras de las. baterias
VI v VII, que resultan de todo punto inadecuadas,
no s6lo por la distancia a que se encuentram con re-
lacion al sitio donde se producen los rasos, levando,
por comnsiguiente, aparejado los inconvenientes pro-
pios de un viaje y largo estacionamiento-antes de es-
tar bajo la inmediata observacion del médico, con afec-
ciones donde las horas son preciosas para su curacion,
sino también, por las deficiencias propias del local.



En resumen, las necesidades actuales del hospital BResumen
som :

lo. Construir una pequeiia sala de cirugia.de 20
camas, por lo menoe, para los casos asépticos con su
correspondiente sala de operaciones.

20. Construir, sobre el anexo, alojamientos para
€irujanos.

30. Comnistruir un pabellon para aislamiento ‘con
capacidad para 160 enfermos, con subdivisiones en com-
partimentos para las diferentes afecciones infecciosas,
para enfermos .en observacién y convalecientes.

40. Construir un pabellon especial de 12 camas
para tuberculosos.

50. Construir alojamiento para el personal subalterno.



Obras
realizadas

Rellenos

Canal
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ARSENAL DEL RIO DE LA PLATA ..

Durante el afo transeurrido se terminaron e ini-
ciaron obras de importancia en este Arsenal.

Se hicieron en una extension de 200 metros defen-
sas provisionales del terreno en la marcen E. del Ar-
senal, sobre e] canal intermedio.

Se inici6 el rellenamiento en gran escala del te-
rreno de la zona actualmente ocupada, al O. del ca-
nal 1ntermedio, hasta alcanzar la cota oficial de ni-
velacion (4 metros sobre cero) utilizando al efecto
un refouleur facilitado por el ministerio de Obras Pa-
blicas v el material extraido por la draga del mismo
ministerio, que profundjza el canal de entrada del
puerto de La Plata.

Este trabajo iniciése el 11 de agosto de 1916, ha-
biéndose 'vaciado hasta fin de afio 85.000 metros cu-
bicos en una superficie de 44.028:m2.

Con otra draga cedida por dicho ministerio, ini-
ci6se la apertura de un canal de 30 metros de ancho
v de 17 pies de profundidad bajo cero, al oeste de la
misma zona rellenada, y con salida al canal intermedio
en su limite norte, para dar circulacién a las aguas,
utilizando el material extraido para rellenar el anti-
guo zanjén del mismo costado, ensanchando en unos 23
metros el terreno del Arsenal con grandes ventajas pa-
ra su higienizacién. Este trabajo fué empezado el 23
de octubre. de 1916, habiéndose casi terminado el pri-
mer tramo entre Rio Santiago iy arroyo La Multa.


octubre.de

— 51 —

La jefatura del arsenal de Rio Santiago ha eleva-
do a.la superioridad diversos proyectos relacionados
con sus servicios, no habiendo sido posible llevar a la
practica ninguno de ellos por falta de recursos.

Seria necesario un polvorin para almacenar tiros
completos de varios -calibres correspondientes a las
torpederas y depositar pdlvoras de los buques que en-
tran al dique flotante.

Se ha inaugurado una destileria de petréleo que
permite preparar el combustible destinado 4l consumo.
de los exploradores. .

Las casas, tanto de los jefes como las de oficiales,
son por su incapacidad insuficientes pava dar aloja-
miento a los destinados a ocuparlas y asi se explica
que en la de oficiales se alojan mas de la mitad de los
jefes por insuficiencia de alojamientos en la casa des-
tinada a éstos, y los oficiales estin obligados a dormir
de a dos en la mayor parte de las pilezas.

La capacidad de alojamientos de tropa lo cons-
tituyen dos galpomes continuados, en los que pueden
alojarse con amplitud 420 hombres, uno de los cuales
también es utilizable para comedor.

Estos galpomes, duraute el afio, fueron sometidos
a reparaciones en los techos, evitandose €l que ocurrie-
ra lo que en el afio 1915, que en los dias de lluvia se
hacia. imposible habitarlos a causa del agua que caia
en los mismos.

Diversos
proyectos

Polvorines

Destileria
de petréleo

Alojamientos
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El alojaiiiienito de suboficiiles, oficiales de mar y
méestranza, lo ‘comstitye otro. gilpén seguido del de
trapa, con capacidad para 130, distribuides en camaro-
tes, :donde, cuardo el persondl es excesivo, son habili-
tados con dos camas dobles.

Ampliaciones Se terminé la construccion de galpones de las sec-
ctones herreria v motores a explosién de metros 800
y 100 respectivamente, de superficie.

Varidero Entraron durante el afio 47 embarcaciones.
Diques Entraron a dique, los siguientes buques: Corrien-
flotantes
tas, Parand, tBathurts' (Cordoba, Urugualy, Misiones,
Entre Rios, Catamarca, Maekmlav Tribas, Mero y Ro-
sario.
Perforacion Se continué la perforacién hasta 347 metros de

profundidad, de los que se han entubado 240 metros.



—~ ) i

TALLER DE MARINA

En memorias anteriores se ha hecho menciéon de
que con motivo de los trahajos de ampliacion del puer-
to, debiera habilitarse la parte del actual murallép
exterior para amarpadero de buques en reparaciones.

Los diques de carena han estado en todo el trans-
curso del ano, continuamente ocupados por buques
mercantes, siempre que no fué necesario ocuparlos con
los buques de guerra.

Este servicio ha rendido un beneficio mayor que
el correspondiente .al ano 1915 y hubiera sido de re-
sultados aun mejores si se hubiese reformado la tari-
fa en forma que consultase méas ampliamente los inte-
reses del estado, por ser las en vigor sumamente re-
ducidas. A este respecto, se ha presentado ya un pro-
veeto a la honorable camara de diputados.

Los dos diques de que se dispone son insuficien-
tes en la actualidad, insuficiencia que se salvaria en
algo con un dique flotante para las embarcaciones de
nienor porte,.

El producido de los diques fué de pesos oro sella-
do 95.662.54.

Los diques actuales mo permiten la entrada a los
grandes trasatlanticos que vienen al pais cuya manga

Dique
de Carenz

Nuevo Dique
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es mayor de 20 metros, razén que hace sugerir la con-
veniencia de la pronta construceién de uno de los ya
proyectaidos de mayores dimensiones.

Es este un asunto de tal transcendencia para el
desarrollo del comercio maritimo, tanto nacional co-
mo extranjero, que merece se le dedique especial aten-
eidn.
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ISLA DE MARTIN GARCIA

En esta isla existe actualmente el campo de con Internados

centracién de los marinos alemanes internados econ mo-
tivo de la guerra; no es el sitio mas indicado a este
objeto, dado que alli mismo la marina conserva to-
davia depédsitos importantes de inflamables y muni-
¢ién para algunos de nuestros buques.

Martin Garcia no debiera tampoco, por razones
elementales de orden estratégico, tener otra aplicacion
que la de uma fortaleza y a ello se llegaria si se pre-
tendiera ponerla al abrigo de sorpresas posibles. En
tedo caso, no es aparente para mantener depésitos de
material bélico una isla indefensa y expuesta a ataques
V bombardeos imposibles de evitar.

Todos los edificios existentes son de construccién
antigua y requieren urgentes reparaciones para poner-
los en condiciones de seguridad e higiene.

Los galpones de concentracién pertenecientes al an-
tiguo Lazareto, son muy vicjos y de madera; deben
substituirse por otros de construccién moderna.

-

Convendria construir casas para obreros, porque
las existentes son inapropiadas, siendo en general ran-
chos con paredes de adobe y techos de paja.

Se mecesita colocar en el muelle una gria de ma-
vor poder que la actual.

Caricter de
la Isla

Edificios

Graa
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Alm;ﬂf;“li:' Es urgente establecer alumbrado cléctrico y pro-
corrientes yeer g la isla de ‘agua potable.

.

Levantamien- Se ha hecho el levamtamiento topografico y alti-

to topogritico L. . . , . .
métrico de la isla, cuya carta se estd comfeccionando
actualmente. Para completar este trabajo seria de mu-
cho provecho que se hiciera el estudio hidrografico
para resolver varios asuntos, como ser la ubicacion
de la toma de agua potable.



HIDROGRAFIA, FAROS Y BALIZAS

La necesidad imperiosa de iniciar y terminar una
cantidad de construcciones y asuntos diversos, cuya
solucién era requerida con urgencia por la navegacién
general de nuestras costas, ha hecho que la labor de
la divisién que tiene a su cargo estos servicios, fuera
especialmente intensa durante e} afio transcurrido.

Ella se ha desarrollado paulatina y cuidadosamente
y su aceién se menciana a continuaciéon;

Se ha rectificado la longitud del observatorio
de la isla de Afio Nuevo para dar tops radiograficos
a la navegacion con mas exactitud.

Efectuada esta rectificacién, ese observatorio es-
tuvo en condiciones de poder dar también la hara, y
desde 6l 1o. de enero del corpiente afio lo hace con to*
da regularidad, mo quedando en la costa un solo pun-
to donde no pueda tenerse, con auxilio de un simple
receptor radiogréifico, y a diario, hora exacta del pri-
mer meridiane.

Se ha recibido de Europa y Norte América, todo
el pedido de instrumentos, hecho en 1915, quedando
pendiente unicamente un pedido de jumio de 1916, que
consiste en articulos de repuesto.

Entre los instrumentos llegados, la divisién hidro-

Observatorio
de Aflo Nuevo

Instrumentos-



‘Levantamien-
‘tos hidrografi-
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Balizas

Varios

Balizamiento
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grafia ha recbido 8 maredgrafos, tipo Keuffel, para
escala de 1 a 15.

-Se han hecho los siguientes levantamientos:

Rio Gallegos, [San Julidn, ‘Golfo Nuewo, Costa
Oceanica del Chubut, Caleta Raso, Fondeadero Cam-
pana, Fondeadero Leones, Barra del Rio Negro, y los
siguientes reconocimientos de canales y bajios:

Bajios al E. del Ponton Faro, Canal morte y Sur d=

Santa Cruz, Canal Beagle, canal de acceso a Puerto
Militar.

Se han erigido 15 bhalizas terrestres y cinco mari.
timas, v dos senales de niebla.

Est4 casi rconcluida la impriesion del Derrotero
Argentino, el que serid en breve entregado al piublico.

Se ha impreso la lista de faros y balizas en co-

rrespondencia con el Derrotero Argentino.

Se ha impreso €l folleto ‘‘Instrucciones Mateoro-
logicas’’.

Se sigue «con los proyectos de balizamiento de la
costa v con la recopilacién de instrucciones a las cu-
misiones hidrogréficas.
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Durante el afno 1916 €l servicio de iluminaeidn Faros
de las costas ha sido atendido con toda regularidad.

De las inspecciones generales llevadas a cabo en
los faros fijos y flotantes, se ha podido constatar que
las casas habitaciones, torres, amexos y pontones se
Thallan bien tenidos, habiéndose fniciado las reparacio-
nes y ampliaciones que se juzgaron mas necesarias.

Se ha emprendido la modernizacion de las luces
de San Antonio, Puntg Médanos, Isla Pengiiin y Afio
Nuevo.

Los faros de Cabo Blanco e Isla Leones, tienen
su construcecién principal lista; ha llegado también
-} aparato luminoso para el primero de estos y actual-
mente se trabaja en su instalacién.

Se han librado al servicio:

Punta Ninfas, Golfo Nuevo, Muelle Madryn, Is-
la las Blancas, muelle petrolero de Comodoro Rivada-
via.

Se modificaron:
Martin Garcia, Rio Negro.

Se han publicado trece cartas nuevas; se han ve- cartas
imprimido dos y se encuentran en.prensa tres.
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COMISION HIDROGRAFICA DEL LITORAL
MARITIMO DE BUENOS AIRES

Cartas Tramo desde Mar. Chiquita hasta Faro Médanos.
publicadas :

Cuarterén, proximidades del Quequén.

Trabajos Debido a los fuertes vientos de las regiones e
que se sonda, que obliga a los buques a capear o to-
mar puerto, ¥y a las nieblas en invierno, se ha tenido
que proceder con lentitud en estos trabajos.

Tridngulacién De la parte norte del litoral, habiéndose adop-
tado la triangulacién de lados de 15 kilémetros. Ei ai-
timo jgran tridngulo fué ‘‘Medaland’’, ¢‘Macedo”’,
‘“‘Barrancosa’’. Actualmente la comisién se encuentra
en Victoria.

Durante el ano, la triangulacién ha avanzada 789
kilometros cuadrados.

Poligonal Se efectua la de la costa desde desembocadursa.
del Quequén hasta Médano Miérecoles. Ademas 12 ki-
l6metros en el rio Quequén.

Mareografos Hay establecidos:
Uno en Mar del Plata, en el muelle Luro. Faja de
un dia de duracién.
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Uno en Necochea, muelle Gardella. Faja de dos
dias, fué retirado en diciembre de 1916.
Uno en Ostende, en un trozo de muelle.

En Faro San Antonio se instalard un mareédgrafo.

Se hizo el reconocimiento de la bahia San Cle- Bahia
San Clemente
mente.
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LABORATORIOS

Se han hecho durante el aio, 21.457 analisis para
la armada.

En adelante esta reparticién podra prestar ser-
vicios importantes al pablico, debiendo en breve com-
pletarse los aparatos de control y medida com el gran
dinamémetro que se encargd a una casa suiza y que a
causa de la guerra no ha sido atn entregado.



bIVISION SERVICIO RADIOTELEGRAFICO

Esta Divisién ha estado constantemente atenta a
los progresos del ramo interesindose por el mejora-
miento de los aparatos hasta en los d&alles a fin de
obtener mayores seguridades en los servicios_y amplia-
ci6n en los radios tutiles. 2

En lo que se refiere al servicio publico, se ha bus-
cado la manera de simplificar tramites y estar de acuer-
do con el Telégrafo Nacional en todo lo que pudiera
rozar con esta reparticion directa o indirectamente.

Se ha buscado la forma de mejorar el servieio de
las estaciones de la costa sur y al efecto se procede
a la ereccién de una en San JuliAn y otra en Punta
Delgada que sirva de intermediaria entre Virgenes y
Puerto Militar.

Como la red del Sur esta compuesta por estaciones
de poco poder, la repeticién de los radios se presenta
con muchos inconvenientes perdiéndose tiempo y a ve-
ces tergiversandose frases enteras.

Para evitar aquéllos no existe otro camino que la
construceién de estaciones de gran poder que se ubi-
carian en forma tal a establecer una comunicacién di-
recta en las circunstancias buenas y una segura por
repeticién en el menor tiempo cuando el estado atmos-
férico no lo permita hacer directamente.

Servicio
Publico

Nuevas
Estaciones:

Estaciones
de gran poder:



Estacion
ultrapoderosa
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Se estudia la manera de uniformar y simplificar el
material de manera que pueda ser adquirido en cual-
quier parté y no como se hacia hasta ahora solamente
a clertas y determinadas casas especialistas.

-

Los nultim®s informes sobre 1a estacion ultrapoten:
te a establecerse proximamente permiten esperar me-
jor resultado de lo que se anticipd, pues la Compaiia
parece dispuesta a aumentar el poder de la antena y
asegurar mas eficientemente las comunicaciones. Cons-

truird una torre de 300 metros.
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ESCUELA NAVAL MILITAR

B e T U T N S N Ll RN+ S B S
Voot fl LT e s AN R RN S AL R A R AR |
Se impone la construccién del gran edificio para Edificlo
esta escuela; no es. posible. continuar indefinidamente
<con este Instituto instalado en forma provisoria y poco

en armonia con su importancia.

. Numero de
En esta Escuela hay: Alumnos

19 Aspirantes de 40. ano Cuerpo General

17 id. de 3o0. id. id. id
42 id. de 20. id. id. id-

32 id. de lo. id. id. id-

23 id. de Curso Preparatorio General
11 id. de 20. id. Cuerpo Ingenieria
11 id. de lo. id. id. id-

‘Total 155 Aspirantes:

m Emen de
MUY BUENOS | BUENOS fin de curso

AROS REPROBADOS | =

Aprob’ | Aplaz. | Aprob. | Aplaz. —

40. ano C. G. 7 2 1 9 - 14
3o, afio C. G. 5 1 2 8 — 16
20. ano C. G. 10 2 9 21 4 46
Jo. ano C. G. 11 1 2 18 1 33
20- ano C. I. 5 J— 6 —- — 11
Jo. ano C. I 2 — 6 4 — 12
Totales . . . . 40 6 26 60 5 137

Se han editado los siguientes textos: Textos

Inglés — Electricidad — Artilleria — Hidrografia
—- Explosivos — Submarinos y Tablas balisticas.
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TATLITY] JAVAT A SEUD2E

ESGUELAS DE APLICACION PARA OFICIALES‘

En esta Escuela han hecho los cursos.dé Aplica-
¢ion 12 Ternientes de Fragata. Tia Escuela empezé o

funcionar el dia 13 de Junio y ‘termin6 el 16 ‘de No=
viembre.

Estos cursos terminaron con la practlca reglamen-
taria de tiro de pohgono direceién de tlro a bordo corr
lo que se dié por termmado el curso.



Escuela de
grumetes

ESCUELAX"DEAPRENDICES SENALEROS

Empezaron lés clases el 4 de Junio de 1916.

. T .

EMPEZO CON:| ALTAS I BAJAS Alumnos
Preparatorio. . . 55 — 20 35
ler. Curso. . . . 16 20 9 27
20. Curso . . . 17 9 1-.. 25

Fueronh patentados: 21.

Se han apuntado como:
Aprendices timoneles sefialeros . . . . . 39

id artilleres. . . ... ... ., ... . 27:
id torpedistas . . . . . . . . . 4
id radiotelegrafistas . . . . . . 1
id foguistas . . . . . . . . . 54

Total : 125
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s APRENDICES.: RADIOTELEGRAFISTAS -

EMPEZO CON:i ALTAS l BAJAS l Alumno

Preparatorio . . . 7 13 8 12
ler. Curso . . . . 6 — 2 4
20. Curso . . . . 8 — 1 7

NOTA — En la Escuela de Aprendices Timoneles
Seiialeros se han patentado: 21 Marineros — 2 Foguis-
tas — 2 Radiotelegrafistas y han pasado al 20. Curso a
bordo de la Sarmiento 32 Aprendices. _

En la Escuela de Radiotelegrafistas se han paten-
tado 6 marineros. radiotelegrafistas.



BUQUES DE GUERRA

| |
. Dimewslones R . . Q> X S
Fechas de Costo gg . principales - ]\VI;&QUINAS ART.ILLI"RIA EN m/in 1SPESOR DE CORAZA EN m/m &
Comienzo de cada uno %g " :l M i ] ] - 2 o T g
NOMBRE construccion, | ASTILLERO B & alom] Mangn | Calado | Poder | Vg™ |3 B Capacidad. 1‘3;{'0 . ) g | a2 . . ) | s
Lanzamiento y 2 8|Petroleo (P)| accion | Grueso Mediano Pequeiio = _;'Q 5 5 o E’-g '2
Recepcion ¢ bl - — - - g § - - Calibre calibre calibre 2 :c:; :JE g é &8 E
Tons ‘@etros | Metros | Caballos | Millas |~ Z| Tons. Miilas ! ce 3 &
. . . f 1212B L’ 4 " Desemh. .
Acorazado <Rivadavia»...... 1910-1-14 | Fore River | 2.214.000 [27.940( 17¢' §'s9,1| 85 | 35.100 | 225 | 3| 1000 C |7000f 12w By, | 120 8L ) gu ™ " | gisa | 76 | 3091236 4 305 | 405 | 1130
. . T. Curtiss 600 P Lo 6 Ametrallad. 254 |* 157 .
» «Moreno» ........ 1910-1-15 | N.Y. Shipb » » » ] o» » » » » » » » » > . . N s R s 1130
Cruc.-acor. «<G. San Martin»..| 1896-6-8 Orlando 668.200 6.840| 100 182 7,1 13000 | 20 | 2| 1137 5920| 4 AL/ 102 A Ly 2%V Liy 3
. . ) Ll P 2 ‘10 612 A L, 6>"HL/,, | 445 87 | 150 | 150 ' 150 | 150 | 431
2% N L,
> «Gral. Belgrano» .| 1896-7-8 > 696.700 » » P » » » » » 1150 6072 2 24 A Ll 1412 A L/ ’ 45 H L/ 1 » » » » » 495
o "% ) 27 Desemb. )
5n” 1895-7-8 82.00 10 52A Ly, 25,
» «Pueyrredén™>. ... 5 Ansaldo 782.000 » » » -» » » » | 1000 4732 N ?'“A L 1 H L, 4 » » N » N 497
101 N !
> «Garibaldi» ...... 1893-5-7 » 752.000 » » » ” » » » 1137 5930 » »B Hoo » — » » » » > 414
Crucero <Buenos Aires». . .... 1893-5-5 | Armstrong 383.000 4.780; 128,1| 184| 58 17.000 | 23 [ 2| 1000 7200 2:: A L), g:z;: E/‘ 1247 A L/, 5 126 | — — — | 130 | 375
* 45
» <9 de Julios........ 1891-2-2 » 293.000 | 3.540| 1079 » | 59 | 14.:30 (227 {»| 770 |5530 - g:;‘,ﬁ ‘I'//w 100HL, 3 |14| — | — | = | 7] 315
440
Gda. costa <Libertad» ....... 1890-0-2 Laird 176.000 2.300] 70,1| 185| 4 3.000 {227 | 2 356 |4280] 220K Lj, - 4'*AL/, 67°NL, - 50 — | 2035 ( 203 | 102 | 196
» «Independencia> . 1890-1-3 > > » » » » » » » » 4580 » » > - 50 — | 203 | 203 | 102 | 196
. 67 AL’ ) )
Cafionero «Rosario»......... 1908 Armstrong 81.445 1.055| 731| 10 23 1.600 | 15 | 2 100 1000 - 2 152 A (obis) 2 V Desemb. | — 25 — 76 - 76 | 142
8 Ametrallad.
» «Parana».......... » > N > » » » » » » » » » — > l » — » — » — » »
. 2120 A L/— 2:'77NLI:,0
P. Sarmiento (€. marimas y cabes).| 1898 Laird 105.000 2.850| s08) 182! 71 2.800 | 15 |1 330 4944 — 210 B L,‘“ 54 : II:MO 3 - — — — — 294
. ) 7 !
105 S L/, o
* Alm. Brown (Artilleres). . . . .. 1890 Samuda 270.000 4.200) 732( 16,2 62 1.500 | 14 |2 6:2 3610 - 41207 L";z 85" N L/, — 37 — | 228 | — 203 | 290
1120 A Ll,’ i 4+ H L
* Uruguay (inexe Esc. Grametes)..| 1874 Laird 32.000 550\ 435] 76| 36 475 | 10 |1 90 — _ i _ e -l - - — | - _ 37
1N L/42
* Monitor <El Platas........ 1874 Laird 85.600 1 535/ 36,7| 184 29 730| 9 |z 120 {1440] 2**ATL 1AL 257 ll: L/s — — [ 152 | — | 132 | — 91
. " N Ly
19 N L, )
* » «Los And_eS' ...... 1875 » > | » » » » » » » » » » » 24 N L, — - » — 152 — 91
_ - ‘ s N L, : ' .
Cruc-torp. <Patrias......... 1843 Laird 87.000 1.070| 78,7 94| 35 4.500 | 20,5 | 2 260 4567 — 2120A L, ;, N ”/“ 3 - — - - 100 | 156
Destr. de mar ¢Jujuy»....... 1910-1-2 Germania 124.360 950| 88 88| 26 2!?11?)00 32 | 2 ﬁ’g g g?{?g — 4B L/ — 1/53 - - —_ — - 99
» «Catamaroar. .. 3 « » » » » ' » » » » » > » — » — » — - —_ — C— 99
» «Cérdobas..... 1910-0-3 Schichaun > » 90 24 » » » 228 g » - » — > — — — — — 99
» «La Platar.... 1910-1-2 » > » » » » » » » » » - > - » — — - — - 99
1NL,
Destroyer <Entre Rios» ..... 1826 Yarrow 35.570 340 58 6 1 25 4.000 | 26 | » 8) 2800 - - 3 o NLiw |spanl — | 25 | — | — | — 66
/ M. Comunes| 2% M Ly
» «Corrientes» ...... » » » » » » » » » » » » - — » » — 25 — — - 6
» «Misiones» ...... > > » » » » » » » » » » — — » » — 25 —_ - — 66
' . . 24 N L _ _
Torp. de mar «Murature».... 1891 Thornicroft 18.000 110] 46 46 15 1.7C0 | 24 |2 24 1850 — — 1% Ametr 3 - — - 13
> «Comodoro Py» > » » » » » » » » » » » — — 24 N E/u. » — — — — — »
Torpedero «Buchardo» ...... 1890 Yarrow 12.600 85( 40 4 16 1.100 | 23 |1 22 1600 - - 1% Ametr. 3 — - - - - 28
» «Thorne» ........ » » > » » » » » » | o» » » — — » » — —_ — — — »
» «Pinedo» ......... > > > » » » » » » » » » — — » » —_ — — — — »
» «Bathursty ....... » > » » » » » » » » » » — — » » — — — — — »
(*) Sin valor militar. Costo total: 10.258.740 £. Desplazamiento total: 120.390 toneladas. Total de caiiones 454.
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COSTO . § g ‘E ~Dlmﬂlones Principales 2 3 3 E § § e % g
S8 |2e 2|8 |2E|38¢8|/53|2
NOMBRE - ASTILLEROS | o £ | 2 § | Eslors|Manga | Puntal| & ° S8 isd |M |3
| e A A E |80 = | =
- g P <] =
£ e | _— = - - — — — — - | &
© | Tons Molrgsi [ Metros | Metros | Metros | Nudos Cab. Tons. | Millas &
TRANSPORTES
g;’;'cff -------------------------- 47.000 | Connel - Inglaterra | 1895 | 8700 | 119.70| 14.03| 9.60 [8.70 | 14.5 |3500 | 1460 |10944| 85
Guardia Nacioral............. 30.000 | Backlay - Inglaterra | 1890 | 6500 | 111.860| 12.70| 7.30 7.05 | 14 1850 700 |6720 | 81
o ) 350 6\

Ministro  Ezcurra.............. 50.424 | Grangemoulh-Inglat. | 1914 | 2600 76.19| 12.19] 6.32 5.71 | 10.5 |1243 (250 P./| 3000 |—
* Ing. Luis A. Huergo.......... 114.000 Fore River, E.U.A. | 1917 | 7200 | 104.84 | 14.02| 8.23 6.55 | 10 1550 375 {3000 |72
* Aristobulo del Valle.......... 88.000 Great Lakes, E.U.A. [ 1917 | 5400 79.84| 13.10{ 7.77 6.55 [ 10 1450 320 [2900 | 54

lo. de Mayo................. 18.000 Howaldt - Alemania 1890 | 1050 60 9 1.60 4.30 [ 11 650 120 — | €2

Vlcgqte Fidel Lopez........... 7.600 Earle’s Hull-laglat. 1906 725 50.80| 17.93 | 5.63. | 3.50 9.3 480 65 | 1998 | 40

Malp'u .......................... 35.000 Elder - Inglaterra 1880 | 1063 82.88| 8 4.50 2.7 | 11.5 1700 300 — 60

Piedrabuena......... feveaaaaann 32.000 | Laird - Inglaterra 1874 | 550 | 43.80| 17.62 | 5.40 ([3.58 | 10 475 9 | — [46

C0n§tlt}1m6n ................... 13.678 1875 560 42 9 3.20 2.41 | 10 320 24 — 12

Repablica.......... .. j 13 » » 16| 33 | 9 |32 [245] 9 20| 39| — |11
AVISOS '

Azopardo...................... Stab. Tecn.-Austria | 1884 | 400 48 8 3.20 2.70 | 10 600 90 | — |42

gaviota: ....................... Howaldt - Alemania 1888 | 120 30 5.43 | 3.89 2.45 8 230 20 — | 14

Solondriia. ... » » 1888 | 95 | 30 543 | 4.20 [3.15| 8 10| 24 | — |13

3?;5:2&10 ..................... Laird - Inglalerra 1874 100 30 5.50 | 3 1.20 | 8 168 16 | — |13

Pampero.....................l g s i

ampere - Forges et Chantiers | 1000 | 240 | 42.35| 5.20 | 3.00 [2.25 | 13.5 | 470 | 24 | 910 |25
BUQUES VARIOS

Alf. Mackinlay (balizador)...| 20.306 | Smit-Zoon-Holanda | 1914 | 783 | 56 8.60 | 4.05 |3.96 | 10 520 | 105 1593 |-

Ingeniero Iribas.............. 7.860 | Forges ct Chantiers | 1891 | 360 [ 40 6.40 | 3.90 2:;)(5) 9 s 82 2z ?g

Pilcomayo (gria)............. 13.678 | Laind - Inglaterra 1875 | 416 | 33 9 3.20 2.4 2 420 62 1

Fulton (minador)............. — » » 1897 79 | 24.08| 4.58 | 2.60 |1.821 9 100 14143 —

IS:aycgl;Z?ue (polima ﬂu):'ml)::t 8.015 | Forrest - Inglaterra | 1901 | 145 | 38.12 7.62 | 1.83 0.84 | 9 . 185 20 | — |16

Teuco » » . — — 1884 120 36.30 6.70 | 2.20 0.75 8 — 13 960 7

Namuncurd  » » 6.000 » » 1901 | 120 | 38.35| 6.10 , 1.53 |0.84 | 9 140 151 — |16
REMOLCADORES

Ona............ e 1913 7 3 \ 5 | 2000

Querandi................. Thornycroft-Inglat. | jg17 | 615 | 41.75 8.53 | 4.24 |3.37 | 11 1200 % 2 -

Tehuelche :

Fueguino....................... Summer Day-Inglat. | 1900 | 310 | 30.50| 6.10 | 3.65 |3.05 | 11.5 520 60 [ — 9

Delfin.......coooovveiinniiiin,

Pengiiin..........cccuuvvvunnnn. : Arsenal de Marina (1900 | 38 | 14.75| 3.35 | 1.98 |1.22 | 8 80 T — |

ormoran =

Petrel.............o.oovviain, z 1.700 » » » 1900 44 16.56| 3.35 | 1.98 1.22 7.7 80 9 — 4

Albatros..........cocoiiiivnns 2.800 » » » 1901 66 18.30 | 4.27 | 2.44 1.50 8.5 130 10 — 4

202 B—. . 3.000 | R.H. Green, Liverp. 1881 75 18.51 4.25 | 2.44 1.75 | 11.2 11.0 16 1(‘5)00 7

Rawson............c..oeevennn 3.000 | Taller de Marina, B, A, | 1906 95 22.86 4.88 2.58 2.10 8 80 15 | 1200 1)

Costo total aproximado: 473.000 £ — Desplazamiento aproximado: 35.600 toneladas

*  Pertenecen al Ministerio de Agricullura.



MINISTERIO DE M(‘IRINH

Balan(e General al .28 de febrero de 1917 -

((]BI(I(IU de 1916)

RESUMEN GENERAL

Sumas autorizadas a gastar por ley de presupto.
1d 1d id por acuerdos de Gno.
- Td fa fd por leyes especiales.

28:395.780.83
152,343 .47
3.270.—

Total a gastar. 28.551.394.30

Sumas libradas contra el presupuesto. . 26.912.156.87

Sumas comprometidas contra el presupuesto. 71.493.54
Sumas libradas comtra acuerdos de gobierno. 152.343.47
Sumas libradas contra leyes especiales . . 3.270.—

Buenos Aires, febrero 28 de 1917.

Total invertido.

Suma sin gastar .

26.139.263.88

2.412.130.42

5 sl = - o PRESUPUESTO FCONOMIAS SUMAS GASTADAS SUMAS SALDOS
E z & REPARTICIONES SUMAS A GASTAR | ACD. i. FEBRERO ’ ) COMPROMETIDAS | SUMAS SIN GASTAR
&
1 1 ° Ministerio . . 160.380 1.200.— 157.668.38 1.511.62
1 2 Secretaria naval de guerra. 437.300 410.— 384.716.40 52.173.60
1 3 Direccion general de. material. 74.040 72.691.50 1.348.50
1 4 Direccion general del personal. 131,440\ 4.700.— 175.700.81 1.039.19
2 1 Consejo de guerra para clases y tropa. 23.700 23.570.— 130.—
2 2 Gastos de los dos consejos. . . . . . . 2.400 240.— 2.160. —
3 1 Arsena' del Rio ce la Plata. 299.340 720.— 287.274.38 11.345.62
3 2 id id  Gastos 24.000 2.400.— 21.600.—
3 3 Arsenal de Puerto Militar .. 353.940 4.536.— 245.815.78 . 3.588.22
3 4 d fd Gastos . . ... 169.200 12.120.— 155.900.17 1.179.83
3 5 1d fd Contaduria prmclpa.[l . 30.120 29.048.29 1.071.71
3 6 Zona militar, dirsena norte. Taller de marina. 206.100 420.— 204.083.10 1.596.90
3 7 Arsenal artillerfa de marina: Zarate . 101.700 100.768.65 931.35
3 8 1d fd médico adscripto. . . . . 3.600 '3.600.—
3 9 Depé6sito de artilerfa: Tigre . . . . . . 2.880 2.880.—
1 Jornales; peones, seguros, etc. Arsenales. . . 1.500.000 301.200.— 1.174.589.34 24.210.66
2 3 10. Fletes, acarreos, etc. Arsenales T. Marina 15.600 1.560.— 14.040.—
3 Rascado y pintado de fondos de buques. 120.000 22.800.— 92.287.40 4.912.60
4 1 Isla de Martin Garcia. 31.200 2.400.— 28.762.49 37.51
5 1 Escuelas: Naval, apicacién, pllotos 276.840 4.380.— 267.937.99 4.522.01
5 2 Id Aprendices de la anmada. 554.252 116.720.— 327.758.24 109.773.76
5 3 Museo naval. s e e 10.560 10.559.99 0.01
5 4 Id Biblioteca . . . . ... 7.740 7.740.—
6 1 Cuerpo general y au\uhar de la armada .. 3.018.600 2.868.183.47 150.416.53
6 2 Id fd gratificaciones. 936.240 240.— 931.651.7 4.348.30
1 Suplementos: 10 ojo de antigiiedad 36.000. 36.000.—
2 6 3 1d Retirados en actividad. A 84.000 72.898.75 11.101.25
3 14 Médicos, farmacéuticos, dentistas . 72.000 36.000.— 32.071.68 31.928.32
6 4 Cuerpo d2 marinerfa, artiflerfa de costas. 6.548.220 154.320.— 5.845.047.28 548.852.72
66 6 4 Repres mando; especializacion de servicios. 138.000 13.800.— 108.556.61 15.643.39
7 1 Direocién general administrativa .. . 459.780 436.887.57 22.892.43
1 Articulos navales, maquinarias, ete. . . . . 1.399.000 1.399.000.—
2 Vestuario, telas, ccnfeccién, aseo, etc. 910.000 910.000.—
3 Racionamiento del personal de la armada. . 2.280.000 2.280.000.—
4 Medicamentos, iitiles de enfermerfa, etc. 100.000 100.000.—
5 - Muebles, eventuales de los buques. 40.000 4.000.— 36.000.—
6 Gastos de eventuales . 60.000 4.636.38 54.054.54 1.309.08
7 7 2 Jornales, operarios, seguros, etc. 96.000 15.000.— 81.000.—
8 Acarreos, lanchajes. 60.000 8.250.— §1.750.—
9 Fletes . .o .. .o 36.000 9.000.— 27.000.—
10 Patrones, maquinistas, marineros, fogms’tas 54.000 5.400.— 48.600.—
11 Peones al servicio de carga y descarga. 18.000 1.800.— 16.200.— :
12 Sostenimiento de estaciones radiotelegraficas 12.000 1.200.— 10.800.—
13 ) Compra de carbén para fa escuadra. 1.500.600 1.446.565.67 53.434.33
8 "1 Personal civil de transportes. . . . . . . 124.260.— ’ 116.153.— 8.107.—
9 1 -Personal contratado a oro. 33.818.18 11.454.54 17.136.47 5.227.17.—
10 1 Reparaci6n, alquileres, conservacion de edlﬁclos 36.000.— 3.600.— 25.000.— 7.400.—
10 2 Pasajes, fletes, remolques, telegramas, etc. 204.000.— 20.400.— 172.448.66 11.151.34
10 3 Evouciones, instruc, comision, balizamientos. 450.000.— 108.000.— 277.433.14 16.750.13 47.816.73
10 4 Municién para ejercicios de tiro. . 160.000.— 44.059.58 115.940.42
10 5 Ampliaci6n, reparacién, arsenales, l‘e[)a,l‘tICIO)’le 195.000.— 962.44 191.906.23 2.131.33
10 6 Reparacién de buques, cambio de calderas. 170.000 — 4.500.— 164.499.78 1.000.22
10 7 Gastos de éntierro y lutos. 18.000.— 1.800.— 16.200.—
10 ° 8 Balizamiento de la costa sud, construcclon y re.
paraci6én de faros, aJumbrado, eté.” 150.000.— 42.000.— 106.921.63 1.078.37
23.985.250.18 966.228.94 21.887.059.51 71.493.54 1.060.468.19
ANEXO L. Inciso 1. Item 5. Partida 2
Material rodante. Arsenal puerto militar. 50.000.— 50.000.— --"";
Partida 3
Conservacién y terminac. tanques petr6leo arsen. 25.000.— 24.378.90 621.10
ANEXO K. Inciso 1. Item 2
Obras del hospital naval. 212.300.— 78.621.19 133.678.81
ANEXO J. Inciso 1inico
Retirados v pensionistas 2.373.290.65 2.373.290.65
ANEXO Policia aduancra 1.749.940.— 1.548.806.62 201.133.38
28.395.780.83 1.016.228.94 25.912.156.87 71.493.54 1.395.201.48
Acuerdos de gobicrno
Enero 31 de 1911 (provisién estampillas). 15.500.— 15.500.— )
Diciembre 22 de 1916. (Policfa aduanera). 131.665.29 131.665.29
Ida 23 1d (Anexo J.) 5.178.18 5.178.18
Leyes especiales
2219 Noviembre 15 de 1887. 3.270.— 3.270.— o .
28.551.394.30 l 1.016.228.94 I 26.067.770.34 71.493.54 1.395.901.48



inventario de los bienes inmuebles dependientes de este Eimisterio

o5 VALTACION
DEPENDENCIAS Ubicacién Superficie ocupada ::g Valuacién total
’g_g‘ del terrems de los edificios
Ma
m?2 $ m|n. % min. $ min.
Direcciéon General Adminis- Cap. Fed. 6.500.— 1882 180.000.— 585.508.—| 1.365.508.—
\jrativa
Carboneras de la Armada.... DArs. Sud 4.980.— 1894 448.200.— 20.000.— 468.200.—-
Zona Militar (Darsena Norte)
Taller de Marina............ 703.060.—
Diques de Carena........... 4.090.000.—
Escuela Mec4nicos........... Déars. Norte 78.090.— (1)| 1898 7.028.100.— 334.300.—( 12.752.860.—
Depésito de Marinerfa........ 270.000.—
Oficina, Hidrogrifica......... 106.000.—
Usina Eléctrica.............. 55.000.—
Hospital y otras construcciones 16G.400.—
Arsenal de Puerto Militar ’
Construcciones s............. 3.512.500.—
Dique de Carena, Muelle, DAar-
sena, etC. .........cciieann ) . 13.912.500.—]
Ob liacién Puert 20.211.348.88) 45.930.160.49
ras ampliacién Puerto..... B. Blanca|29.665.904.— (2)| 1896] 6.681.352.61 .211.348.
Tanques de petr6leo......... : 233.320.—
Zona de las baterfas y F. C.
Estratégico ..... S 1.379.139.—
. Arsenal Rio de la Plata
Dependencias. .........c..... 1.415.370.—
Depébsito carbén. ....... e 1.420.—
Tanque petréleo........ e Pv. Bs. As. 258.275.— (3)| 1904 553.990.— (4 142.600.— 2.656.260.—
Escuela Naval..,............ 350.900.—
Usina Tléctrica.............. 90.000.—
Escuela Grumetes............ 88.400.—
Id Torpedistas ......... ’ 13.580.—
Hospital Naval Pv. Bs. As| 181.510.— 1913 726.040.— ! 814.084.25 1.540.124.25
Parquce Artilleria Marina Zarate 384.993.83 (5) 1874 157.212.84 948.229.11 1.105.441.95
Isla Martin Garcia —_ 1.530.000.— (6) 805.821.— 805.821,—
Dep6sito matcriales Tigre 53.300.— 1882 213.200.— 256.089.— 469.289.—
Estaciones Radiotelegraficas 1.000.— (T 225.006.—5— 226.000.—
Laboratorios de la Armada Cap. Fed. 1.450.— 1912 174.000.— 149.008.50 323.008.5¢
Faros (Terrestres) 11.700.— 8.262.352.—| 3.264.052.—
Prefectura Gral. de Puertos (8) — — — 9) — —
Escuela de Aviaciéon La Plata 2 Chacras 1916 — —_ —
Terrenos en la Costa Sud (10) J— — -— — —_ —_
Totales $ min |16.774.795.45 63.906.840.74
Total general..... $ min.| 70.681.636.19
(1) Para las futuras ampliaciones de las ‘instalacic nes de esta Zona se ha reservado una superficie de

17.400 m2 de los terrenos ganados al rfo con :notivo del ensanche del puerto dc¢ la Capital.

(2)

(3)
(4)

(5)
(6)
(@]

(8)
9)

Los terrénos que por leyes reservadas nims. 3450 v 3743 fueron ocupados para este Arsenal y entregados
por la Provincia de Buenos Aires al Gobierno de la Nacidn, no han sido aun escriturados por no ha-
berse sancionado por la . Legislatura de aquella Provincia la ley correspondiente.

Para futuras ampliaciones de este Arsenal se han reservado 4.377.746 m2 de terrcno en la Isla Santiago.
No estd comprendida la valuacion de los terr:nos de la Isla Santiago por estar en litigio y seguirse
actualmente los juicios de reivindicacién.

En tramitacion la escrituracién de los terrenos donadqs en 1874 por la Municipalidad de Zarate.

Por no efectuarse transacciones de tierras en la Isla, no se han valorado los terrenos.

Unicamente el valor del terreno de la Estacion de La Paz. La valuacion de los terrenos de las demés
estaciones estd comprendido en el valor asignado a los terrenos que éstas ocupan en diversas depen-
dencias de la Armada.

No se expresan las cifras respectivas por estar s~ recopilando los datos correspondientes.

No se ha avaluado este terreno en virtud de no haberse sancionado por la H. Legislatura de la pro-
vincia de Buenos Aires la ley de cesiéon de dicha fraccion de tierra.

(10) La valuacion de las distintas fracciones de terreno reservadas para dependencias de la. Armada en

la costa Sud, se efectuari en el cornente ano, de acuerdo con el valor que al efecto le asigne el Mi-
nlsteno respectivo. '



	MEMORIA

	PERSONAL

	CONSCRIPCION

	ARSENALES

	MATERIAL

	COMBUSTIBLE

	HIDROGRAFIA, FAROS Y BALIZAS

	GOBERNACIONES MARITIMAS

	JUSTICIA

	EJERCICIOS

	PREFECTURA

	ADMINISTRATIVA

	MATERIAL

	ARSENAL DE PUERTO MILITAR

	ARSENAL DEL RIO DE LA PLATA ..

	ISLA DE MARTIN GARCIA

	HIDROGRAFIA, FAROS Y BALIZAS

	LABORATORIOS

	DIVISION SERVICIO RADIOTELEGRAFICO

	ESCUELA NAVAL MILITAR

	ESCUELAS DE APLICACIÓN PARA OFICIALES

	ESÜÜELA DIF ATREWETCES" SEÑALEROS

	BUQUES DE GUERRA

	BUQUES AUXILIARES

	MINISTERIO DE MdRlNfl - Balance General al28 de Febrero de 1917 - (ejercicio de 1916)




