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Honorable Congreso de la Nacion:

Cumpliendo la preseripcién constitucional, tengo
¢l honor de elevar a la consideraciéon de V. H. la me-
soria correspondiente al ejercicio 1917-1918.

Al dar cuenta del estado de la administracién a mi
cargo, en las sesiones del ano pasado, ,mencionaba todas
aquellas medidas que era necesario adoptar para colo-
car a la marina en las condiciones de eficiencia que le
corresponden; daba a conocer los defectos que hasta
entonces se habian puesto en evidencia en sus multiples
servicios, y, finalmente, dejaba constancia del empefio
con el cual el Poder Ejecutivo, al inicio recién de su
cestion, procederia en el estudio y sugerimiento a V. .
de los medios tendientes a corregir todo aquello gue se
hubiere demostrado malo o inconveniente, asi como tam-
bién a complementar y mejorar todo lo que fuere insu-
ficiente o deficiente.

En las sesiones del periodo actual, se ha cumplido
este compromiso, teniendo ya V. H. a su estudio un
proyecto de ley organica y otro de adquisiciones y cons-
trucciones para la Armada.

Como se ve, uno afecta al personal y el otro al ma-
terial, y el Poder Ejecutivo abriga la certidumbre de
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gque sancionados ambos, se dard a la institucién armada
impulsos nuevos, robusteciéndola moral y materialmen-
te, pues al par que se cimenta sobre bases estables ci
porvenir y la carrera del oficial, el aporte de nuevos y
completos elementos de organizacién e instruceién asi
como el inecremento del material flotante con unidades
de combate desconocidas aun en nuestra marina, abren a
su personal nuevos y amplios horizontes.

Seria ocioso insistir sobre la necesidad de que V. 1.
preste atencién preferente a todo aquello que se relaciona
con la marina de guerra, ya sea en lo que respacta a su
legislacién, base del bienestar moral de los que la sirven,
como al mantenimiento y progresivo aumento de su cfi-
ciencia material, condicién esencial de su :mportancia
para la defensa nacional.

Y al reclamar para la Armada esta deferente aten-
cién, no la-considera el que firma solamente por su im-
portancia militar; por fortuna no se divisan =n, el hori-
zonte internacional conflictos que comprometan el paci-
fico desarrollo de nuestras actividades. En ¢l ano que
lia terminado, frecuentes desinteligencias entre el capit.:l
v el trabajo en las grandes empresas del pais, han exi-
gido una constante precocupaciéon al gobierno, y toda
vez que el apasionamiento, tan frecuente en osta clase de
conflictos, ha comprometido la tranquilidad puablica o la
seguridad de la propiedad privada, alli ha estad. la ma-
rina garantizando con toda eficacia el orden y evitando
todo dafio, dentro de la mdas absoluta imparcialidad. Si
bien no son éstas sus funciones propias, ellas le han sido
impuestas por las circunstancias; los servieios asi pre -
tados a la comunidad la hacen acreedora al respeto v
consideraciéon de los poderes piiblicos y del pais.

Ha tocado también al personal de la Armada, prote-
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ger los vacimientos de combustible liguido en los terri-
torios del sur, ya fuera enviando buques con este objeto
o manteniendo ecomo hasta ahora destacamentiyy milita-
res a los fines de su seguridad y policia. Ademés, ha-
hiendo el Poder Ejecutivo resuelto modificar la direccién
de la explotaciéon de los yacimientos, ha confiado a oficia-
les de la Armaaqa esta tarea, los que hasta ahora se han
desempenado con actividad y aclerto dignos de todo cn-
comio. Una vez resuelta la parte de ella que deba en
el futuro corresponder a la marina, se reorganizara :a
explotacion de una manera definitiva, lo que ha :e re-
portar de inmediato una sensible economia en los gastos
por concepto de personal, ya que alli podran tener cabida
muchos oficiales en retiro y personal subalterno ¢n igua-
les condiciones. Ellos han de imprimir a la administra-
cion compleja que alli se desenvuelve cierto caracter
militar, que no vendra mal, tratdndose de un problema
vinculado directamente a la capacidad militar de la
cecuadra; desarrollindose esas actividades en un teatro
tan lejano del poder central, y estando en ellas empefiado
tin grupo numeroso -de obreros de todas las nacionalidades
v eon las mas extremas tendencias.

Lo dicho, significa que la escuadra ha tenido que
sacrificar en parte la instruccién que debié hacerse en
¢l afio transcurrido, inconveniente que el que firma con-
sidera con creces compensado con los titulos de considera-
racion que en tal forma adquiere ante la opinion del
pais, ya que en ciertos momentos ha salvado situaciones
en extremo delicadas y mantenido servicios indispensa-
bles para la seguridad publica.



PERSONAL

Es de suma mecesidad substituir la actual ley or-
ganica por otra que estd mas en armonia con las nece-
51dades de la Armada y que consulte mejor las exigen-
clas de capacidad y preparacién -cientifica y practica
que los progresos técnicos imponen al oficial de marina
moderno.

La ilustracién adquirida en los institutos de ense-
nanza primero, y en las lecturas profesionales despusés,
tiene importancia muy relativa, si no es ella comple-
mentada con la practica que sblo se consigue ejercitan-
do las funciones y responsabilidades que a cada uno
incumben en sus grados respectivos; y, desgraciadamen-
te, circunstancias ajenas a la voluntad del gobierno
hacen que esa practica sea relativamente limitada. De
aqui lo inconveniente de ciertas prescripciones legales
en vigor, que exigen su pronta derogacién, tal como la
que tolera que un oficial permanezea diez anos en si-
tuaciones completamente ajenas a la navegaciéon y ser-
vicios de a bordo, reconociéndosele, sin embargo, la
competencia y habilidad necesarias para su ascenso al
proximo grado. Este sistema que llega hasta encerrar
un peligro, es ¢l mejor estimulo para que el personal
de jefes especialmente, se sienta deseoso de permanecer
en puestos sedentarios de oficina, en vez de ambicionar
los de actividad en los buques, donde siempre se corre
el riesgo por lo menos de comprometer reputaciones ya
sancionadas. Si a ecsto se agrega el c:caso namero de
puestos de embarco en -relacién ,al del personal en los
grados superiores, y el grupo numerosos de jefes ne-
cesarios para mantener una organizacién, que bien pu-
diera satisfacer a un material flotante doble del que
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actualmente existe, se siente el temor de que, si la si-
tuaciéon actual no cambia a este respecto. estemos for-
mando un personal que contard en los altos grados, con
mas cualidades burocraticas que espiritu naval. Este
mal afortunadamente es de orden pasajero, ya que el
aumento del material de la escuadra ha de subsanarlo
en breve.

E] personal de oficiales, excelente por su capacidad
y condiciones morales, es ya insuficiente para cubrir
los puestos de actividad en tiempo de paz, e indudable-
mente esta circunstancia representara un grave incon-
veniente para el servicio una vez que se haya llevado
a cabo el programa de aumento del material propi-
ciado por el Poder Ejecutivo, ya sea en unidades de com-
bate, material aéreo, transportes, eteétera. Siendo la
escuela naval la inica fuente para proveer este personal,
y no pudiendo en condiciones normales ser otra, fluyve la
necesidad de aumentar el niimero de alumnos, medida
que no ha podido tomarse hasta ahora por la dificultad
de orden material de alojarlos en su actual edificio. El
namero de oficiales subalternos en los buques, en nues-
tro servicio, tiene que ser mayor que en otras marinas,
en las cuales el excelente personal de suboficiales y
maestranza llena infinidad de funciones.

Este persoral de suboficiales y maestranza mejora
dia a dia, y ha de ser alin mas competente facilitando
asi la tarea de! estado mayor de los buques y arsenales,
una vez que se encuentren mejor organizadas todavia
las escuelas en su administracién y programas de en-
selanza. Una comisién de jefes ha estudiado 1ltima-
mente el problema relacionado con la formaciéon del
personal subalterno, habiendo aportado un valioso con-
curso a la solucién de este asunto tan vital en la orga-
nizacion de la marina.
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En lo que respecta al personal de las categorias
mas subalternas, la conseripeion lo provee en su mayor
pante; seria deseable mantener en el servicio un por-
centaje méas considerable de persomal permanente (ca-
bos y marineros), pues éste con su larga practica con-
tribuye a asegurar la eficiencia de todos los servicios a
bordo y muy principalmente al cuidado y conservacién
cel valioso material que constituye nuestras unidades
de combate mas importantes. Pero, aparte de ser esto
oneroso, haria menos eficaces los propoésitos fundamen-
tales de la ley de comscripcién, pues ella quiere que se
entrene en el servicio naval al mayor contingente posi-
ble para asegurar numerosas reservas instruidas en
cualquier emergencia. El ntmero considerable de cons-
criptos en los buques y reparticiones de la armada, que
Ingresa por mitades cada alo, hace de todos nuestros
establecimientos navales otras tantas escuelas, circuns-
flaneia esta sola que hace de la ley en apariencia mas
dura, la mas simpatica, pues ella contribuye directa-
mente al robustecimiento del sentimiento nacional y a
Ia difusién de habitos de higiene, deé disciplina y de
moral adquiridos por el consceripto durante sus dos afios
de servicio. Es lastima que éste dure sblo dos anos, a
diferencia de lo que ocurre en todos los paises europeos,
donde existia antes de la guerra el servicio militar obli-
gatorio: alli, el servicio en la marina tenia un término
de tres aﬁo’s, con la ecircunstancia desfavorable a nos-
otros de que los conseriptos navales proceden de las
poblaciones costeras o de las regiones donde se halla mas
desarrollada la industria mecédnica. La instrueccién que
debe impartirse en nuestra marina al conscripto que lle-
ga a los buques frecuentemente amalfabeto. debe ser tan
intensiva que en dos afnos lo habilite para desempeiar
funciones tan complicadas que ordinariamente, en la
vida eivil, exigiria varios afios. Si nuestras costas fue-
ran pobladas, alli debiera buscarse los conscriptos para
la armada. y si nuestras industrias estuvieran mas ade-
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lantadas, las fabricas proveerian el personal que hoy
maneja nuestras maquinas y calderas: perc aqui ocurre
al revés de lo que pasa en Europa: alli la inarina apro-
vecha de la industria, y nosotros proveemos el personal
que mancja nuestras trilladoras.
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ARSENALES

En vista de las importantes funciones que los
arsenales llenan en la organizaciéon de toda marina,
se ha dado interés preferente al estudio de las nece-
sidades de los nuestros.

De acuerdo con los fondos votados el afio pasado,
se ha contratado la construecién en el Puerto Militar,
de un gran taller para mecanica y fundicion. y se esta
en vias de iniciar la de otro destinado a artilleria, Si
bien esto no coloca todavia a los talleres de ese arsenal
en condiciones de satisfacer los servicios que deben
prestar, con ello se da un paso mas en el camino de
completar las instalaciones de nuestra primera base
naval. ‘

En el arsenal del Rio de la Plata se esti constru-
yendo una importante extensién de murallén, que era
indispensable para el atraque de los buques, obligados
en la actualidad a permanecer fondeados en sitios
donde son frecuentes los movimientos de las anclas,
con los peligros consiguientes, aparte del inconvenien-
te serio de estar obligados sus tripulantes al uso de
embarcaciones menores para sus comunicaciones con
tierra. Con el empleo de elementos de dragado faci-
litados por el ministerio de obras publicas, se esté.
desde hace largo tiempo, trabajando en la formacién
de un canal detris del arsenal, para el uso exclusivo
de los buques en reparaciones, utilizando el material
asi extraido en levantar el nivel del terreno, ponién-
dolo al abrigo de las inundaciones que solian produ-
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cirse en circunstancias. de mareas excepcionalmente
altas.

En los talleres de la darsena norte. y con motivo
de las transformaciones de algunos cascos de buques
radiados del servicio, en barcos mercantes, se ha puesto
en eildcncia una vez mas la deficiente provisién de
maquinarias de que estan dotados, siendo urgente re-
mediar estos inconvenientes, tanto por lo que él afecta
a los servicios de la marina como porque tratiandose
de un establecimiento del estado, ubicado en la capital,
centro de toda clase de recursos y a donde acuden nu-
merosos buques mercantes extranjeros para sufrir re-
paraciones, seria natural que fuera el que se encontrara
en mejores condiciones para llevar a cabo esta clase
de operaciones.

Lia ley que tiene a su estudio vuestra honorabi-
lidad, destina buena parte de los recursos que su san-
cién proveera, al mejoramiento de los arsenales, y muy
especialmente de los talleres, diques, varaderos, y en
una palabra, todo aquello que es indispensable para
la recorrida rapida y eficaz del material flotante asi
como del armamento, maquinarias, etcétera. Igualmen-
te, y cuando llegue la oportunidad, se determinaranr
los sitios que técnicamente resulten méas adecuados para
la creaciéon de los apostaderos que la referida ley au-
toriza.

El gobierno ha dedicado al estudio de estos asun-
tos, un tiempo relativamente largo, si se considera la
urgencia que hay en resolverlos, pero bien corto cuan-
do se tiene en cuenta que poco mas de un afio ha
bastado para llegar a soluciones definitivas de pro
blemas que han sido de palpitante interés y han de-



12 —.

bido obligar a las autoridades navales a pensar en
ellos, desde que nuestra armada adquirié los mrime.
ros elementos que le permitieron actuar fuera del Riy
de la Plata.

¢

E! parque de artilleria de Zarate, que pudo ser
muy 1til en su actual ubicaciéon, cuando la escuadra
se componia de elementos aptos sdlo para operar er
nuestros rios, es hoy de dudosa eficacia, pues los bu-
ques de mar que la constituyen y la creacién del puerto
militar de DBahia Blanca han desplazado hacia el sur
el centro de su actividad, y por lo tanto de sus mecesi-
dades. Esto ha aconsejado la supresiéon del referilo
parque, segun se solicité al elevar a V. H. el proyecto
de presupuesto para el afio corriente. Los terrenus que
actualmente ocupa esa dependencia seran destinado:
a la instalacién de la fabrica de pdélvoras y exniosivos,
ciiya urgencia es excusado encarecer.

Se estudia también la conveniencia de crear un
apostadero para el uso exclusivo de terpederos y sub-
marinos; esta medida es tanto mas necesaria si se con-
sidera la importancia que este material ha demnstrado
en la actual guerra y la incorporacion a nuestras fuer-
zas navales de nuevas unidades de este tipo que se
proyecta, una vez aprobado por V. H. el programa
del Poder Ejecutivo. Este proyecto se funda prineipal-
mente en que los cascos, maquinarias y elementos de
combate de estos dos tipos de embarcacicnes, por sus
caracteristicas especiales, requieren cuidados tamb.éa
especiales, que s6lo pueden asegurarse cuando se ecuen-
ta con un personal perfectamente entremado y espe-
cializado, asi como con el material de 1tiles aptos para
la ejecucion de los trabajos delicados ¢ue exijan su
mantenimiento y reparaciones. La instruceién misma
de los tripulantes no puede impartirse en forms anai-
loga a la que se da al personal de los buques mayores.
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ADMINISTRACION

‘Ha sido tarea bien dificil de llenar, la de aprovi-.
sionar a los buques y reparticiones de la armada durante
el 0ltimo ano, a causa de la escasez de los articulos cuya
mayoria no se fabrica en ol pais, y a los precios extra-
ordinarios que han alecanzado. Dentro de la economia
que estas circunstancias hacian necesaria, los aprovisio-
pamientos s¢ han hecho de una manera regular gracias
a los stocks que existian en los depdsitos formados a prin-
cipios de 1917, y gran parte de los cuales ha sido me-
nester utilizar.

El presupuesto para el afio en curso fué caleculado
bajo las exigencias impuestas por ¢l estado econdmico
del pais, habiéndose visto obligado este ministerio a dis-
minuir sobre el anterior alrededor de 5.000.000 de pesos.
Para llegar a esto fué necesario no sélo echar mano de
los stocks a que me refiero en el parrafo anterior, sino
también disminuir un considerable niimero de empleados
civiles, la mayoria de los cuales fué posteriormente re-
puesta por V. H. |

Varias partidas del presupuesto vigente han podido
ser reducidas de una manera sensible, contando con la
aprobacién del provecto del Poder Ejecutivo que destine
importantes recursos para el trabajo de los talleres en
nucstros arsenales, asi como para la adquisicién de los
materiales necesarios para pequefias construcciones y re-
paraciones del material en servicio.

Iil presupuesto para el afio préximo, ya estudiado
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por este departamento, permitird a la administracién de
la Armada desenvolverse con mas holgura, habiéndose en
él previsto todas las necesidades de un personal amplia-
mente suficiente para llenar las dotaciones de los arse-
nales, buques de combate y transportes que se habiliten
durante lo que resta de este afio y el préximo. Asimismo
se han caleculado el racionamiento, articulos de dotacidn,
vestuario y demdis gastos, tomando como base los precios
actuales ya extraordinariamente elevados.
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ESCUELAS

Existe el decidido proposito de mejorar todo lo refe-
rente a las escuelas, tanto para el personal superior como
para el subalterno, considerando que es precisamente en
ellas donde no sélo se imparte la instruccién tedrica sino
también donde se forma el caracter y los habitos de orden
y de disciplina, que mas tarde se llevan al servicio.

La escuela de aplicacién ha sido reorganizada con
criterios nuevos, consultando las exigencias siempre cre-
cientes que pesan sobre el personal de oficiales para el
desempeno eficiente de sus funciones en todas las circuns-
tancias de la carrera; se han agregado nuevas asignaturas
y modificado fundamentalmente la amplitud econ que al-
gunas de ellas se ensefiaban, y se cree que los resultados
que se obtengan han de justificar esta nueva oriemntacién
dada a la instruccién complementaria que en el referido
instituto reciben los jévenes oficiales. Como innovacién
digna de mencionarse, figura la de hacer que los alumnos
hagan préactica, aprovechando todas las actividades que
durante el ano desarrolle la escuadra en el tiro, evolu-
ciones, ete. La instalacién de esta escuela continda sien-
do precaria: los alojamientos para los alumnos y las au-
las son tan poco confortables, que sera menester, tan
pronto como el ministerio disponga de los fondos necesa-
rios, construir un edificio propio o hacerla incorporar,
para su funcionamiento, al gran edificio de la escuela
naval cuya construcciéon ha de iniciarse en breve.

La escuela maval, funcionando en Rio Santiago, en
forma provisional, desde hace cerca de veinte anos, debe
pronto ser dignamente instalada. Dificilmente se en-
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centrara una mecmoria del departamento de marina, pre-
sentada a V. H. desde la época a que se hace referencia,
sin que se mencione la necesidad de dotar a esta escuela
de su edificio propio; en diversas ocasiones se han desig-
iado comisiones de jefes para estudiar este importante
asunto y aconsejar su solucién; en algunos presupuestos
han llegado a figurar sumas relativamente considerables
destinadas a este mismo objeto, y a pesar de todo esto
estamos hoy como el dia en que nuestro primer instituto
naval debié desalojar, por razones econdémicas, la quinta
particular que alquilaba en Flores. Es tiempo ya de
que termine esta especie de peregrinaciéon, y asi lo ha
entendido el gobierno actual, al solicitar de V. H. los
recursos necesarios para dotarlo dignamente del edificio
que por su importancia le corresponde.

La fragata ‘‘Sarmiento’’, que durante tantos afios
ha servido para los viajes de instrucciéon de los alumnos
egresados de la escuela naval, debia sufrir importantes
reparaciones y una recorrida general,' lo que oblig6 a
emplear el crucero acorazado ‘‘Pueyrredén’’ para el viaje
de instruceién que actualmente lleva a cabo con los alum-
nos egresados de la escuela naval el afio pasado. Esta
nmedida de caracter transitorio, ha sido impuesta por las
circunstancias, pues existe el propdsito de destinar la
fragata ‘‘Sarmiento’’ para escuela practica de marine-
ros, debiendo adquirirse — cuando V. H. lo autorice—
¢l buque que ha de substituirla, y en el que deben con-
sultarse todas aquellas innovaciones exigidas por los pro-
gresos de la construcciéon naval, para el complemento
piactico de los estudios de los alumnos egresados de la
escuela.

La escucla de mecamicos produce actualmente un
namero de personal muy superior ya a las mecesidades
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de la escuadra. Se estudia la forma de modificar el
plan de estudios a fin de que la marina costee solamente
la educacién de los mecanicos en el nimero que le sea
preciso, aunque sin duda alguma este exceso de personal
preparado representa un sefialado beneficio para las in-
dustrias del pais, donde, en Gltima instancia, él encuentra
empleo til y ampliamente remunerado. La existencia
de esta escuela y cl ingreso al scrvicio en namero sufi-
ciente de los alumnos que de eclla egresan con la catego-
ria de mecéanicos, hace por ahora imposible el ascenso
a esta misma categoria del personal subalterno de ma-
quinas que se inicia en la carrera en calidad de foguistas,
no pudiendo por lo tanto llegar més arriba de la de cabo
foguista de primera; si bien es muy importante la pre-
paracién tedrica del personal de mecanicos, no tiene me-
nos importanecia su capacidad préactica, y no hay duda que
ésta se encuentra entre el personal formado en las
buques méas que en el de las escuelas. Sera, pues,
necesario tener muy en cuenta esta circunstancia, tra-
tando de llegar ‘a un compromiso entre ambas exi-
gencias.

En la isla de Martin Gareia se esta arreglando un
eaificio para destinarlo al ensayo de la primera escuela
preparatoria, que ha de suministrar los alumnos para las
diversas especialidades del personal subalterno; si este
ensayo diera el resultado que se espera, se desarrollari en
forma amplia, dotdndola de un edificio propio y con un
ramero de alumnos suficiente. Esta escuela permitira
iniciar en la carrera, desde sus primeros afios, a los jé-
venes que mas tarde han de constituir nuestra maestran-
za, substrayendo a muchos de ellos a los peligros de la
vaganecia, problema dificil de solucién en todas las gran-
Ces capitales; esto permitira hacer una amplia seleccién
con todas las ventajas de orden moral que ello representa.
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La reglamentacion de las escuelas se estd sometiendo
a un minueioso contralor, a fin de uniformarla, pudiendo
asegurarse que si ellas hasta ahora no han dado mejores
resultados, no ha sido tanto porque sus reglamentos fue-
ran deficientes como porque en este caso, segiin ocurre
en la mayoria de las instituciones nacionales, no siempre
se han respetado sus prescripciones y han sido frecuen-
temente violados, con perjuicio evidente de la disciplina.
Iin la actualidad este estado de cosas ha desaparecido por

completo.



— 19 —.

EJERCICIOS

Por las razones que en otra parte de esta memo-
ria se mencionan, los -ejercicios llevados a cabo en
el dltimo afio por el personal de la escuadra han sido
relativamente limitados. Los acorazados no hicieron
tiro, habiéndolo hecho solamente los crueceros-acora-
zados, siendo sus resultados de acuerdo con lo que
debiera esperarse.

Se han aprovechado, para hacer navegar los bu-
ques, todas las circunstancias que se han presentado,
a fin de compensar, en parte, por lo menos, la falta de
maniobras de conjunto que no han podido tener lugar:
asi, pues, ademas de los viajes al Rio de la Plata,
donde estuvo largo tiempo la mayor parte de la escua.
dra de mar, con motivo de los movimientos obreros,
otros tres barcos estuvieron en Comodoro Rivadavia
desempenando analogos servicios; un acorazado fué
enviado a Rio de Janeiro con motivo de la ltima fiesta
nacional de ese paiS, habiéndose como siempre mante-
nido en constante movimiento todos los transportes
y buques-tanques; otro acorazado condujo al senor presi-
dente de la reptiblica a la costa sur, encontrandose
actualmente en el desempeno de la comision de con.
dueir a los Estados Unidos de Norte América al em-
bajador argentino doctor Naon.

No ha sido posible desarrollar més actividades en
lo que a la mavegacién de los buques de la escuadra
se refiere, y que es tan necesaria para la instruceién
del personal y la eficiencia del material; este depar-
tamento espera en el corriente afio.compensar la de
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ficiencia apuntada, pues se cuenta ya con mayores ele-
mentos de transporte para la importacion del combus-
tible, cuya escasez ha sico la razén casi dnica de la
dificultad que dejo apuntada.

En cuanto a los ejercicios de combate, aunque es
indispensable que se lleven a cabo con relativa fre-
cuencia, * y amplitud, los momentos actuales no sor
propicios para ello: no debe olvidarse que la vida de
los cafiones de grueso calibre de los acorazados es bien
limitada; que la municién que se emplea no se fabrica
todavia en el pais y no puede ppor lo tanto reponerse:
asi como tampoco retubarse nuestras piezas de mayor
calibre una vez que su desgaste haya disminuido su
eficacia. Urge, pues, iniciar las obras necesarias y ad-
quirir las maquinarias y demas elementos para instalar
la fabrica de pélvora y municiones, asi como com-
pletar el taller de artilleria ya empezado. El consumo
extraordinario de material con que hasta ahora se ha
caracterizado la actual guerra, nos hace ver que un
pais no pucde considerarse en condiciones de empren-
der operaciones militares. si no cuenta dentro de su
territorio y de sus industrias con la materia prima y
la capacidad necesarias para producirlo en abundan
cia. Tenemos, pues, que independizarnos en lo que a
esto respecta, de la industria extranjera, v a ello de-
ben tender nuestros esfuerzos.

Seria muy conveniente también, que nuestros bar-
cos visitaran con frecuencia los puertos de la costa
atlantica, llegando hasta los mas australes, mucho mas
lejos de la capital por la falta de comunicaciones que
por la larga distancia a que se encuentran; estas visi-
tas, que debieran ser sucesos normales v periédicos,
contribuirian sin duda alguna a fortalecer el sentimien-
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to nacional en las pequefias poblaciones diseminadas a
lo largo de nuestro extenso litoral maritimo. Pero,
todo él es tan inhospitalario en lo que respecta a re-
cursos que la navegaciéon necesita; la marina cuenta
alli con elementos tan escasos, que el viaje hasta la
Tierra del Fuego, de una de las unidades mayores de
la escuadra, debe prepararse con una extraordinaria
previsién y considerando que, una vez dejado el puer-
to de Bahia Blanca, no se contari hasta su regreso,
con las posibilidades de hacer combustible, aguadas,
v, ni por cierto, reparacion alguna; gracias que pueda
encontrarse la carne necesaria para las tripulaciones.
Esto, que parece sorprendente, deja de serlo si se pien-
sa que en el antepuerto de Buenos Aires, un buque de
la escuadra no puede tomar agua, por falta de los
elementos necesarios para transportarla.

Las circunstancias que quedan expuestas, son las
que han movido al gque subscribe a proponer la crea-
ci6n de apostaderos en la costa atlantica y Tierra del
Fuego, dotados con todos los elementos necesarios para
llenar debidamente sus funciones. y la aprobacién por
parte de V. H. de estos propésitos, sera un factor imn-
portantisimo en la nacionalizacién de esos extensos
territorios, tan poco poblados todavia y que represen-
tan la mejor reserva para el futuro desarrollo de la
poblacién v la riqueza nacional.
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TRANSPORTES

Iil altimo ano se ha hecho aun nds intensa la cri-
sis de los transportes maritimos, provocada por la gue-
rra; los fletes han alcanzado precios cxtraordinarios,
nunea sospechados, y el numero de buques disponible
para el intercambio comercial con nuestro pais ha sido
muy inferior al indispensable para llenar sus mas im-
periosas necesidades.

Ha tocado a este departamento gestionar en diver-
sas ocasiones la compra de buques quc¢ vinieran a me-
jorar esta situacién, por lo menos en lo que respecta a
la marina, que no puede prescindir para su existencia
regular de la importacién del combustible, articulos de
entretenimiento, repuestos y materiales para reparacio-
nes, no habiéndose dejado pasar una sola de las opor-
tunidades que se han presentado sin haber tentado la
adquisicion de elementos tan necesarios.

Como resultado de estas gestionas se ha comprado
el vapor ‘‘Bahia Blanca’’, propiedad de la compaiiia
alemana ‘‘Hamburgo-Sudamericana’’, y actualmente se
llevan a cabo las reparaciones necesarias en sus maqui-
nas para ponerlo en condiciones de navegacidn.

La incorporaciéon de este buque al escaso namero
de nuestros transportes, tiene gran importancia rela-
tiva, pues el volumen de sus bodegas (16.000 metros
chbicos) es equivalente al de los tres buques de esa ola-
se con que cuenta la escuadra. Ademdés, es un barco
moderno, de construcciéon cuidada como no se hace en
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la actualidad, de maquinas sumamente econdmicas, por
lo cual su compra puede ser considerada una brillante

operacion.

Seria conveniente aumentar todavia ¢l ntmero de
estos barcos, hasta llegar, si fuera posible, a un tonelaje
tal que permitiera asegurar a la administracion la po-
sibilidad de importar el combustible, maquinarias, ma-
teriales de construeccién para obras publicas, ferrocarri-
les, obras sanitarias, ejéreito, marina y todo lo necesa-
rio a la labor nacional en sus multiples manifestaciones.

Siempre buscando una solucién a este importante
problema, se estan convirtiendo en buques mercantes
el ‘‘Patagonia’’ v el ‘‘Tiempo’’, el primero de los cua-
les en breve quedara totalmente transformado y en con-
diciones de entrar en servicio. Iistos barccs, aunque de
tonelaje reducido, serdn muy tutiles para el trafico entre
los puertos de Buenos Aires y el Sur de la republica.

Asimismo se estan transformando algunas dragas
pertenecientes al ministerio de obras publicas, como va-
pores para carga, pudiendo mas adelante, si asi fuese
necesario, ser arregladas como tanques, con el propd-
sito de utilizarlos en el transporte de petrédleo desde
Comodoro Rivadavia. Esta medida de prevision es im-
puesta por el hecho de que para el aho préximo se es-
pera un aumento considerable en la extraccion de ese
mineral. Cuando las circunstancias permitan adquirir
buques adecuados para este servicio, que seri precisa-
mente cuando pueda reanudarse el trabajo de dragado
en nuestros rios, las dragas de referencia serdn ficil-
mentle colocadas de nuevo, con poco gasto, en las con-
dictones actuales.
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Hstando este asunto tan intimamente ligado con la
marina mercante naecional, tema sobre el cual mucho se
ha dicho con motivo de las extraordinarias perturba-
ciones traidas por la guerra, a que se ha hecho referen-
ela mas arriba, convienc considerar si en tales circuns-
tancias puede el estado distraer las energias que exi-
giria la iniciacién de semejante obra. Si se analiza los
T recios aleanzados por el material flotante y las condi-
¢irnes que regularan el trafico maritimo una vez termi-
nado el actual conflicto, se puede faAcilmente llegar a
la conclusién de que el estado debe limitarse a estimu-
lar de todos modos el establecimiento de las compaifiias
navieras que pudieran eventualmente formarse, pero
sin contribuir con los capitales que en forma tan am-
plia figurar. en la mayor parte de los proyectos que
hasta hoy se conocen. La escuadra, en cambio, debe
coutar con un nimero de transportes suficiente para
llenar sobradamente sus necesidades y poder — en eir-
cunstancias como las actuales — importar al pais una
cantidad de materiales para el uso dcl mismo estado, o
para el consumc de numerosas industrias que hoy lan
guidecen, faltas de la materia prima indispensable. Es-
ta pequena flota de buques, desempeniando funeciones co-
merciales de tal importancia, seria, al propio tiempo,
que un auxiliar poderoso de la riqueza nacional, la
mcjor escuela para el entrenamiento del perscnal de la
marina de guerra, pues debe considerarse que el aumen-
to en el tonelaje de las unidades de combate modernas
ha hecho demasiado costoso moverlas, limitando asi la
practica de navegacién que le cs tan necesaria.



COMBUSTIBLE

Se ha seguido fiscalizando el stock de carbdn existen-
te en el pais conforme a los propdsitos que informaron
la sancién de la ley 9482, teniendo muy presente la con-
venieneia que hay en dificultar lo menos posible el im-
portante comercio de combustible, tanto por los capitales
enn él empleados como por el numeroso personal que al
nismo se dedica. Existe actualmente entre las compa-
filas carbomeras, ferrocarriles, frigorificos, empresas de
navegacion, ete., un stock de préoximamente 250.000 to-
r.eladas.

En circunstancias normales, el consumo de carbhdn en
el pais era de 350.000 toneladas mensuales; las dificul-
tades que en los momentos actuales se han presentado
para la obtencién de combustible extranjero; los elevados
precios que por esta causa ha alecanzado, y el uso en gran
escala de la leha, hasta para la alimentacién de hormos
en algunos buques de bandera nacional, han disminuido,
posiblemente, a un cuarto este consumo, o lo que es lo
mismo, a cerca de 900.000 toneladas por aifio; aunque
durante el de 1917, s6lo han entrado al pais 700.000 to-
neladas, puede adelantarse que en el afio en curso no ha
de faltar combustible, debido al grzn movimiento de
buques de ultramar a que obligard la exportaciéon de la
cosecha negociada por el Poder Ejecutivo con los go-
biernos aliados. Esto se deduce desde ya por el aumen-
to de importaciones en el Gltimo cuatrimestre.

El ministerio de marina ha contratado en los Esta-
dos Unidos el ecarbén necesario a la escuadra durante el
corriente ano; los precios y condiciones, que son muy fa-
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vorables, dado las ecircunstancias, son los que rigen en
aquel pais donde esta clase de transacciones esti sujeta
a la intervenciéon del gobierno. Hasta ahora, y a pesar
de las restricciones, que son légicas, no ha habido mayo-
res dificultades para el embarque en nuestros transpor-
tes del carbon asi adquirido, pero ha sido de todo punto
imposible obtener bodegas en buques mercantes, como
seria de desear, dado Ia cantidad comtratada y las nece-
sidades de la marina ¥y otros departamentos de la admi-
nistracion. IEsta situacién se agravd ain mas con el
accidente de navegaciéon ocurrido al transporte ‘‘Pam-
pa’’, que obligd a retirarlo del servicio por varios meses,
hasta tanto se terminaran las reparaciones necesarias.
Afortunadamente la adquisicién del ‘‘Bahia Blanca’’
ha de permitir importar antes del fin del afio en curso
una buena parte de nuestro combustible. ’

Lo que queda manifestado sefiala de una manera evi-
dente, la urgencia que hay de contar con un ndmero
suficiente de transportes, con los éilales, si se hubiera
contado en estos momentos, no sélo se habria resuelto la
situacién eritica en que la escasez de combustible coloca
a muchas industrias, impidiendo también la realizaci6én
de obras de interés general, sino que al mismo tiempo
hubiera representado una fuente de recursos nada des-
preciable, si se tiene en cuenta la actual cotizacién sin
precedentes de los fletes maritimos.

En el deseo de contribuir en alguna forma a la so-
lucién del problema nacional del combustible, el minis-
terio ha tentado en dos ocasiones, y en puntos extremos
del pais (San Julidn y San Juan), someras exploraciones
de terrenos carboniferos ya conocidos, con el propésito
ae encontrar yacimientos de alguna importancia para la
Armada. Aunque el resultado de estos estudios no ha
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sido del todo satisfactorio, ha permitido, sin embargo,
constatar la existencia de un combustible que quizd pueda
ser empleado ventajosamente en ciertos usos y bajo de-
terminadas formas, una vez que pudiera industrializarse
su explotacion.

Dentro de lo posible se estd haciendo uso del petré-
leo nacional en substitucién del carbdmn; como es sabido,
son muy pocos los buques que pueden emplearlo, con ex-
cepcién de los mas modernos; los arsenales lo usan casi
como unico combustible, y en el de Rio Santiago se ha
establecido una instalaciéon para destilarlo, la que aunque
de limitada capacidad, permite obtener una buena parte
de la nafta, kerosene y gas-oil, que necesita la marina.

Una vez que el Poder Ejecutivo obtenga la autoriza-
cion necesaria de V. H., se estudiara la instalacion defi-
ritiva de una destileria con capacidad suficiente para
producir todos los subproductos del petréleo mnecesarios
a la marina.
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RADIOTELEGRAFIA

El servicio radiotelegrifico deja todavia mucho que
desear, y siendo éste el medio mas practico para las
comunicaciones en nuestra costa, es de suma impor
tancia hacer que él reuna las garantias de rapidez y
seguridad en la transmisién de despachos 2 que se ha
llegado en otros paises., Por una parte hay deficiencias
de personal, no en cantidad sino en calidad, deficien-
cias que poco a poco se van eliminando mediante un
severo contralor y una esmerada selecciénn de opera-
dores. Pero, los inconvenientes a que se hace mencién.
mas que del personal derivan del material: se han di-
seminado en nuestra costa y sobre los rios en el norte
de la repiiblica, estaciones de escaso poder y sin un
plan definido, a tal punto gue hasta hace poco tiempo
la red del sur quedaba frecuentemente interrumpida
entre Comodoro Rivadavia y Cabo Virgenes, asi como
entre aquel imismo punto v Puerto Militar; las esta-
ciones de Punta Delgada y San Julidn, han venido a
asegurar las comunicaciones entre la capital y la Tie-
rra del Fuego de una manera permanente.

Sin embargo, no es esta la solucién’deseab]e, ya
qu2 en la mayoria de los casos un radiograma expe-
dido en la Darsena Norte debe ser retransmitido mu-
chas veces antes de llegar a su destino en el lejano Sur:
v si prescindiendo de los servicios normales en tiempo
de paz, consideramos los que la radiotelegrafia debe
prestar a la marina en caso de operaciones de la es-
cuadra, se advierte que ella representa un factor es-
tratégico de capital importancia. '

La linea telegrafica que sigue la costa patagénica,
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sufre frecuentes interrupciones y las poblaciones que
quedan asi aisladas emplean el telégrafo sin hilos
para todas sus comunicaciones; ésta es una razén mas
que obliga a mantener en el mejor estado de eficiencia
este servicio. Esta linea, por la. pequeia distancia de
la costa a que se encuentra durante casi todo su reco-
rrido, podra ser facilmente destruida en caso de gue-
rra, por lo que no hay que contar con ella para ta!
emergencia.

El ministeric ha estudiado este asunto con el inte-
rés que merece, habiéndose ya trazado un plan en el
cual se ha tenido en cuenta, no solamente las necesida-
des comerciales v la posibilidad de comunicar direc-
tamente con los Estados Unidos de Norte América v
Europa, sino también las exigencias de la defensa na-
cional, ya que, como queda dicho, el rol que a la es-
cuadra tocara desempefar en el Atlantico, no podri
ser llenado en la medida necesaria sin el auxilio de un
sistema rapido y seguro de comunicaciones entre los
diversos nucleos que la constituvan o entre éstos y e!
centro de direeciéon de las operaciones.

Con motivo de la guerra es casi imposible adquiriv
el material necesario para repuestos y reparaciones.
estando entendido que si V. H. aprueba los proyectos
que va le han sido presentados.tendientes a estable
cer las grandes estaciones que podrian llamarse estra-
tégicas, serd menester esperar para su adquisicién la
terminacién del actual conflicto o gestionar ante los
correspondientes gobiernos los permisos para la ex-
portacion de dichos materiales.

Conviene recordar que en esta parte de la América,
nuestro pais es el que se encuentra méas atrasado en ma-
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teria de comunicaciones radiotelegraficas, habiendo sido
hasta ahora inutiles los esfuerzos hechos para conse-
guir recibir directamente despachos transmitidos, por
via de ensayo, desde las grandes estaciones ultrapoten-
tes de los Estados Unidos de Norte América, que hoy
estan bajo el contralor de ese gobierno.

Teniendo en cuenta las necesidades de la defensa
nacional, habria sefialada ventaja en que el servicic
radiotelegrafico en el pais esté bajo el contralor exelu
sivo de los ministerios de guerra y de mavina, corres-
pondiendo al primero las estaciomes terrestres y al se-
gundo las costeras y demés destinadas al servicio ma
ritimo. No hay conveniencia en que el ministerio del
interior intervenga en este servicio, por cuanto en caso
de guerra, estado de sitio u otra emergencia, todas las
estaciones terrestres deben pasar a cargo del minis-
terio de guerra, de acuerdo con el articulo 3.° del de-
ereto reglamentario de la ley 9127; seria un trastornc
en tales casos, precisamente cuando mayor eficiencia
debe exigirse a estos servicios, llevar a ecabo un cam
bio radical de dependencia con todos los inecnvenien-
tes y tropiezos consiguientes.
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AEROSTACION

El importante rol que en la actual guerra estd
jugando la aviacién, sefiala la necesidad imperiosa que
hay de establecer entre nosotros las escuelas para la
instruceién del personal y los parques para el depdsito
v recorrido del material. No habiendo sido en nuestro
pais’ todavia desarrollada la aviacién a los fines de la
guerra terrestre, y mucho menos de la maritima, el
ministerio consideré necesario antes de embarcarse en
grandes gastos. ni fijar programas para e! desarrollc
de esta arma, enviar algunos oficiales al! extranjero
para que se instruyeran en la practica del vuelo, es-
tudiaran la organizacién de las escuelas y parques, Y,
finalmente, se pusieran en condiciones de asesorar efi-
cazmente a la superioridad a su regreso al pais. Estos
oficiales han hecho ya un curso completc en las es-
cuelas norteamericanas, encontrandose en la actuali-
dad en Francia, acompanando a los aviadores de aquel
nais que hacen alli la prictica necesaria antes de ser
utilizados en las operaciones de guerra; nada, pues,
mas interesante y utilizable que las informaciones de
esl)s oficiales, que han tenido la suerte de encontrarse
en Norte América, precisamente cuando con motivo
de su entrada en el conflicto europeo, se daha a la avia-
ci6bn la importancia colosal que ahora ha adquirido.
tanto por la produceién enorme de maquinas, como
por el alistamiento de miles de ciudadanos en el refe
rido servicio, Puede darse una idea de los progresos
que en ese pais han sido impuestos por la guerra a la
aviacion, las siguientes cifras: en los primeros diez y
ocho meses se han destinado 68.000.000 de pesos oro
para .a construccién de maquinas, talleres, etcétera;
el aumento por esta causa producido en el primer ano,
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en cl material de aviacién, ha sido de 1.400 por ciento,
y el aumento del personal entrenado en las escuelas,
durante el mismo tiempo, de 3.000 por ciento. Mientras
ha tenido lugar este esfuerzo extraordinario, nuestros
oficiales se han encontrado en el ambiente y han podido
seguirlo en todos sus detalles.

Tratandose de un arma nueva en nuestro servicio,
v teniéndose en cuenta las dificultades que por el mo-
mento hay para adqﬁirir los elementos necesarios a su
creacion, el ministerio ha considerado conveniente es-
perar las informaciones que le son indispensables para
proceder con todo aclerto, tanto en la eleccion de los
aparatos aviones, como en la ubicacién de los aerddro-
mos, reglamentacion de escuelas y métodos de ense-
flanza, y en una palabra todo aquello que constituye
el punto de partida del importante servicio aéreo, que
en caso de ioperacicnes. corresponde desempenar al per-
sonal de la marina. Estas ideas decidieron al gobicerno
a suprimir para el afio corriente los gastos que en ma-
terial y personal representaba el parque de aviaciéon
de Barragan, proposito que V. H. modified, reponiendo
en el presupuesto las partidas suprimidas.

He estimado oportuno extenderme sobre este asun-
to, a fin de aque la medida a que hago referencia y que
encerraba un proposito de economia y de buena admi-
nistraciéon, no sea intempretada erroneamente en 1
sentido de atribuir al ministerio un falso eriterio sobre
el rol principal que en todas sus faces juega la aviacion
en las operaciones navales con los modernos elementos
de combate, v esto muy especialmente tratandose de
las especiales caracteristicas de nuestro litoral mari-
timo y de la situacién de los centros mas importantes
de poblacion y de recursos del pais.
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Nuestra defensa aérea,. entiende el que subscribe,
reposa sobre las tres bases principales que deben des-
arrollarse en la paz: a) organizacién de ntuclecs que
se ampliardn en caso de movilizacién, en lo que res-
pecta a material y personal; b) proteccién a las in-
dustrias que deben proveer el material, la maynr parte
del cual ha de poder fabricarse en el pais: y, finalmen.
te ¢) estimulo en todas las formas posibles de los cen-
tros deportivos, aerédromos y sociedades de fomento de
la aviacion. La debida consideracion dada a estas tres
condiciones: han de conducirnos al dominio del aire.
progresivamente, sin exagerado esfuerzo econdémico,
porque ello es mas obra de orientacién metdédica cuyo
factor principal de éxito es el tiempo, y porque en esta
parte del Continente estamos en condiciones de supe-
rioridad en lo que respecta a nuestra capacidad in-
dustrial .

Las ideas que quedan apuntadas, han servido de
fundamento al ministerio, en la parte que a aviaeién
se refiere, en el proyvecto de reorganizacién de la ma-
rina. sometido a la consideraciéon de V. H.
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SUBMARINOS

Esta arma nueva, no tanto por el tiempo que hace
se ha resuelto de modo satisfactorio el problema de la
navegacién submarina, sino por el desarrollo, puede de-
cirse inesperadn que algunas de las potencias maritimas
le han dado en la actual guerra, como elemento ofen-
sivo y de bloqueo comercial, debe -también incorporarse
a nuestra escuadra.

Procediendo con un criterio semejante al que se ha
sefialado al tratar de la creacion de los servieios de avia-
ciébn, se ha creido indispensable esperar para la solu.
cion de este asunto el regreso al pais de los aficiales
que, con suficiente anticipacién, fueron enviados al ex-
tranjero para iniciarse en el servicio de esa clase de
embarcaciones.

Es sensible constatar que la Argentina es una de
las ultimas naciones sudamericanas con futuras pers-
pectivas de potencia naval de alguna imgortancia, que
incorporara a su escuadra los submarinos, y esto es
tanto mas de deplorar observando que la configuraciéon
de nuestras costas y la posicién que en ella ocupan los
grandes centros de recursos, hacen especialmente nece-
sario el empleo de esta arma contra posibles bloqueos.

El ministerio tiene estudiado el ntimero de estas
embarcaciones que convendra adquirir, habiéndolas di-
vidido, por las funciones que deben llenar, en grupos.
ya sea que ellas tengan caracter esencialmente ofensivo
o que se dediquen a la defensa de limitada parte del
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litoral. Tampoco es de oportunidad el momento actual
para esta clase de adquisiciones; pero. el propésito es,
una vez obtenida la correspondiente autorizacién, estu-
diar en detalle los diversos tipos en servicio, y tener
listo el programa para hacerlo efectivo al finalizar
la guerra. Tratandose de esta clase dec elementos, asi
como de material aéreo, maquinavias y demés para la
fabricacién de explosivos, etcétera, cuya utilizacién, ter-
minado este conflicto, no serd ya necesaria, hay toda
probabilidad de poderlo adquirir a precios muy redu-
cidos, circunstancia que ha sido tenida muy presente al
fijar las sumas que se solicitan en el proyecto que estu-
dia V. H. Es inoficioso, como ya se ha dicho, tratar
de adquirir en las fabricas de los paises en guerra ma-
terial naval o de aviacion, y en gencral, material de gue-
rra de cualquier clase, pues las fibricas que lo produ-
cen y astilleros se encuentran ocupados en su méaxima
capacidad, cumpliendo érdenes de sus respectivos go-
biernos. Lo mas que podria pretenderse es obtener de
éstos algiin material anticuado o que haya probado ser
defectuoso en las actuales operaciones. Teniendo esto
en cuenta y a los fines de aprendizaje, se gestiona la
posibilidad de conseguir 1 6 2 de estos buques que por
razones especiales no sean por ahora utilizables en la
guerra.



— 36 —

Seniores senadores:
Seitores diputados:

He procurado hacer conocer de V. II. el estado
actual de la armada y el programa de desarrollo fu-
turo que el gobierno tiene pensado.

El mantenimiento en forma eficiente de la marina
de guerra en un pais joven y en pleno desarrollo co-
mo el nuestro, sin una tradicién naval que indique el
camino y las normas a seguirse, es tarea difieil, com-
plicada y onerosa. No es mayoria el nimero de compa-
triotas que puecan analizar y apreciar la nccesidad im-
periosa que, para la seguridad nacional y para garantir
los progresos de todo orden del pais, existe en mante-
ner una marina de guerra aque responda a estas exi-
gencias y que guarde en el costo de su mantenimiento
la relacion impuesta por la riqueza publica que tiene
el deber de custodiar: con frecuencia, en la prensa y
en otras formas que tiene para manifestarse la opinién,
se reflejan conceptos de los cuales se deriva que el
poder naval que deseamos mantener ocasiona gastos ex-
cesivos. Pero, es grave error considerar asunto de tal
orden, sb6lo bajo su faz econémica, porque con frecuen-
cia ocurre que la economia de hoy — cuando ella no es
ponderadamente hecha — es derroche pars manana.

Desde los comienzos de la organizacién de la ma-
rina argentina y siguiendo quiza un sistema desgracia-
damente comUn a casi todas las ramas de nuestra inei-
piente administraciéon, ni la adquisicién de los elemen-
tos que la constituyen, ni la formaciér. de su personal,
ni las reglamentaciones dadas a sus diversos servicios,
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han respondido a un plan o criterio de gobierno, te-
niendo como firalidad un propésito determinado. Des-
de la adquisicion de los monitores y bombarderas, ve-
terancs que aun estan en serviecio a pesar de su edad,
hasta la de los dreadnoughts y exploradores reciente-
mente incorporados a la escuadra, siempre, invariable-
mehte, se ha procedido a saltos, con apresuramiento,
casi diré con angustia, pues las resoluciones de gobierno
conducentes a la realizaciéon de estas medidas, eran im-
puestas por las circunstancias y argidas en plazos pe-
rentorios. .

El actual gobierno entiende que debe cesar este
sistema anormal de proveer a la defensa nacional. El
cree que la adquisicién de nuevo material flotante la
habilitacién de los arsenales y deméis elementos auxilia-
res necesarios al mantenimiento de la escuadra, el
egtablecimiento de astillercs y fabricas de material de
guerra de todo género; el estimulo al desarrollo de
aquellas industrias vinculadas en modo més o menos
directo a la construeceién de buques v su armamento;
la preparacién. tedrica y practica del personal de la
marina y, finalmente, hasta la difusién en todas las cla-
ses del pueblo, de ideas que contribuyan a encarnar en
e!las, como verdad indiscutible, la obligacién que el pais
tiene de mantecner una escuadra suficientemente pode-
rcsa -rara su defensa, debe responder a fines perfecta-
mente determinados. Asi, los progresos de la institu-
cién se haran en forma légica, sin correr riesgos ya pa-
sados, de que se duplique repentinamente el tonelaje
de nuestra pequena flota, sin contar con los medios
para satisfacer sus méis elementales necesidades, e im-
poniendo al personal una contribucién exagerada de
energias para responder a las nucvas exigencias. Cada
aio ha de senalarse, pues, por su mejoramiento; ya
sea porque se adquieran nuevos barcos, va porque in-
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corporemos elementos de combate que aun no hemos
estudiado, ya porque creemos un nuevo apostadero. La
marina debe seguir un camino ininterrumpido de per-
feccionamiento y de progreso y a eso tiende el primer
acto de trascendencia de este gobierno en su politica
naval, sometiendo a la consideracién de V. H. el pro-
grama que tiene a su estudio, programa que sbélo con-
sidera en sus grandes lineas la solucion de los problemas
que contempla, y el cual oportunamente serid desarrolla-
do en sus detalles por los profesionales, entre los que
no falta la -capacidad necesaria para llegar a los re-
sultados mas en armonia con los intereses y convenien-
cias del pais.

E1 ministro que firma ha d: poner toda su acti-
vidad y decisién para llevar adelante con la mayor
energia la reorganizacién de la marina, sobre bases fir-
mes y duraderas, abrigando el convencimiento de que
V. H. ha de contribuir con su sabiduria y patrio-
tismo a la realizacion de idénticos propésitos.

F. ALvArez pE ToLEDO.



SECRETARIA GENERAL

Lia escuadra de mar compuesta por des divisiones,
la primera con los acorazados ‘‘Rivadavia’ y -“‘Mo-
reno’’ y el erucero ‘9 de Julio’’, y la segunda con los
crucero acorazados ‘‘San Martin’’ y ‘‘Balgrano’ y
guardacosta ‘‘Libertad’’, teniendo adzeripto el grupo de
destructores formado econ el ‘‘Corrientes’’, ‘‘Entre
Rios’’ y ‘“‘Misiones’’ desarrollé un periodo de instrue-
eion.

La fragata ‘‘Presidente Sarmiento’ realizé el dé-
cimoséptimo viaje de instruceién con lnos alumnos del
4.° ano de la E:cuela Naval Militar, recorriendo diver-
sos puertos del Sud, Centro y Norte Ameérica.

Como buques-escuelas también han realizado viajes
de instruceion con personal subalterno, el crucero
acorazado ‘‘Garibaldi’’ y el guardacosta ‘‘Almirante
Brown’’.

El crucero ‘‘Patria’’, guardacosta ‘‘Independen-
cia’’, trasportes ‘‘Picdrabuena’’, ‘‘Azopardo’’, ‘‘Inge-
niero Iribas’’ y ‘‘Alférez Mackinlay’’ han efectuado di-

versos viajes en misiones hidrograficas por las costas
de! Sur.

”»

Los trasportes ‘‘Pampa’, ‘‘Chaco’’ y ‘‘Guardia
Nacioral’’ han efectuado 9 viajes redendos a los Esta-
dos Unidos de Norte América conduciendo frutos del
pais, trayendo al regreso carbdn para el consumo de la
escuadra.



40 —

Tres buques-tanques, el ‘‘Ministro Ezcurra’’,
“‘Ingeniero Tmis A. Huergo’ y ‘‘Aristébulo del Va-
lle’’ tienen establecido un servicio entre Buenos Aires
y Comodoro Rivadavia para el trasporte de petrdleo.
En los 31 viajes que han efectu~do han trasportado
79.000 toneladas de combustible liquido. Se hace pre-
sente que estos dos ultimos buques han comenzado a
rcalizar los viajes en los meses de septiembre y noviem-
bre, respectivamente, por haber llegado recién al pais.

El acorazade ‘‘Moreno’’ fué destacado de la escua-
dra de mar a Rio de Janeiro para asociarse a los fes-
tejos que celebra la Republica del Brasil conmemoran-
do el aniversario de su independencia.

Fué destacado también de la escuadra de mar cl
acorazado ‘‘Rivadavia’’ a Comodoro Rivalavia ¢on mo-
tivo de los disturbios huelguistas del perscnal que tra-
baja en los yacimientos petroliféercs. Con el mismo
objeto fueron el guardacosta ‘‘Libertad’’ y el crucero
torpedero ‘‘Patria’’.

El trasporte ‘‘Vicente Fidel Loépez’’ ha efectuado
el servicio regular entre los puertos de los territorios
de Santa Cruz v Tierra del Fuego e Isla de Afio Nue-
vo, para el trasporte de pasajeros, carga y correspon-
dencia.
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HIDROGRAFIA, FAROS Y BALIZAS

Se proyectaron los balizamientos luminosos Jde los
puertos de Rio Gallegos y San Juliin.

Organizadas las subsecciones de meteorologia y mag-
netismo, se procedié a la publicaciéon de las instruec-
ciones meteorolégicas para uso de buques y faros y se
calculé las medias mensuales y anuales de Ilos elemen-
tos magnéticos procedentes del observatorio de la Isla
de Afio Nuevo. )

Se han publicado las siguientes carfas, distribu-
yéndolas entre los buques y reparticiones de la armada
y oficinas similares extranjeras:

Puerto Rio Gallegos, Puerto San Cruz (nueva edi-
cién), Bahia Camarones (nueva edicién), fondeaderos
de las gobernaciones del Chubut y Santa Cruz (reco-
noc.mientos), comprendiendo bahia Naufragio. bahia
Janssen, Caleta Olivia, Caleta Cérdova, puerto Arroyo
Verde, isla Rasa y caleta Agnese (isla Rasa), Rio de
la Plata (4.2 edicién), de Punta Asuncion a Monte Her-
moso (2.2 edicion), puertos de San Juliin y Galle-
gos (barra exterior de éste), fondeaderos en el canal
de Beagle, conteniendo: bahia Ushuaia y puerto Almi-
rante Brown, proximidades del Quequén, hahia Busta-
mante (nueva edicion). |

Se hallan en preparacién las siguientes cartas:

De Bahia Blanca y Laberinto, que en su nueva
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edicién refundird dos cartas antiguas, de Puerto Mi-
litar y Canal la Manuelita, de puertos Madryn y Pi-
ramides y fondeaderos Cracker y Ninfas, de Golf~
Nuevo, de la Peninsula Betbeder conteniendo los puer
tos Santa Elena v Larrea y caleta Paso. de la Bahiz
Santa Cruz abarcando desde caleta Raso hasta el puer-
to de Santa Elena, de Punta Médanos a Mar Chiquita.

Se publicé la segunda edicion del Derrotero Ar-
gentino y su suplemento hasta el 15 de mayo de 1917.
Dicho derrotero comprende el Rio de la Plata y tramo
de ccsta hasta Cabo Polonio; de cabo San Antonio a
Cabo Virgenes, Tierra del Fuego, Estrecho de Maga-
llanes e islas Georgias v Orcadas del sur.

En estos momentos se esta mprimiende el nuevo
suplemento que modifica al anterior y que corregirf
al Derrotero hasta el dia 1.° de enero de 1918.

Publicése la primera edicién de la Lista de Faros
v Balizas, y estd imprimiéndose una nueva edieidn
corregida hasta el 1.° de enero de 1918

’

Toca a su término la impresién del segundo tomo
de los Anales H.drograficos.

Los avisos a los Navegantes se han publicado con
regularidad los dias 1.° y 15 de cada mes

Diversas comisiones hidrogrificas embarcadas en
buques de la escuadra, tienen a su cargo los trahajos
correspondientes en Golfo Nuevo, Bahia Anegada. Ba-
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hia Blanea, Bahia Samborombén y en el litoral mari-
timo »le la provincia de Bucnos Aires.

Se han ejecutado los siguientes trabajos durante
el ano 1917:

Ereccién de los faros: ‘‘Cabo Penas’’, ‘‘Cabo Buen
Tiempo’’, ‘‘Cabo San Francisco de Paula’, ‘““Cabo
San José’’. ‘‘Cabo Aristazibal’’.

Ereccisn de una baliza luminosa en ‘‘Ulloa’’, en
“‘Punta Piedras’’, en ‘‘Punta Cigiiefia’’, y eclocacion de
farolas en ‘‘Isla Rasa’’. en los malecones de Puerto
Militar, en la ctipula del edificio del Yacht Club Arger
tino, cuatro en puerto Deseado.

Se han habilitado los faros ‘“Cabo Blanco’’ e **Isla
Leones’’, erigiéndose ademas balizas en ‘‘Pczos’’ *‘Ban-
co”’, ““Gancho’’, todas en Rio Gallegos.

Se han fondeado en Comodoro Rivadavia, cuatro
muertos con sus boyas de amarre, para los buques tan-
ques.

Se han estudiado y proyectado, para realizarse
dentro del corriente afo, las obras siguientes:

Balizamiento completo del puerto de San Julian
nocturno de Rio Gallegos, completo de San Antonio ¥
de Santa Cruz, ereccién de un faro en Punta Norte,
de uno en Punta Desnuda (provincia de Buenos Aires®,
de -otro en QQuerandi (en la misma provinria), y final-
mente, la construccion de una linea telegrafica entr:
los faros San Antonio y Punta Médanos.
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SERVICIO RADIOTELEGRAFICO

La ccsta sur de la repablica estd servida actual
mente por diez estaciones, a las que préximamente se
agregara la de Punta Delgada, habiéndoese lihrado al
servicio durante el aho actual la estacién radiotele-
grafica de San Julian, Se ha dado comienzo a los tra-
bajos para la colocacién de una estaciéon en la Isla de
Martin Garcia, necesaria para el contaczto con Darsena
Norte, Zarate, y Rio Santiago y con los buques que
naveguen en el Rio de la Plata. Se ha instalado tambisn
una estaciéon en el parque d= artilleria dz Zarate, con
disposicion especial para recibir ondas continuas.

La siguiente planilla expresa la cant’dad de radio-
telegramas que han pasado por las diferentes esta-
ciones radicgraficas, y cuyo mamero total durante el
afio ha sido de 120.677, siendo d= éstos 48.517 de
cardcter cficial y 72.160 particulares de diferantes
procedencias.

Por las c'fras que arroja esta planilla se puede
apreciar la importancia de algunas de las estaciones
radiotelegraficas de la Costa Sur, entre las que se des-
tacan principalmente las de Cabo Virgenes v Ushuaia
por el ntimero de despachos del servicio mitblico- y las
estaciones de Afio Nuevo, Comadoro Rivadavia v Puer-
to. Militar por la cantidad de retransmisiones efec-
tuadas.
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