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Una formula de solucion

Lo cjecucion de un vasto sistema de ca-
minas generales tropieza, como es sabido,
con ¢l obsticulo de la exigiiidad de la par-
tida que en la ley de presupuesto se desti-
we a lu construccion de dichas obras pibli-
wcas, purtida que no crcede de la suma de
cinca millones d¢ pesos anuales.

Jntes de ahora wos hemos ocupado de
los diversos proyectos de ley sometidos al
«studio de la Cémara de Diputados, dispo-
nicndo la distribucion de la renta inlerna
entre las provincias de acwerdo con s po-
blucion, aunque seria mds racional y equi-
fativo basar csa distribucion sobre su pro-
ductividad tmpositiva.

Nas hemos ocupado igualmente del pro-
weelo aconsejado a la comision de  presu-
puesto de la Camara de Dipulados, pro-
yeelo que se ha abandonado iy que consis-
de enlo mismo, esto es, la distribucian pro-
porcional de la renta interna enlre los Fs-
tados federales, con la condician de que el
cincwenta por ciento de la suma asignada a
cadu provincia se destine al fomento de sus
vins do comunicacion y de [ransporte, pre-

vie renuncia de las provincias a la impo-
sicion de gravamenes indirectos sobre ar-
ticulos de consumo gravados ya por el go-
bierno nacional.

Esta es una de las formulas de solucion
del magno problema de la vialidad nacio-
nal. Efectivamente: la renta interna ascien-
de anualmente « mds de ochenla millones
de pesos, cantidad que podria ascender fa-
cilmente a cien millones si las provincias
dejaran de gravar con impuestos internos
las materias primas o claboradus sujetas al
régimen. fiscal nacional.

Del monto total de la renta interna po-
dria reservarse un porcentaje dado, un 25
G un 50 por cienfo, para gaslos gencrales
de la Nacion, distribiygéndose ¢l resto, la

mitad o un %, culre las provincias. Ni
s¢ cstableciese la milad, sobre una recanda-
cion de 100 millones, tendriamos

50.000,000 a. repurlirse proporcionalmente

anwal

cnlre 14 Estados en relacion a sw pobla-
cion; st se fijasc el 25 por cienlo, tendriamos
25.000.000 a dividirse por 1i. Ahora bicn:
como salo el 50 % de la suma a distribuir-
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se enfre las provincias se aplicaria en la
construceion de puentes y caminos, anual-
mente se dispondria, en cl primer caso, de
25 millones de pesos y, cn cl sequndo caso,
de 12.500.000, suma a que no alcanza la
partide anual incluida en cl presupuesto
nacional para obras de vialidad. El restan-
te 50 % de la suma asignada a cada pro-
vincie po()ria destinarse al fomento de las
industrias regionales de todas cllas.

;Seria justa esta distribucion del 50 6
del 25 % de la renta interna enlre las pro-
vincias? Si éstas aceptasen, como condicion
imprescindible del reparto, la renuncia a
la renta procedente de los impuestos inter-
nos locales, nada mds justo que la Nacion
les compense esa disminucion de sus ingre-
s0s. Pero aun en cl caso de¢ que los Estados
federales rcsolviesen mantener su facultad
de establecer contribuciones indirectas so-
bre los articulos de consumo dentro de su
respectiva jurisdiccion, la propucsta dis-
tribucion scguiria siendo equitativa, desde
que las provincias, como los territorios na-
cionales, con cxcepcion de los situados al
sud del paralelo 42, contribuyen con sumas
efectivas al erario federal. Entonces sdlo
habria que alterar el porcentaje de lu su-
ma a prorratearse cnlre las provincias, re-
duciéndolo al 25 %, mientras el 75 % que-
daria para la capital federal, los territorios
y los gastos generales de la Nacign.

Esta solucion, auspiciada por varios le-
gisladores, sugerida por la legislatura de la
provincia de Buenos Aires y preconizada
por funcionarios piblicos nacionales, lleva
camino de ser sancionada dentro de algin
tiempo, pues a la misma medida se ha lle-
yado cn los paises de constitucion federal
como un medio de cvitar los conflictos en-
tre lu potestad impositiva del poder central
y la facultad tributaria de los Estados con-
federados. En la misma provincia de Bue-
nos Aires sc sigue csta politica, por el go-
bierno en sus relacioncs con las comunas,

Nada se opone, y antes bien, todo con-
curre a la adopcion de esta solucion, que se-
ria bien recibida por las provincias, espe-
cialmente por aquellas que carccen de los
recursos indispensables, no ya para cons-

truir vias carretcras, sino para costear los
gastos ordinarios de su presupucsto.

Sec calcula con cractitud que si las pro-
vincias renunciaren al beneficio de las con-
tribuciones internas locales, los ingresos que
dejaren de percibir por tal conceplo, serian
superados con creces por las sumas que in-
gresarian al tesoro provincial em la distri-
bucion de partc de la renta interna nacio-
nal, de acuerdo con su poblacion.

Bien merccen los Fstados federales esta
valiosa ayuda del gobierno nacional. Claro
cstd que habria que arbitrar otros recursos.
y hallar otras fuentes impositivas para lc-
nar el claro abicrto cn las rentas gencra-
les dc la nacion. A dicho cfecto, sc propone
elevar las tasas de los impuestos proporcio-
nales, progresivos y diferenciales «s'alleci-
dos sobre materias suntwarias, semi-suntua-
rias y no indispensables, como los articu-
los de mero vicio o los productos superfluos.
No faltarian, como no faltan, renglones dc
donde obtencr recursos en reemplazo delu
porcion de renta a que renunciaria i fo-
bierno central en beneficio del desarrollo in-
dustrial y del fomento de la vialidad d¢ los
Estados federales.

Cualguiera que estudie la férmula de so-
lucion propuesta, con conocimicnto (rvacte
del problema rentistico en clla involucrado,
no podrd menos de extraiarsc de como i
porqué no se la ha Uevado a la prdctica.
El hecho se explica en la siguiente forma:
los que no conocen a fondo la cucstion, apu-
rentemente delicada y compleja, s¢ impre-
stonan ante la argumentacion de los minis-
tros de hacienda, quienes aducen que en csa
forma peligraria la estabilidad del sistemee
rentistico interno nacional y correria rics-
go por anadidura su productividad. Justa-
mente, sucederia lo contrario: con lu abo-
licion de los impuestos indircectos provin-
ciales sobre los consumos, los correspondicn-
tes gravimenes intcrnos nacionales sc con-
solidarian vigorosamentc .y su rendimicnto
seria mayor, desde que la producciin, la in-
dustria y cl comercio, libres de las {rabus
de la doble tributacion, awmentarian ¢l vo-
lumen de sus operaciones, aumento que sc-
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ria dederminado necesariamentc por el acre-
centamicnlo parolelo y sincronico del con-
sumo, determinado a su vez por la baratu-
ra de los efectos, libres del recargo de los
gravanenes provinciales.

Convendria que ¢l Primer Congreso Na-
cional de Vialidad estudiara detenidamente

la solucion de la referenciu, propiciada, lo
repetimos, por varios legisladorcs naciona-
les u simpdtica a los gobiernos provincia-
les, que sc redimirian por ese medio de las
{rabas materiales que obstan su franco y
seguro desenvolvimicnio hacia un porvenir
ccongmico mds prospero.

LAS RIQUEZAS ARGENTINAS

UN ARTICULO DE “EL CAMPO INTERNACIONAL

Con demasiada frecuencia podemos constatar
el conocimiento erréneo de que tienen los eu-
ropeos de nuestro pais. Dfas pasados un peri¢-
dico francés inclufa a Montevideo entre las ciu-
dades argentinas y esto, de por si, constituye
un indice elocuente para dar idea de la forma
en que se escribe sobre Ameérica.

Por este motivo halaga hallar en la prensa
extranjera sueltos escritos con perfecto conoci-
miento de la materia tratada y es motivo de le-
gitima satisfaccién encontrar un juicio acerta-

“Sobre los 2,893,667 kilometros cuadrados de
la Repiblica Argentina, puede verse, bajo dife-
rentes formas manifestada, la fertilidad con que
la Naturaleza cubri6 esa tierra que se extiende
desde el Atlantico hasta al pie de Los Andes.
Sus campos cubiertos de pasto, mantienen mi-
llones de cabezas de ganado de todas clases;
la exuberancia de sus tierras se hace patente
en todas partes, cultivada por la industriosa ma-
no del hombre. Las estancias argentinas, se ex-
tienden sobre areas maravillosamente extensas,

do acerca de nuestro grado de cultura, de nues-
tro pueblo, comercio, industrias, etc.

Tal cosa sucede con una informacién grafica
de “El Campo Internacional”, revista que apa-
rece en Estados Unidos de Norte Ameérica.
Acompanadas de unas breves palabras, dicha
Fublicacién reproduce una interesante serie de
fotograffas tomadas en la Republica Argenti-
na, algunas de las cuales ofrecemos a nuestros
lectores.

Las consideraciones de “El Campo Interna-
cional” son las siguientes:

donde la tierra se cuenta por miles de kiléme-
tros y el ganado por miles de cabezas. FFabricas
y factorias se levantan aqui y alla consumiendo
gran parte de los productos primitivos origina-
dos en la tierra. En total, fabricas, haciendas
y criaderos, mandan sus productos hasta paises
lejanos, sosteniendo no solamente las industrias
nacionales, sino, manteniendo las industrias y
necesidades del mundo. El uso d¢ la maquina-
ria agricola moderna esta criando mayores rai-
ces cada dfa, a la par que ¢l desarrollo de los
recursos agropccuarios se desenvuclven.”
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Primer Congreso facional de Vialidad

PROSIGUENSE LOS TRABAJOS DE ORGANIZACION. — NUEVAS E IMPORTANTES AD-
HESIONES. — EL GRAN DESFILE DE RODADOS. — UN ACTO MEMORABLE. — NU-
MERO EXTRAORDINARIO DE LA REVISTA OFICIAL DEL T. C. A.

Faltando solamente un mes y dfas parii la
fecha fijada para la reunién del Primor Con-
greso Nacional de Vialidad que, como es sabi-
.do, se realizard en esta Capital en Mayo pr6-
ximo, bajo el auspicio del Touring Club Argen-
tino y con los fines ya indicados en distintas
-oportunidades en esta misma revista, las comi-
:siones organizadoras de dicha asamblea prosi-
.guen con toda actividad los trabajos de orga-
nizacién de la misma, alentados por la auspicio-
:sa acogida que la iniciativa del Touring Club
Argentina, tuvo desde un primer momento, tan-
to de parte de los poderes publicos como de la
prensa nacional, instituciones y empresas im-
portantes y piblico en general.

Es asf c6mo la Junta Ejecutiva, presidida por
-el doctor Isidoro Ruiz Moreno, reiter3 iiltima-
mente !a invitacién para adherirse 2l praxmo
‘Congreso, a diversas autoridades e instilucio-
nes que por una u otra causa no se hahian ple-
gado al movimiento desde el primer :nomeato,
recibiendo de todo el pafs, gran niimero ‘le ad-
hesiones y contribuciones en efectivo a los gas-
tos de la asamblea,

Entre las mas importantes adhesiones r«cihi-
‘das en el mes préximo pasado, figuran la; de
los gobiernos de Cérdoba y Tucumin, cuyos pri-
meros magistrados, sefiores Jer6nimo dcl Bar-
co y Octaviano Vera, han subscripto 2n ¢stcs
dfas los respectivos decretos por los que dusig-
nan delegados representantes ante el
‘Congreso Nacional de Vialidad, respeciivam~en-
te, a los ingenieros seiores Arturo Pagliari, di-

'rimer

rector general de vias de comunicaciin de la
provincia de Cérdoba, y G. Ardoz, de Tucuman.

Probablemente en estos dfas aparccerin Jes
-decretos de adhesién de los gobiernos de Bue-
nos Aires y Jujuy.

El gobernador del territorio Nacional ce San-
ta Cruz ha designado delegado ante »1 Congre-
so al sefior Alejandro Menéndez Benety. Igual-
mente se han adherido los gobernadores ¢ Mi-
siones, Chubut, Chaco, Formosa y La Pampa,
asf como las principales municipalidades de
-esos territorios.

La Comisi6én de Propaganda, en cel:braci6n
del Congreso Nacional de Vialidad y con el
propésito de evidenciar ante los delegaidcs al
<itado congreso y pueblo de la capital federal,
la importancia alcanzada por los distintos siste-

mas de transporte en nuestro pais, esti empe-
Dada en la organizacién de un desfile monstruo
de toda clase de rododos, el que se efectuara
posiblemente durante las fiestas del préximo
aniversario de la Revolucién de Mayo.

Para este desfile, la citada Comisién cuenta
ya con el decidido apoyo del Centro de Impor-
tadores de Automéviles y Anexos, de esta ca-
pital, que forman ‘las principales casas extran-
Jjeras de B: Aires, ialistas en el ramo
de rodados. Asimismo, concurriran diversas em-

presas importadoras de maquinarias rurales y
constructoras de caminos.

El gran desfile de rodados serid encahezado
por un cami6bn con el gran trofeo Touring Club
Argentino, grupo escultérico de singular vulor
artfistico, cuya exhibicién llamara la atencién;
seguiran luego, por orden cronol6gico, los anti-
guos vehigulos, todavia en uso en algunas pro-
vincias del Norte, como ser, las ‘catanges”,
“‘carros de palos”, carretas, alza primas, cte.;
diligencias de distintos tipos, carruajes histé-
ricos, los primeros automéviles usados c¢n la
Repiblica y, finalmente, distintos tipos d< lcs
mas modernos rodados, automéviles, autocam:>-
nes, autobus, tractores, “side-cars”, etc.

En todos los casos, la Comisi6n organizadora
del desfile procurard que los vehfculos anti.:ua-
dos, sean dirigidos, por conductores ataviaios
con la vestimenta singular de las épocas en
que méis se usaron, lo que prestard un origi-
nalisimo aspecto de procesién histérica a la
gran columna.

La misma Comisién ultima los preparaiivios
del concurso de construccién de tramos de ca-

minos por sistemas modernos, del que partici-
paran diversas empresas especialistas y para el
cual, el Touring Club Argentino instituiri di-
versos premios.

Con motivo de la reuni6n del Congreso Na-
cional de Vialidad, el Touring Club Argentino
editara un numero especial de su revista oficial,
niimero que contendri un resumen de la ges-
tién de la institucién en pro de la vialidad e¢n
sus quince ahos de vida, la n6mina de todus
los caminos construidos y a construirse desde
aquella fecha hasta hoy, una descripcién de tc-
dos los vehfculos que participen del gran des-
file anunciado y un nutrido y selecto material
literario y grafico relacionado con la propagau-
da quc mantiene la instituci6n.
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Construccion y conservacion de caminos de piso natural

Por A. R. Hirst, ingeniero de carreteras del Estado de Wisconsin.

RESUMEN

1. L.os caminos de piso natural actualmente
orupan. y ocupardn siempre, la mayor exten-
~i6n por milla de los caminos del mundo, ¥ por
consiguicnte la buepna construccidn y conserva-
¢ion de esta clase de carreteras es de suma im-
portancia.

2. Los caminos de piso natural exigen una
construccién v un contorno apropiados al suelo
sohre el cual s construyen y a las condiciones
de desapgiie a que tienen que someterse, traba-
Jos que deben practicarse tan pronto como se
ohtengan los fundos necesarios

3. Deberin desaguarse bien por medio de zan-
ias u otro sistema de drenaje apropiado

4. Debera atenderse primero, y de una manvra
adecuada, aquellos trechos mas defectuosos, ¢s

6. La superlicic de caminos de piso natural
debera modificarse con la aplicacion del mate-
rial apropiado. si se desta que se mantengan ¢n
buen estado y presten un servicio eficaz.

7. Estos materiales modificadores son: arci
llas o gravas arcillosas en los caminos cuyos pi-
$0s consiste principalmente de arena, y en los
de arcilla o grava arcillosa debe agregarse are-
na o grava arcnosa

8. C‘on el desagiie apropiado y una superficie
o afirmado suficientemente modificado, los ca
minos de piso natural prestaran servico satis-
factorio durante ¢l verano. o sea la estacién se-
ca, aun cuando se sometlan a un tratico exce-
SIvo.

9. En cambio. durante la estacion de prima-

Mezclando arena y barro en un camino de piso natural — Uno de dichos arados tiene la manera a la derecha
y el otro a la izquierda, tirado por una maquina de traccién

decir, a los que mis obsticulos ofrecen a la
teaceién de la comarca y ¢n donde el trafico en-
euentra tropiezos mas a menudo. Dichas seccio
. puede decirse, ocupan una longitud casi
significante en la extenci6n total de los cami-
nes de piso natural, pero el tanto por ciento de
accidentes y contratiempos que en ellas sufre
¢l trafico es exesivamente alto,

5. Es de poco o ningin valor aplanar y desa-
guar caminos de piso natural a no ser que, a es
os trabajos, siga una organizacién completa de
peobes camineros.

vera y en las cpocas lluviosas prolongadas, en
que los afirmados ni pueden conservarse, los de
caractes arcilloso no prestarin el mismo buen
servicio, sobre todo aquellos que tienen mucho
trafico.

10. La conservaciébn de los caminos de piso
natural debe hacerse por medio de las cuadn-
Ilas de peones camineros, destinando un hom-
bre y una pareja de caballos, o un autocamion,
a cada trecho determinado del camino, hacien-
do a esta persona responsable de la debida con-
servacién del mismo.




11. Las nmiejores herramientas que deben usar-
se para la conservaci¢n de los caminos de piso
natural son: (a) El cepillo nivelador ligero tira-
do por dos caballos, y (b) el aplanador marca
“Minnesota” o el Wisconsin. No deberan em-
plearse con frecuencia niveladores risticos en
forma de troncos rajados, u otra clase semejan-
te, puestos que estos acentiian los surcos y ca-
naletas trasversales del camino en vez de arra-
sarlos. Las aplanadoras con largos cojinetes lon-
gitudinales y los niveladores con ruedas de ba-
se muy ancha liacen desaparecer esas desigual-
dades y pueden manejarse mas practicamente
Yy a un costo mas reducido que los risticos,
siempre menos eficaces.

12 En el afirmado de los caminos de piso na-
tura) los declives laterales deben ser muy mo-
derados, puesto que asi la superficie pueden ins-
peccionarse y conservarse con mayor facilidad.
Deberan manternerse casi planas hasta la lle-
gada del invierno, en cuya época la corona o la
cima debera elevarse un poco.

13 La mayor parte de las modificaciones que
se les hacen a los afirmados de caminos de piso
natural para aumentar el servicio y facilitar su
conservaci6n, son procedimientos lentos. La me-
jor manera de practicarlas es agregando el ma-
terial modificador poco a poco v, una vez hecho
esto, trabajarlo, mezclario y mantenerlo liso,
repitiendo estas operaciones hasta que se obten-
ga una superficie firme y de facil conservacién.

14. Para obtener éxito con los caminos de piso
natural se necesita habilidad, paciencia bene-
dictina y, sobre todo, mucha filosoffa. Merced
a estos requisitos se pueden hacer prodigios.

15. De muy poco mérito resulta aquel inspec-
tor o aquel sistema de carreteras que desatien-
da por completo los caminos de piso natural pa-
ra dedicar todo su tiempo, todo su talento v to-
dos los fondos que disponga un distrito a la cons-
truccién de unas pocas millas de carreteras de
afirmado artificial.

16. Estamos plenamente convencidos de que
cualquier gobierno, sea este Federa), del Estado

o muncipal, recibird nayores beneficios invir-
tiendo los fondos totales disponibles para carre-
teras en la reconstruccién, desagiie y conserva-
ci6n adecuada de los caminos de piso natural,
que gastar esos mismos fondos en la construc-
ci6n de un reducido nimero de millas de cami
nos de superficie artificial.

17. Esto no quiere decir que la construccién
de aquella clase de caminos deba abandonarse
o descuidarse del todo, puesto que muy por
el contrario, deberda impulsarse a medida que
buenamente se disponga de fondos necesarios
para ello; pero bien puede retardarse para po
der atender a los caminos de piso natural que
siempre estan en mayorfa tanto en importancia
como en extensién.

18. No es légico, ni mucho menos econémico,
dejar que el trafico recorra un largo trecho de
buena carretera si lueso resulta atascado, a cor-
ta distancia, en un mar de lodo o en un banco
de arena.

19. El lema de este resumen es “Conservad
los Caminos de Piso Natural” primero y ante to}
do, substituyéndolos tan pronto como sea con-
veniente con otros nuevos de superficie mas
permanente. En cuanto aquellos caminos que
no son buenos y que 210 se dispone de fondos su-
ficientes para hacerlos buenos, haced lo mas que
se pueda, dandoles la debida secci6én trasver-
sal, el desagiie adecuado y una superficie pro-
pia del caso, y luego conservad dicho afirmado
en buenas condiciones y mantened abiertos los
desagiies.

20. En conclusi6én: Cualquier ingeniero de ca-
minos que dnsponga de una cuota anual dé
$ 50|000 puede construir con esta suma unas po-
cas millas de buen camino repisado, pero se re-
quiere gran talento v hasta genio para poder
con los mismos $ 50,000 ofrecer a una comuni-
dad 170 millas de caminos transitables, que sean
buenos desde un principio y que.iran mejoran-
do cada vez mas mientras esa cuota anual con-
tinve suministrandose.

AUTORIDADES MUNICIPALES PROGRESISTAS

Con frecuencia nos es dado comentar la ac-
¢i6én progresista y fecunda de las autoridades
municipales de la provincia de Buenos Aires en
pro de la vialidad. Otro tanto quisiéramos decir
con mas frecuencia de las demas comunas de
la Republica.

Las autoridades de Pergamino, con la coope-
racién del gobierno y del vecindario, siguen el
buen ejemplo, pues actualmente realizan un
plan de trabajo en favor del mejoramiento de la
vialidad, consistente en la construccién de te-
rraplenes, relleno de pantanos, construccién y
reparacion de alcantarillas, reconstruccién del
puente Los Angeles en el camino al Salto, y
préximamente la del puente Las Mercieles, 8o-
bre la misma ruta.

La vialidad en dicho partido entra asf en un
movimiento de mejora, gracias a la obra cons-
tante y permanente de las autoridades, apoya-
das por el vecindario.

Sl esta politica de cooperacién entre poderes

les y vecindarios se siguiese en
los partidos y departamentos, la comumcacnbn
y el transporte no pr rfan las difi
que hoy ofrecen en todas partes, donde esa po-
tente fuerza de la cooperacién falta.

A este prop6sito, hemos de insistir en la uti-
lidad de constituir corporaciones populares que
secunden la accién municipal o tomen simple
mente la iniciativa de las obras y medidas de
progreso necesarias al adelanto de las pobla-
ciones.
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Bases para la construccién de carreteras modernas

Por W. G. Thompson ingeniero de carreteras de

Los factores que entran en la consideracién
de este tema son tantos y tan variados que se
hace dificil nombralos y clasificarlos en el or-
den de su importancia relativa. El primero de
ellos en la relacién entre el trafico actual y el
del futuro. En otras palabras: ; Para qué peso
y tamafio de vehiculos deben construirse los
caminos del maiana? Como quiera que el volu-
men del trifico en el futuro no pueda calculars
con precisién por el hecho de que antes de 1912
no se realizé ningin adelanto notable en cuanto
a la construccién de pavimentos de primera
clase en los distritos rurales y urbanos, y tam-
bién porque el repisar los caminos en determi-
pada localidad aumenta no s6lo el numero de
vehiculos automéviles procedente de ella, sino
también el que procede de otros lugares, cuyos
duefios buscan siempre nuevas vias para sus
negocios o para el recreo, resulta asi bastan-
te dificil adivinar a ciencia cierta el aumento
que alcanzard el trafico en los préximos 15
afnos. Por lo tanto, parece que nuestro propoési-
to vudiera lograrse unicamente por medio de
un c4lculo arbitrario de las necesidades futuras
en cuanto al ancho de los pavimentos, es decor,
el ancho que ser verdaderamente adecuado para
el trifico, y otro célculo semejante acerca del
espesor y profundidad de los pisos y aﬁrmadqs.
puesto que no hay precedente alguno que sir-
va como base, po rel hecho de que hasta ahora
ningin pavimento se ha disefiado para soportar
un peso determinado, puesto que en este céalcu-
lo entran datos y cifras variables, tales como
el choque de impaccién efectuado por los au-
toméviles, andando a diferentes velocidades y
llevando cargamentos de diferentes vesos en
pavimentos de diferentes clases, construidos
en subsuelos de distinta naturaleza.

La Oficna de Caminos Publicos de Wiéashing-
ton est4 haciendo en la actualidad experimentos
para determinar tanto la extensi6én como el
efecto pr por los ch de imp. i6
sobre los caminos. Si estos experimentos se lle-
van a cabo en gran escala en lodo; los; mo-
delos de pavimentos modernos, estudiando las
condiciones de los diterencios t ven-

ducid

New Jersey.

el hecho de que, existiendo diversidad de opi-
niones sobre el particular entre los peritos en
el asunto, es decir, entre los ingenieros del
pafs, tal discusién serfa inutil. El pavimento
que se escoja serad siempre y con razén asunto
de una decisién local, influyendo en ésta tal
o cual preferencia personal asf como los fon-
dos de que dispongan los encargados de hacer
la selecci6n.

Todas las carreteras matrices deben tener
un ancho no menor de 30 pies, siendo preferi-
ble siempre el de 40 o 50 pies, a fin de pro-
porcionar ahora, en la época de construccién,
espacio suficiente para poder mais tarde agre-
gar el pavimento que exigiere el trafico del
futuro, es decir, para permitir el paso a cuatro
filas de vehiculos. El aumento colosal en el tra-
fico de los autocamiones demuetsra la necesi-
dad de construir vias cuyo ancho permita a los
camiones mas grandes y a otros vehiculos de
poca velocidad viajar en las hileras exteriores,
dejando en el centro suficiente espacio para
dos filas de automéviles particulares y otros
que viajan a gran velocidad. Esta medida seria
muy conveniente para todos aquellos caminos
situados, o que se sitien, en la costa del At-
lantico entre Filadelfia y Boston.

En los lugares en dorde sea posible, y espe-
cialmente en el campo raso, no deberan esca-
timarse gastos para reducir las curvas a su
minima expresi¢n, sobre todo en los sitios don-
de hay probabilidades de que los edificios que
se construyan en el porvenir lleguen a obstruir
la vista en la pista interior de ellas. En varios
Estados se estin resguardando las curvas de
a 5 grados o mis, ¥ haciendo muy gradual la
transicién del camino recto a la seccién de cur-
vatura.. Esta medida resulta muy préctica, no
s6lo desde el punto de vista del manejo del
vehiculo automévil, sino desde el de la econo-
mfa, puesto que disminuye el desgaste de las
gomas y la tensién de todo el mecanismo. Como
quiera que en un camino plano se requiere fuer-
za minima de tracci6bn, mas vale hoy en dfa
invertir los fondos necesarios en disminuir las

dran a ser de suma importancia para los in-
genieros de carreteras del pafs.

Debido a la falta de datos especificos ¥ de
antecedentes. 10s ingenieros de carretera sestan
empleando en la actualidad los tipos de cons-
truccién mas conocidos, tales como el de repiso
de cemento Portland, el de concreto o asfalto,
el de ladrillo, y de bloques de viedra colocados
sobre cimientos de concreto, y opinan que estos
tipos duraran por lo menos 15 o 20 aios si al
construirlos se pone la debida atencién a los
demis factores de los cuales depende el buen
servicio del pavimento.

No entraré a discutir aquf el valor relativo
0 los méritos que posean los diferentes mode-
los de pavimentos usados en la actualidad, por

dientes antes de proceder a la construc,
ci6n de los sistemas de desaglie y los pavimen-
tos.

Se estad prestando especial atencién, y debe-
ra prestarse siempre, al desagiie del subsue-
lo, puesto que la resistencia de cualquier mo-
delo de pavimento depende en gran parte de
ese factor. Se puede justificar cualquier gasto
que sea necesario para obtener un desagiie per
fecto antes de que se construya el pavimento,
puesto que con un buen sistema de desagiie des-
de un principio los pavimentos pueden ceons-
truirse y reemplazarse cuando y segun lo re-
quieran las circunstancias; en tanto que serfa
muy costoso tener que romper el pavimento
para mejorar o instalar desagiies que debieran
haberse atendido en los trabajos iniciales. Aun
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en el campo raso se deben construir alcantari-
llas que recojan las aguas superficiales donde
los caminos sean muy planos para dejarlas
correr libremente.

Opino que hay muchas razones que justifican
la construccién de afirmados permanentes en las
carreteras de los suburbios y rurales, es decir,
pavimentos semejantes a 10s que se usan en las
ciudades. En primer lugar, hasta hace tres aifios
los pavimentos de las ciudades nunca estuvieron
sometidos a la prueba a que estin sometidos
hoy dfa y a la que continuarin sometiéndose
en adelante, y a esto puede agregarse que fal-
ta saber si aquéllos podrin resistir la referida
tensi6n. Todos podemos recordar la época en
que ningun vehiculo qua transitaba por las ca-
lles de Nueva York viajaba a una velocidad ma-
yor de 5 a 6 millas por hora, y los carretones
pesados tirados por caballos que recorrian por
la parte baja de la ciudad iban mas bien a s6lo
3 o0 4 millas por hora. Ahora los autocamiones
que llevan la misma carga, o quizd una mucho
méas pesada, viajan a raz6n de 15 o 20 millas
por hora. En los pavinientos 4speros el choque
de impaccién y los elementos destructivos son,
por consiguiente, muchas veces mayores, a pe-
sar de haber adoptado casi universalmente las

seccion
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gomas i Si tales dici existen en :
las calles muy concurridas de la ciudad, ;no 2
es 16gico creer que existan en mayor grado en —: 4
las carreteras del campo, en donde no se obser- A § s
van los reglamentos urbanos y en donde la velo- ‘§§
cidad de los vehfculos aumenta hasta 25 o 30 "’g
millas por hora? Estoy convencido de que si 02

locidad id

te la se ara, esto se-
ria motivo suficiente para hacer que los pavi-
mentos de las carreteras se construyeran de
materiales ain mas resistentes que los de las
calles urbanas. El trifico de los autocamiones
entre las ciudades es muy grande hoy dfa y en
el curso del tiempo ira aumentando mas y mas
en volumen y densidad.

El asunto de los desagiies tambiép requiere
que el piso de los pavimentos sea mas fuerte
y resistente. Las calles de las ciudades se pa-
vimentan por lo regular de acera a acera, y de-
bajo de los pavimentos yacen las alcantarillas,
tuberfas, caiierfas, etc., todas las cuales tien-
dea a facilitar el buen desagiie del subsuelo,
on tanto que las aguas superficiales corren ha-
cia las cunetas y de ahf pasan f4cilmente a las
alcantarillas. En el campo, y particularmente
en los bancos del camino, siempre existen ma-
mamtiales cuya amenaza es dificil de impedir,
em tanto que el aqua que se desprende de las
zanjas abiertas y de las colinas penetra y se
Sitra por entre los cimientos, y éstos se ablan-
dan, sobre todo en la época de lluvias. En el
invierno el cimiento saturado se congela Yy en-
sancha, de tal modo que levanta el pavimento,
rompiendo a menudo la superficie, El efecto
destructivo del choque de impaccién por vehfcu-
los que andan a gran velocidad, los desagiies
inadecuados, y el efecto relativo que estos dos
factores ejercen sobre las calles urbanas y las
carreteras del campo, son motivos m4s que su-
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ficientes para que los pavimentos del campo
sean de mayor resistencia que los urbanos, a
no ser que el sistema rural de desagiies sea
1an perfecto y completo que evite en absoluto.
en todas épocas, la penetracién del agua por
entre el subsuelo y el pavimento.

Puentes.

Todos los puentes destinacdos a las carreteras
matrices y secundarias deben construirse de
manera que soporten pcsos no menores de 20
toneladas, dando por sentado quc el 75 por cien-
10 de la carga por vehiculo va sobre las rue-
das traseras. l.as carreteras que hoy son de se-
gunda o tercera importancia, figurarin mafa-
na entre las de primera linea, y, por lo tanto,
los puentes en la actualidad y en adelante de-
beran construirse siempre tenicndo en cuenta
los requisitos del porvenir.

crece el nimero de automéviles, de manera
que es de suma importancia tomar medidas
para eliminar por completo esos cruzamientos.
El autor conoce un caso en que por haber resi-
tuado 3 millas de una carretera se eliminaron
para siempre ocho cruzamientos de la via fé-
rrea al nivel de la carretera.

Marcacion de carreteras

Hasta ahora se ha prestado muy poca aten-
ci6n al asunto de sehalar y marcar las carre-
teras piiblicas, pero en los distintos Estados
se estd instalando en todas las carreteras de
su depedencia un sistema muy amplio de postes
de senales y placas que, con anticipacién, indi-
can la direccién, distancia, cruzamientos pe-
ligrosos, curvas muy violentas y pendientes
muy empinadas. Dichas seiiales son de una
construccién

muy s6lida, puesto que van mon-

Mezclador de concreto que funciona em la constnicciébn de un camino en terrenos de la Universidad de Cornell.
— El mezclador se esti cargando por um extremo y descargindose en un carretén por otro.

En los casos en ¢ue la carretera pasa por
«debajo de un puente, de cualquier modo que
sea, ¢l juego limpio vertical no debera ser me-
nor de 14 pies, medidos desde la superficie del
pavimento hasta la superficie inferior del piso
del puente, y la carretera debe tener por lo me-
nos 20 pies, o quizd mejor 40 de ancho para
«ejar amplio margen para el trafico de vehfcu-
los ¥ de transeuntes del futuro.

Cruceros de Camino

Las carreteras y las vias férreas nunca de-
ben cruzarse al mismo nivel, y los actuales
cruceros al mismo nivel deben eliminarse por
medio de puentes, por pasajes subterrianeos,
© situando de nuevo la carretera en donde fue-
re posible hacerlo. Las muertes por accidentes
ocurridas en 10s puntos donde las carreteras
cruzan la via férrea aumentan a medida que

tadas sobre postes de concreto, y las direccio-
nes en los letreros son tan claras y precisas
que los motoristas pueden leerlas sin el me-
nor inconveniente ni pérdida de tiempo,y en la
mayor parte de las veces sin detenerse. En las
ciudades, para lograr que los automovilistas
pasen por las calles menos congestionadas, en
cuanto al grafico, el Estado estd instalando, en
cooperacién con las municipalidades, unos in-
dicadores que facilitan atravesar la ciudad
y volver a entrar en la carretera sin el menor
trabajo ni pérdida de tiempo.

Todo lo dicho hasta ahora en este articulo
constituye un somero bosquejo de lo que ,en
la opini6én del autor, pudiera llamarse funda-
mentos de primera importancia en la construc-
ci6n de carreteras modernas. Es probables que
algunas autoridades consideren que lo expues-
to, respecto del ancho, es mas de lo que real-



mente se necesita en los caminos en el campo
raso; pero opino quc, cuando la Quinta Ave-
nida, de Nueva York; Droad Street, de Ne-
wark; New Jersey; y el Boulevard Michigan,
de Chicago, fueron construfdos, a los ingenieros
encargados no se les ocurri6 nunca que esas
calles, con el tiempo, llegarfan a ser muy an-
gostas, como ha sucedido, pues estoy seguro
de que las personas que las conocen estarin
de acuerdo en que, hoy dfa, dichas calles son
ya muy angostas para el trafico que diariamen-
te pasa por ellas, y si esto sucede ahora, ;cus-
les seran las condiciones del trafico por esos lu-
gares dentro de diez aios? El autor esta con-
vencido de que durante la vida de muchos de

condiciones futuras, y dispuestos a idear. re-
comendar, y construir los mejores tipos de ca-
minos, tales como lo demuestran la ciencia y la
experiencias modernas.

Tercero, el mayor ancho que pueda obtensrse
en la actualidad para dar margen a la futura
expansién del trifico; la instalacién desde un
principio de desagiies tan apropiados y adecua-
dos quc por muchos aifios eviten el lener que
romper los pavimentos para reparaciones o nue-
vas instalaciones.

Y cuarto, evitar, donde sea posible, curvas
muy violentas; reducir las pendientes a su mi-
nima expresién al situar y construir el camino;
marcar de una manera completa y adecuada los
cami sobre todo en las intersecciones con

esta generaci6n, en las pri les ciudades del
mundo, se verin dos sistemas de vias, a distin-
tos niveles, para el trafico de vehiculos, uno pa-
ra los de carga en los caminos y vias de co-
municacién usados en la actualidad, y otro,
elevado, para los automéviles de pesajeros, co-
mo los tranvias elevados, el cual tendra entra-
das a ciertos intervalos desde los niveles mis
bajos, como se ve hoy en el “Motor Parkway”
de Long Island. .

En resumen: Para atender a las necesidades
del trafico de automdviles en el porvenir, se re-
quiere en la construccién de los caminos:

Primero, los fondos necesarios.

Segundo, hombres expertos y experimenta-
dos, de una clarividencia con respecto a las

otros, de manera que los automovilistas no ten-
gan la menor duda acerca de la ruta que de-
beran seguir para llegar a su destino.

Estos resultados pueden obtenerse tunicamen-
te por medio de una buena inteligencia ¥ una
cooperaci6n muy intima entre todas las compa-
iifas interesadas en la fabricaci6n de vehiculos
para transporte en las carreteras, aquellas per-
sonas que los usan, 'y las autoridades del pafs
que tienen a su cargo Ja comnstrucci6én de las
carreteras; y también por medio de una con-
tinua prédica y educacién de toda la poblacién
del pafs, mostrandole la necesidad de construir
para el porvenir, mas bien que tratar unica-
mente de satisfacer las exigencias del presente.

LA VIALIDAD EN MENDOZA
LA COMUNICACION INTERDEPARTAMENTAL

La prensa mendocina, con ocasién de la inau-
guracién del nuevo periodo constitucional, tor-
na a prestar atencién al problema de.las co-
municaciones interdepartamentales que alli, co-
mo en las demds provincias, no se efectian en
las condiciones que reclaman las necesidades de
los pueblos.

“La situaci6én creada por el comisionado in-
terventor en la oficina de puentes y caminos,
dice un colega mendocino, ha cambiado por
completo, quedando otra vez a cargo de la pro-
vincia la responsabilidad de esa importante re-
particién. El problema de los caminos continia
en pie y la mayor parte de nuestras carreteras
siguen deteriorindose sobre los desperfectos ya
sufridos en los ultimos afios, mientras el go-
bierno se decide a encarar la tarea de su total
restauracién, para vincular, al fin, en forma ho-
mogénea, todas las zonas del territorio pro-
vincial.

El servicio de las comunicaciones interdepar-
tamentales se hace en la actualidad de un mo-
do asaz deficiente, con lo que resulta perjudi-
cado el fomento vegetativo, comercial e indus-
trial de ciertas poblaciones.

La ganaderfa y la agricultura exigen para su
debida expansi6n, se prolongue y alin mejore el

trazado de la red de caminos con que cuenta
esta provincia para alimentar la circulacién de
los complejos elementos que constituyen la ri-
queza,

Ademas de las iniciativas de las autoridades
superiores en el ramo que nos ocupa, las mu-
nicipalidades .de campafia y también los vecin-
darios héllanse solidariamente obligados a la
cooperacién o al empleo de recursos propios ca-
da vez que sea necesario reparar caminos o
puentes, mejorar los servicios actuales o resol-
ver cualquiera de los problemas que a veces
surgen con motivo del trafico y de los trans-
portes.”

Es la justa doctrina. No se explica que en
una provincia rica, como Mendoza, cuya prin-
cipal riqueza es la produccién viticola, no se
constituyan juntas vecinales de fomento de la
vialidad para resolver con sus propios recur-
sos los problemas de trafico local e interde-
partamental.

Por lo demas, las observaciones apuntadas
por el colega mendocino respecto a las deficien-
cias que ofrece la comunicacién entre los de-
partamentos, son aplicables a todas las provin-
cias.
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EN TORNO AL PROBLEMA DE LOS CAMINOS

LA ATENCION DE LA PRENSA NACIONAL

Con verdadera satisfaccién anotanios la reac-
cién operada en el seno de los 6rganos mas
repre ivos del periodi i 1 en fa-
vor del capital problema de la vialidad, al cual
se dedica toda la importancia que merece.

La cooperacién de la prensa al planteamien-
to y solucién de este asunto de los caminos,
es realmente inapreciable. Merced a ella, la
opini6én ptGblica mantiene fija la mirada en una
cuesti6n fundamental, en medio de los hechos
diversos que solicitan diariamente la atencién
de gobernantes y gobernados.

Coincidente con los puntos de vista, expues-
tos en esta revista, nuestro distinguido colega
“La Nacién” ha dedicado al problema de la
vialidad el suelto que transcribimos, por con-
siderarlo acertado:

“Uno de los mas interesantes pr na-

bl

un plan vasto y serio para el mejoramiento de
la vialidad; mas diversos factores, especial-
mente los de orden polfitico, han impedido lle-
var a la practica tales propésitos.

La primera iniciativa fué la de crear la Di-
reccién General de Caminos, encargada de or-
ganizar un programa completo de vialidad en
la provincia, de manera de desarrollarlo con
método y progresivamente. Poco tiempo des-
pués de constituida la Comisi6n, se la dié por
disuelta sin experimentar los resultados.

Otra tentativa bien orientada fué la que de-
terminé6 la instalacién de una fabrica de ado-
quines anexa al presidio de Sierra Chica, donde
existe piedra de excelente calidad y donde la
mano de obra, aprovechando el trabajo de los
presos, resultarfa muy barata. Tampoco se ha
! lido el pra ito que determin6 la insta-

cionales es el de la vialidad, pues las enormes
distancias a cubrir hasta llevar la produccién
a los grandes centros de consumo o a los puer-
tos de exportaci6n motivan considerables re-
cargos. La red de ferrocarriles, a pesar de su
amplitud, no alcanza a servir por completo to-
das las regiones, aparte de que la escasez del
trafico determina un razonable encarecimien-
to de los fletes. El medio mas barato de trans-
porte deberfa ser la utilizacién de carreteras;
pero el estado de éstas es malo de ordinario
y no lleva miras de mejorar. La calidad del
suelo, especialmente en la provincia de Buenos
Aires, no permite contar con buenos caminos
en tanto se prosiga con el sistema de mante-
nerlos naturales y aun cuando se inviertan fuer-
tes cantidades en el entretenimiento de los
mismos, porque cada lluvia que se produce anu-
la totalmente la labor realizada durante mu-
cho tiempo por las cuadrillas encargadas de la
reparacién. El agua, factor indicpensable para la
produccién, se convierte en serio enemigo de
la'misma, porque al inutilizar los caminos ami-
nora el rendimiento efectivo al encarecer el
transporte. La mejor de las carreteras queda
inservible a raiz de una fuerte lluvia, y el pri-
mer carro que las cruza, apenas oreado el cam-
po, las termina de destruir totalmente. Bien es
cierto que no se cumple la reglamentacién exis-
tente acerca de la carga maxima; pero el in-
cumplimiento obedece a razones no desatendi-
bles: un carro que s6lo conduzca cinco mil kil
logramos cuesta, proporcionalmente, mucho mas
que uno cargado con ocho o diez mil. Por esta
sola causa los agricultores desechan los ve-
hiculos pequeiios y mantienen los de gran ta-
maifio. El transporte no se efectia, pues, en
condiciones razonables, porque 108 caminos son
pésimos. Y mientras soporten semejantes pe-
sos no llegardn a mejorar. La solucién radica,
evidentemente, en construirlos de piedra, toda
vez que una larga experiencia demuestra bien
claramente que el sistema de abovedamiento
con tierra no rinde resultado alguno.

Varias veces se ha proyectado y hasta al-
canzado principio de ejecucién la realizacién de

laci6n, pues en lugar de utilizarse 2l material
en la construcci6én de caminos, se procedi6 y
sigue procediéndose a distribuirlo en los mu-
nicipios para la pavimentacién de calles urba-
nas. La fabrica, por otra parte, no produce la
cantidad calculada, sin duda por deficiencias
de instalacién, y no cabe, en consecuencia,
creer que ella llegue a satisfacer las exigen-
cias de una obra realmente importante cuando
se trate de ejecutarla.

Por 1ltimo, figura el camino macadamizado
de Buenos Aires a Bahfa Blanca, comenzado a
construirse hace mas de dos afios, y que fuera
abandonado tan pronto como el conflicto poli-
tico motivé la renuncia del gobernador Crotto.
Esta obra, considerada sin disputa de verda-
dera trascendencia, podfa haber llegado a ser-
vir de base para la red general de carreteras
pavimentadas que reclama la provincia. Prose-
guida con método, habrfa de convertirse en
tronco al cual convergieran los dem#s caminos
del sur, segin se comprobari indudablemente
el dfa en que sea abordada decididamente la
obra.

Tres grandes caminos son necesarios en la
provincia: el ya mencionado del sur, el del nor-
te, rumbo a Rosario, y el del oeste, que podria
ser la continuaci6n del que existe hasta Morén.

Las sumas que actualmente se invierten en
la conservacién de caminos no permiten em-
prender una obra amplia, pero serfan suficien-
tes para servir los intereses de un capital que
el Gobierno podria encontrar para dedicarlo a
la construccién de grandes carreteras de pie-
dra. Con un millén y medio de pesos, que la
provincia malgasta en arreglos transitorios —
cuando no en propaganda electoral, como fue-
ra comprobado recientemente, -— serfa dable
iniciar tan siquiera la verdadera tarea que se
necesita. No debe olvidarse que en diversas zo-
nas se cuenta con material pétreo abundante,
de manera que el gasto por tal concepto resul-
tarfa reducido, sabiendo formular un plan ra-
zonado para la ejecuci6én de la obra. Por cre
cido que parezca el gasto, los beneficios a ob-
tenerse lo eompensaran en poco tiempo.
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La vialidad en los Estados Unidos

LEY NACIONAL DE CAMINOS

Publicamos a continuacién el texto fntegro
de i recient te

de la ley ional
promulgada por el presidente Harding, por el
interés palpitante que reviste en estos momen-
tos en que se prepara entre nosotros el primer
Congreso Nacional de Vialidad.

La legislaci6n norteamericana contiene dis-
posiciones susceptibles de aplicarse en nuestro
medio, dada la analogia de nuestra organizacién
politica con la constitucién federal de los Esta-
.dos Unidos del Norte. La ley norteamericana
.conviene a la estructura de las repiiblicas que
han adoptado su sistema politico.

Creemos que el conocimiento de dicha ley ha
de ser iutil en extremo a nuestros gobernantes
¥y legisladores.

He aquf la ley que los norteamericanos lla-
man “Acta federal de Vialidad":

Ley Federal de Vialidad

La ley (acte) federal de Vialidad, aprobada
por el presidente Harding, con fecha 9 de No-
viembre de 1921, destina la suma de $ 75.000.000
en concepto de ayuda federal, a la construccién
de caminos en varios de los estados, y pesos
15.000.000, para caminos y vias férreas en las
zonas adyacentes a los bosques nacionales.

Se dispone la inmediata entrega de la suma
«de $§ 25.000.000, para la ayuda federal de cami-
nos, y el saldo de $ 50.000.000, estara disponible
para el 1.© de enero de 1922, De la suma des-
tinada a los caminos forestales, se entregara la
.cantidad de $ 5.000.000 al contado, y $ 10.000.000
el 1° de Julio de 1922, fecha que sebala el co-
.mienzo del siguiente aio fiscal.

De acuerdo con los términos del acta, el di-
nero federal destinado a la vialidad, sera valido
para los Estados, por el término de dos aios,
después del vencimiento del aio fiscal para el
«cual fué destinada la precitada suma. Esta cliu-
sula fué creada para aplicar al dinero destina-
do bajo el acta anterior, y sus reformas, como
también para la suma subsiguiente.

De conformidad a esta clausula, ia nueva su-
ma tendra que ser entregada para el 30 de Ju-
nio del aiio 1924, y el plazo fijado para el saldo
de la suma anterior aprovechado en algunos de
los Estados, se prorrogara hasta el 30 de Junio
de 1923. La suma destinada a los caminos de
bosque es valida hasta que se venza el plazo
del desembolso.

Para la ayuda federal, s6lo le sera permitido
deducir al Secretario de Agricultura el 2 1)2 por

ciento, para cubrir los gastos de administra-
ci6n, y para el estudio de la vialidad.

El saldo del dinero, sera distribuido por igual
entre los Estados, en forma aniloga a la pres-
crita en el Acta Federal de subsidio del aio
1916.

Los tres factores que se tomaran en cuenta
para la distribucién de los fondos, a saber, el
4rea, la poblaci6n, extensién de entrega rural,
y caminos principales, no sufrirdn reforma al-
guna. Dividiendo 1a suma total en tres partes.
una sera destinada en la respectiva relacién que
cada uno de los factores de cada Estado aporte
en su totalidad a los Estados Unidos.

Una nueva cldusula ordena que ningin Esta-
do percibird menos de un medio por ciento de
la suma anual .Esta medida aumentara la suma
que, de no haberse creado aquélla, percibirfan
cuatro de los Estados menores, Delaware, Nue-
va Hampshire, Isla Rhode y Vermont.

Suma destinada a los Estados

Después de deducida la cuota administrativa,
la suma disponible para fines inmediatos, se
calcula en § 24.375.000; el 1.° de Enero se con-
tarad con la suma de $ 48.750.000, lo que forma
un total de $ 73.125.000. La distribucién de es:
tas sumas a los diversos Estados, y las que re-
gfan en las actas anteriores, van detalladas en
la tabla que publicamvs en la pagina siguiente.

Los bonos estadosunidenses limitados a un 50
por ciento, excepcién hecha de aquellos Estados
donde haya tierras publicas.

La participacién de los Estados Unidos en

'cualquier proyecto de vialidad esti limitada al

50j100 del presupuesto total de gastos, excepcién
hecha de aquellos de los Estados que dispongan
de tierras publicas sin expropiar, que excedan
en un 50100 de las dem4s tierras del Estado.

Para dichos Estados, se hace la especial con-
cesi6én de que el gobierno participe hasta cu-
brir el 50|100, mas un porcentaje de la suma
total presupuestada, equivalente a una mitad
del porcentaje que aporta en total al Estado, el
4rea ocupada por las tierras piiblicas.

Por regla general, la participacion del Go-
bierno, se halla limitada a § 20.000, por milla,
pero tratandose de las tierras publicas de los
Estados, ésta suma podr4 ser elevada en pro-
porcién al porcentaje con que se aumente la
ayuda Federal autorizada. Las cldusulas que ri-
gen respecto a estos Estados, son aplicables a
todo fondo gratuito, destinado por las actas an-
teriores, como también para pagos de proyec-
tos aprobados donde no se habfa dado comien-
z0 a la obra con fecha 30 de Junio préximo pa
sado. Los Estados beneficiados por estas clau-
sulas, van indicados en el siguiente cuadro.
conjuntamente con el lfmite maximo con que el
Gobierno puede participar de acuerdo com el
Acta,
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CANTIDAD DESTINADA POR LA AYUDA FEDERAL EN LA NUEVA Y
EN LA ANTIGUA LEY

l

| total

INueva ) 1dad total idad total
ESTADO | para disposi- | el 1.© de Enero . bajo la nueva bajo lasleyes : bajo las nuevas

iclén inmediata 1922 loy i antiguas 1 y antiguas leyes

| | -
Alabama ......... $ 517,806.89 $ 1,035,613.78 ' $ 1,553,420.67 § 5,776,552.58 $ 7.329,973.25
Arizona .......... 351,093.81 702,187.63 1,053,281.44 3,771,351.69 4,824,633.13
Arkansas 418,047.40 836.094.80 1,254,142.20 4,619,929,47 5,874,071.67
California 820,699.51 1,641,399.02 2,462,098.53 8,384,354.57 10,846,453.10
Colorado 447,058.56 894,117.13 1,341,175.69 4,780,064.14 6.121,239.83
Connecticut ...... 160,299.26 320,598.52 480,897,78 1,689,324.70 2,170,222.48
Delaware 121,875.00 243,750.00 365,625.00 447,654.83 813,279.83
Florida .......... 295,608.56 §91,217.13 886.825.69 3,150,112.48 4,036,938 17
Georgia .......... 665,985.86 1,331,971.72 1,997,957.58 7,407,578.62 9,405,536.20
Idaho ............ 312,845.56 625,691.12 938,536.68 3,360,328.86 4,298,925.54
1llinois .. 1,082,093.69 2,164 187.38 3,246,281.07  12,024,266.97  15,270,548.04
Indiana . 652,951.80 1,305,903.61 1,958,855.41 7,415,292.61 9,374,148.02
lowa .... 700,957.58 1,401,915.16 2,102,872.74 7,939,343.14 10,042,215 88
Kansas ... 700,760.50 1,401,521.01 2,102,281.51 7,895,309.07 9,997,590.58
Kentucky 472,392.89 944,785.79 1,417,178.68 5,370,064.79 6,787,243.47
Louisiana ........ 332,329.88 664,659.76 996,989.64 3,742,524.57 4,739,514.21
Maine ............ 231,720.08 463,440.17 695,160.25 2,645,963.57 3,341,123.82
Maryland ... . 213,543.00 4217,086.01 640,629.01 2,390,749.07 3,031,378.08
Massachusetts ... 365,392.01 730,784.03 1,096,176.04 4,052,565.09 5,148,741 13
Michigan ......... 749,844.14 1,499,688.29 2,249,532.43 7,961,295.55  10,210,827.98
Minnesota ........ 707,865.69 1,415,731.38 2,123,597.07 7,815,383.02 9,938,980.09
Mississippi ....... 431,635.41 863,270.81 1,294,906.22 4.951,542.29 6,246,448.51
Missouri 816,042.87 1,632,085.75 2,448,128.62 9,322,075,71  11,770,204.33
Montana . 515,628.61 1,031,257.21 1,546,885.82 5,498,827.31 7.045,713.13
Nebraska 527,063.17 1,054,126.33 1,581,189.50 5,866,761.66 7,447,951.16
Nevada .......... 317,812.26 635,624.52 953,436.78 3,527,276.18 4,480,712.96
Nueva Hamphire . 121,875.00 243,750.00 365,625.00 1,143,088.99 1,508,713.99
Nueva Jersey .... 314,290.32 628,580.63 942,870.95 3,265,299.02 4,208,169.97
Nueva México ... 396,607.78 793,215.56 1,189,823.34 4,389,794.61 §,5679,617.95
Nueva York ...... 1,232,149.32 2,464,298.65 3,696,447.97 13,688,801.67  17,385,249.64
Carolina del Norte. 569,777.97 1,139,555.93 1,709,333.90 6,270,690.68 7,980,024.58
Dakota del Norte.. 388,238.14 776,476.28 1,164,714.42 4,222,487.70 6.387,202.12
Ohio . 941,001.35 1,882,002.70 2,823,004.05 10,202,947.71  13,025,951.76
Oklahoma ........ 584,113.15 1,168,226.29 1,752,339.44 6,338,245.60 8,090,585.04
Oregén ........... 394,221.30 788,442.60 1,182,663.90 4,332,178.26 5,514,842.16
Pensilvania 1,132,984.66 2,265,969.31 3,398,953.97  12,632,644.29  16,031,598.26
Isla Rhode .. . 121,875.00 243,750.00 365,625.00 641,166.13 1,006,791.13
Carolina del Sud.. 353,745.78 707,491.56 1,061,237.34 3,946,617.50 5,007,854.84
Dakota del Sud . 401,353.44 802,706.87 1,204,060.31 4,452,883.04 5,656,943.35
Tennessee ... 549,230.75 1,008,461.49 1,647,692.24 6,228,137.98 7.875,830.22
Texas ............ 1,475,057.47 2,950,114.94 4,425172.41  16,100,404.77  20,525,577.18
Utah ............. 283,139.07 566,278.14 849.417.21 3,117,206.38 3,966,623.59
Vermont 121,875.00 243,750.00 365,625.00 1,242,103.73 1,607,728.73
Virginia ... 485,609.49 971,218.98 1,456,828.47 5,451,730.28 6,908,558.75
Waghington ...... 367,903.26 735,806.51 1,103,709.77 3,971,675.83 5,075,385.60
Virginia del Oeste. 267,453.26 534,906.51 802,359.77 2,922,504.45 3,724,864.22
Wisconsin . 631,605.29 1,263,210.67 1,894,815.86 7,004,280.67 8,899,096.53
Wyoming .. 311,639.21 623,078.42 934,617.63 3,378,558.17 4,313,175.80

Total ..... 24,375,000.00  48,750,000.00 73,125,000.00  266,750,000.00 339,875,000.00
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Proporcién del presupuesto de gastos que abo
naré el gobierno

Los fondos federales deben estar garantiza-
dos bajo el control del Estado por una suma
igual.

Los fondos para igualar la contribucién del
Gobierno, pueden ser obtenidos por los Esta-
dos, o por una subdivisién politica o cualquier
otra de los Estados, pero en cuanto los fondos
de una regién u otra subdivisién local se vayan
a utilizar de acuerdo con la nueva acta, deben
ser controlados por el Departamento de Via-
lidad del Estado.

Ningin proyecto se aprobars en Estado al-
guno, basta no haber reunido dicho Estado los
fondos necesarios para igualar la suma desti-
nada por la Ayuda Federal. Los gastos ocasio-
nados por el mantenimiento de los caminos se
cubrirdn con fondos fusionados, excluyendo
aquellos en que la legislacién del Estado no
admita tales clausulas. El Ministro de Agricul-
tura esta facultado para aprobar proyectos por
el término de tres aios.

Dinero a invertirse en una red conectada

La nueva suma a destinarse seri invertida
en un sistema de vialidad definitivo y umnido
con cada Estado, limitada su extensi6n al 7{100
de la totalidad de los caminos en cada Estado.
Este sistema estarid dividido en dos partes: la
primera incluird los caminos m4is importantes
que seran reconocidos como principales o inter-
estaduales, y no excederin de las tres sépti-
mas partes de la extensi6n total del sistema. La
segunda parte incluird los caminos secundarios
o0 que crucen sé6lo la regi6n, con los que se
completari el total de los calculados.

Estos sistemas seridn designados por los De-
partamentos de Vialidad del Estado; sin embar-
20, el Ministerio de Agricultura, esti faculta-
do para pedir difi i o revisaci de
los trazados en proyecto. Hasta que los Estados
tengan una oportunidad para elegir sus siste-

do al término “substancial” empleado en el acta
anterior, 1a nueva acta exige en forma explici-
ta, que s6lo sean empleados tipos de superficie
y materiales de clase duradera que puedan sa-
tisfacer las necesidades actuales y las condicio-
nes requeridas para el futuro trafico, tomandose
en cuenta las propias de cada localidad. Esta
disposici6n no cambiara la politica que hasta la
fecha ha seguido el Departamento de Agricul-
tura. Tiene éste el propbsito de afirmar la ac
titud tan sabiamente adoptada por el secretario
hace varios afios, al emplear el término ‘‘subs-
tancial” que aparece en el acta anterior.

Sin embargo, se hace necesaria, una cldusula
completamente nueva, respecto al ancho. Des-
pués de enumerar en términos generales, que
los caminos que se han de coustruir en lo su-
cesivo deberan tener, para el trifico en ambas
direcciones, un ancho adecuado, el acta seia-
la 1a proporcién justa correspondiente a la su-
perficie, indicando que no podri ser menos de
18 pies. Podran admitirse excepciones a esta re-
gla, si, en opini6én del Secretario de Agricul-
tura, es imposible construir un pavimento de
18 pies de ancho por razones topograficas, cos-
tos' excesivos, probables exigencias del trafico,
o por obstaculos legales.

Severas penalidades para la falta de repara-

ciones

De acuerdo con el espiritu del primer mensa-
je enviado al Congreso por el Presidente Har-
ding, en el cual ruega que no se deje de prestar
la debida atenci6bn a los caminos, después de
la construccién de éstos, a fin de conservarlos
constantemente en las condiciones de prestar
servicios, l1a nueva acta impone una severa mul-
ta, tratandose de una infraccién a la ordenan-
za que exige el debido mantenimiento de los
caminos construidos bajo su amparo.

Define en especialidad, “‘el cuidado”, en toda
la ién de la palabra, en el sentido de “la

mas, el Ministro aprobara nuevos proy que
le sean presentados anticipando que los que
considere oportunos pueden formar parte del
sistema definitivo que se elija. Cuando un Es-
tado haya obtenido los fondos para completar
y una red de equivalentes al
T %, de la extensi6n total, el acta dice que
puede hacerse un agregado al millaje del pri-
mero y segundo sistemas, lo que dar4 finalmen-
te a esos Estados un sistema que incluird mis
del 7 %, del millaje total.

El acta considera que el primer sistema o in-
ter dual, y el do, o estadual, pueden
ser construfdos al mismo tiempo. Una de las
clausulas estatuye que no puede ser gastado
més de un 60 % de la Ayuda Federal para ca-
da Estado, en el de i tadual
excepto en el caso de que se obtenga la aproba-
ci6n del alto departamento del Estado, y del
Secretario de Agricultura.

Tipo y ancho necesario de los caminos

Nuevos términos han sido introducidos al ac-
ta, en la parte relativa a la forma precisa de
los caminos de la Ayuda Federal, R 1

necesidad continua de composturas, a fin de
conservar la superficie lisa de los caminos”.
Para asegurar a cada camino ayudado por el
Gobierno, ese cuidado, manifiesta que el Secre-’
tario de Agricultura notifique acerca de cual-
quier Estado, que permita el deterioro de sus
caminos por falta de su debida atenci6n. Si

‘pasados los 90 dfas de haberse notificado, no

se hubieran hecho las reparaciones necesarias,
el secretario se halla autorizado para llevar a
cabo dichas reparaciones, por cuenta de su re-
particién, deduciendo luego las cantidades gas-
tadas, de los fondos que la Ayuda Federal des-
tina a ese Estado.

Mas adn, puede negarse a aprobar cualquier
otro proyecto, en aquel Estado hasta no haber
éster bolsado los fondos 1 en la re-
paracién del camino deteriorado. Cuando el di-
nero haya sido devuelto, éste no ir& a engrosar
los fondos destinado a este Estado, sino que
sera repartido entre todos los demas, de modo
que al Estado infractor s6lo le correspondera

una Da parte.
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Términos del acta

Los términos del acta, son los siguientes:

Un acta para corregir la titulada: “Acta que
ordenari a los Estados Unidos a prestar ayu-
da a los Estados en la construccién de sus ca-
minos y otros afines”; aprobada el 11 de Julio
de 1916, después de revisada y modificada para
otros fines.

—Reunidos en Asamblea General el Senado,
y el Congreso de los Estados Unidos, se pro-
inulga esta ley que sera considerada como Acta
Federal de la Vialidad:

Artfculo 2: Al utilizarse esta ley, salvo que
el contenido indique lo contrario.

El término “Ley de Ayuda Federal” significa
la ley titulada: ““Ley que ordenari a los Es-
tados Unidos presten ayuda a los Estados en la
construccién de sus caminos y otros afines”,
aprobada el 11 de Julio de 1916, modificada en
los articulos 5 y 6 de un acta titulada “Ley que
dispone de una suma destinada al servicio del
Departamento del Correo durante el aio fiscal
que terminaba el 30 de Junio de 1920, apro-
bada el 28 de Febrero de 1919, y todas las de-
mas actas que hayan sufrido enmiendas o ten-
gan suplementos al respecto.

El término “camino publico” incluye dere-
.chos de circulacién, puentes, desagies, seiales,
pasos a nivel y construcciones de proteccién re-
lacionadas con los caminos, pero no incluird
ningGn camino ni calle dentro de una munici-
palidad que cuente con una poblacién de 2.500
o més habitantes, demostrado por el ultimo cen-
so disponible, excepci6én hecha de la parte del
citado camino o calle a lo largo de la cual den-
tro del radio de una milla, las casas estén si-
‘tuadas méis o menos a 200 pies una de la otra.

El término ‘“Departamento de Vialidad del
Estado” incluye a todo departamento del Esta-
do, comisi6n, direccién, u empleado debidamen-
te facultado en todo sentido para poder desem-
peiar a entera satisfaccién del Secretario de
Agricultura los deberes que incumben a su
cargo.

El término ‘“‘cuidado”, supone la constancia
en efectuar reparaciones necesarias, a fin de
mantener un camino cuya superficie sea libre
de desperfectos.

El término “construccién”, se refiere a la vi-
gilancia, inspeccién, construcci¢én y todos los
Rastos inherentes a la construccién de un ca-
mino, exceptuando ubicaciones, mediciones, pla-
nos y costo de, o sisa.

El término “reconstruccién”, significa la ins-
peccién que exige el cumplimiento o reconstruc-
ci6bn de un camino, o parte del mismo, para
convertirlo en uno continuo del ancho y resis-
tencia ad do a las necesidades del trifico.

El término “caminos forestales”, incluye a los
que se hallan completamente o en parte den-
tro de, o i diatos a los b ionales.

El término “Fondos del Estado”, indica, ‘pa-
ra el cumplimiento del contenido de esta acta,
los fondos recolectados con autorizaci6én del Es-
tado, o cualquier otra subdivisién polftica aso-
.ciada, facultada para gastar bajo el control di-

recto del Departamento de Vialidad del Estado.

Articulo 3: Todas las facultades y obligacio-
nes del Consejo Nacional de Defensa bajo la
ley titulada: “Una ley que dispone de un capi-
tal destinado al mantenimiento de) Ejército por
el término del afio Fiscal que vence el 30 de
Junio de 1917 y otros afines”, aprobada el 29
de Agosto de 1916, referente a la vialidad, o al
transporte en los caminos, se trasapasaran aqui
al Secretario de Agricultura, estando también
facultado el Consejo de Defensa Nacional, para
hacer entrega al Secretario de Agricultura del
equipo, material, abastecimientos, papeles, ma-
pas y documentos utilizados en el ejercicio de
tales poderes. Las facultades y obligaciones de
las ias que se relaci con i en
los parques nacionales, o en las reservas milita-
res o navales, bajo el control del ejército o ma-
rina estadosunidense, no estari bajo el mando
del Secretario de Agricultura, recabando dichos
caminos el control y jurisdiccién de las cita-
das dependencias.

El Secretario de Agricultura, se halla facul-
tado para cooperar con los departamentos del
Estado, de vialidad, y con el Ministerio del In-
terior, en la construcci6én de caminos pGblicos
dentro de los centros indigenas, y de abonar
la suma destinada a ese fin, o autorizada por
esta ley, al Estado donde se halle ubicado ese
centro.

Articulo 4: El Secretario de Agricultura,
creara una seccién de Contaduria, que llevara
en debida forma los libros.

Articulo 5: El Secretario de Guerra estara de-
bidamente autorizado para transferir al Secre-
tario de Agricultura, si éste lo solicitare, todo
el material de guerra, equipos, y abastecimien-
tos, actualmente, o en lo sucesivo, considerados
como excedente al stock en existencia, decla-
rado initil para los fines del Ministerio de Gue-
rra, pero que podrfan emplearse en la mejora
de los caminos, distribuyéndose el mismo, en-
tre las diferentes reparticiones de vialidad de
los varios Estados nombrados para intervenir
en la construccién y cuidado de los caminos,
basand tales distrib sobre el mismo
plan en vigor, para esta ley que se refiere a la
repartici6n encabezada por la ayuda federal ad-
virtiéndose que, el Secretario de Agricultura,
podri reservar a su criterio de esta distribu-
ci6n, y siempre que no exceda de 10{100 del ma-
terial, equipos y abastecimientos para uso de
la construccién, reconstruccién y cuidado de los

i forestales ionales, u otros
construidos, reconstruidos o cuidados bajo su
vigilancia directa.

Articulo 6: Al aprobar los proyectos que re-
cibirén ayuda federal de acuerdo con esta ley,
el Secretario de Agricultura, apoyara preferen
temente aquellos m4s ventajosos para la reali-
zaci6én de un sistema adecuado y unido, de ca-
minos, de cardcter interestadual. Antes de apro-
barse cualquier proyecto, en cualquier Estado.
este GItimo, con intervencién del departamento
de vialidad correspondiente, elegirs, o desig-
narf un sistema de caminos que no excedera
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del 7.100 del total de millas de caminos en di-
cho Estado, con comprobantes en archivo del
Departamento de Vialidad, en la fecha de pro-
mulgarse esta ley.

Toda suma destinada por la Ayuda Federal,
seri otorgada de acuerdo con ese sistema. Los
caminos que puedan recibir Ayuda Federal, es-
taran divididos en dos clases y, una de las cua-
les serd denominada caminos principales o in-
terestaduales, y no debe exceder de los 3|75
del total de millas aptas para recibir Ayuda Fe-
deral, y 1a otra, que estara de acuerdo con aqué-
lla, y que sera conocida como caminos secun-
darios o internos, constituyendo el resto del mi-
llaje en condiciones de percibir ayuda federal.

El Secretario de Agricultura, estarg autoriza-
do para aprobar totalmente o en parte, los sis-
temas en la forma que van desi d 0 que

ma parte de los sistemas principales o entre
los Estados, y secundarios o internos, que pue-
dan respond id

e a las -
des existentes y futuras del trifico en las con-
diciones requeridas.

El Secretario de Agricultura aprobara los ti-
pos, y la construccién, reconstruccién y el ca-
racter del adelanto, dada al desgaste y cuidado
que exija cada caso, tomindose en cuenta la
determinada clase adaptable a cada localidad,
pendiente también de la extensi6én que pueda
abarcar el trifico futuro.

Articulo 9: Todo camino construido, o re-
construido bajo los términos de esta ley, esti
libre de toda clase de impuestos.

Todo camino perteneciente al sistema prin-
cipal o interestadual, construido después de :a

requieran modifi conve-
nientes.

o revi

Advertencia: Los Estados, someteran a Ja ins-
pecciéon del Secretario de Agricultura, cual
quier revisacién, pr a, de los si pa-
ra caminos ya citados.

No se destinard mas del 60|100 del capital del
subsidio Federal a ningin Estado, hacia la
construcci6én de caminos principales, hasta no
hacerse provisiéon para el mejoramiento del sis-
tema total de tales caminos; ‘“previniéndose”
que, tando con la aprobacién de cualquier
seccién de vialidad del Estado, el Secretario de
Agricultura, podra autorizar el pago de mas del
60j100 del subsidio federal destinado a aquel
Estado, para ser invertido en los caminos prin-
cipales o interestaduales de aquél.

El Secretario de Agricultura, podra aprobar
proyectos, presentados por los departamentos
de vialidad del Estado, previa su eleccién, de
signaciébn y aprobacién del sistema de cami-
nos de la Ayuda Federal designados en la ley,
siempre que, a su criterio, tales proyectos, for-
marin parte de tal sistema. Cuando un Estado
haya tomado medidas, para llevar a cabo y cui-
dar un sistema de caminos principales, interes.
taduales o secundarios, que eg_uivalga al 7j100
del total de millas comprendidas en ese Esta-
do, tal como lo exige esta ley, dicho Estado,
por medio del departamento de caminos que le
corresponde, se halla autorizado para prolongar
el millaje de los sistemas principales de ca-
minos entre-estados, secundarios, o internos, a
medida que se dispongan de fondos que cubran
la construccién y cuidado de estas millas adi-
cionales,

Articulo 7: Antes de ser aprobado un pro-
yecto cualquiera a beneficio de un Estado por
el Secretario de Agricultura, dicho Estado de-
bera disponer de fondos propios, requisito indis-
pensable, exigido por esta ley para construc-
cién, reconstrucciéon y cuidado de todos los ca-
minos de la Ayuda Federal dentro del Estado,
cuyos fondos se hallan bajo el control directo
del departamento de caminos del Estado.

Articulo 8: S6lo seran empleados modelos de
superficie y materiales durables en la construc-
<¢i6n y reconstruccién de todo camino que for-

pr i6n de esia ley, ha de serl_o de acuer-
do con las condiciones requeridas, por su an-
cho y de una superficie duradera no menor de
18 pies, salvo que el Secretario de Agricultura
decrete la imposibilidad de construirlo en esas
condiciones, por razones de condiciones fisicas,
gastos excesivos, necesidades del trifico o in-
convenientes legales.

Articulo 10: Cuando un Estado haya dado
cumplimiento a esta ley, el Secretario del Mi-
nisterio de Hacienda, al acusar recibo del cer-
tificado expedido por el Gobernador de aquél, y
aprobado por el Secretario de Agricultura, hara
inmediata entrega a ese Estado de la suma que-
le corresponde de acuerdo con esta ley.

Articulo 11: Todo Estado, que haya dado
cumplimiento a la presente ley, que desease
aprovechar los beneficios que trae aparejade,
debera, con intervencién del Departamento de
Vialidad del Estado, someter a la aprobacién
del Ministro de Agriccltura, planes, proyectos,
que traten de construccién o reconstrucciéon de
caminos principales o interestaduales, secun-
darios o dentro de la regi6n.

Si el Ministro de Agricultura aprobase el
proyecto, el Departamento de Vialidad del Es-
tado, le hari entrega de las mediciones, pla-
nos, especificaciones, y presupuestos que aquél
pudiera necesitar: detalles en el ramo de in-
genieria, inspeccién y contingencias no previs-
tas, no deberdn exceder del 10 por ciento del
gasto total presupuestado para su construc-
ci6n.

Cuando el Ministerio de Agricultura aproba-
se tales dici planos, especi i ¥
presupuestos, deberi pasar nota al Departe-
mento de Vialidad del Estado, certificdndolo an-
te el Ministerio de Hacienda.

Este Gltimo destinari entonces la cuota de
los Estados Unidos, deros por esta ley pa-
ra tales proyectos, los cuales no excederin del
50 %, anuales del presupuesto total de gastos,
excepcién hecha del Estado que disponga de
tierras piblicas sin expropiar, que excedan en
un 5 %, del srea total de tierras en el Es-
tado.

El secretario del Tesoro sefialara la parte que
los Estados Unidos deben pagar, de acuerdo con
esta ley para tales proyectos, y que no debe ¢x-
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ceder del 50 %, del presupuesto total, mas un
porcentaje que puede ser calculado en una :mi
tad del que corresponda al area total de tierras
publicas del mismo Estado.

Se dispone que el limite de los pagos no debe
exceder de $ 20.000 por milla, de acuerdo con
la ley ¢n vigencia y depende del Secretario de
Agricultura su aprobaci6n y el aumento propor-
cional en el porcentaje autorizado en esta sec-
ci6n para la Ayuda Federal.

Se dispone también que tales clausulas rela-
cionadas con las tierras publicas del Estado se-
ran aplicables a todo fondo, con o sin grava-
men senalado por la Ley de Ayuda Federal, y
para el pago de proyectos aprobados cuya eje-
cuci6én no hubiera sido iniciada con fecha 30 de
Junio de 1921.

Articulo 12: La construccién o reconstruc-
ci6bn de caminos o parte de ellos, de acuerdo
con las disposiciones de esta ley, asf como todo
contrato, plano o presupuesto relacionado con
ellos, seran sometidos al departamento de Ca-
minos del Estado y sujetos a la aprobaci6n del
Secretario de Agricultura.

La construccién y trabajos de reconstruccién
en cada Estado seran realizados de acuerdo con
sus leyes y bajo la vigilancia directa del De-
partamento de vialidad del Estado, y sometidos
a la inspecci6bn y aprobacién del Secretario de
Agricultura y de acuerdo con las clausulas re-
glamentarias indicadas por esta Ley.

Articulo 13: Cuando el .Secretario de Agri-
cultura compruebe que un proyecto sancionado
por él, ha sido puesto en ejecucién de acuerdo
con los planos e indicaciones, ordenari que se
abone a las autoridades de ese Estado la suma
destinada para ese proyecto.

El Secretario de Agricultura podra, de tiem-
po en tiempo, y a su criterio, efectuar pagos so-
bre los trabajos en construccién o reconstruc-
ci6n, a medida que éstos vayan progresando,
con la condicién de que tales pagos y otros an-
teriores a éstos, caso de existir, no excedan del
prorrateo estipulado por los Estados ' Unidos
respecto al costo del trabajo y materiales que
se emplean actualmente en semejantes cons-
trucci o r i de conformidad
a los planos y detalles aprobados.

El Secretario de Agricultura y el Departa-
mento de Vialidad del Estado, en cada uno de
éstos, podran resolver conjuntamente, el plazo
y las cuotas a pagarse, de acuerdo con esta ley,
y a medida que progresen los trabajos.

Esos pagos seran realizados por la Secretarfa
del Minitserio de Hacienda, sobre garantfas
concedidas por el Secretario de Agricultura, a
favor del, o de los empleados, designados para
depositarios por el Departamento de Vialidad
del Estado, y autorizado por las leyes del mis-
mo para percibir los fondos.

Articulo 14: Cuando un Estado dejase de
mantener en debidas condiciones un camino,
dentro de su jurisdicci6n, después de construi-
do o r rufdo, de conformidad con las cldu-
sulas de esta ley, el Secretario de Agricultura
lo notificara al Departamento de Vialidad del

Estado y si dentro de los 90 dfas de la notifi-
caci¢n, no hubiera sido puesto ese camino en
debidas condiciones, el Secretario de Agricu!
tura procederi de inmediato a ordenar su arre-
glo, cargando el gasto a la suma que ese Estado
percibe de la Ayuda Federal, rehusindose «
sancionar otro proyecto para ese Estado, sin ha-
berse llenado previamente los requisitos nece-
sarios.

Al depositar dicho estado la suma gastada
por el Gobierno Federal para cubrir el gasto
ocasionado, se destinari esa cantidad a la caja
de la Ayuda Federal de caminos, para ser dis
tribuida proporcionalmente entre 10s demas Esx-
tados, para la construccién de caminos d«
acuerdo con esta ley, incumbiéndole al Minis-
tro de Agricultura aprobar los futuros proyec-
tos sometidos por el Estado, tal, y como orde-
na esta ley. Cuando el Secretario de Agricul-
tura crea necesario, bajo el amparo de esta ley.
colocar un camino en debidas condiciones, esta-
ra facultado para firmar un contrato con una
entidad para que se iaga cargo del trabajo.
siempre que no pueda asegurar un contrato sa-
tisfactorio, podra comprar, alquilar u obtener
todo lo necesario para la obra: materiales, peo-
nes, etc., pudiendo abastecerse, para los fines
prop , de todo 1lo que, a su criterio.
pueda tender hacia el debido desempeiio de su
cargo.

Articulo 15: Dentro de los dos anos de estar
en vigencia esta ley; el Ministerio preparari..
publicarad y distribuird un mapa demostrativo d«
los caminos puiblicos y forestales que hayan si-
do elegidos y aprobados como parte de los prin-
cipales o interestaduales, asf como también de
los secundarios o internos, y subsiguientemen-
te publicard por cuenta de la caja, anualmente..
mapas su tarios que d traran el pro-
grama llenado, y el progreso realizado relativo
a eleccibn, construccién y reconstruccién.

Articulo 15: A los fines de esta ley, los Es-
tados Unidos otorgan su consentimiento a toda
empresa ferrocarrilera o compaiia de canales.
facultandola para convenir con el Departamen-
to de Vialidad de cada Estado, la direcci6n del
trazado, tanto en terrenos particulares, como en
cualquier propiedad adquirida por ese Estado
por donacién de los Estados Unidos.

Artfculo 17: Si el Secretario de Agricultura
determinase que cualquier terreno piblico o
privado de los Estados Unidos debe de expro-
piarse, a fin de convertirlo en un camino pu
blico que comunique con otro cualquiera, o con
un forestal, o utilizando ese material para la
construccién o cuidado de tales caminos adya-
centes a los citados terrenos, el Secretario de
Agricultura, conjuntamente con el Secretario:
de ese Departamento, inspeccionari la admi-
nistracién de esos lotes, levantando un mapa de
aquellos que se desean expropiar.

Si dentro de un perfodo de cuatro meses des-
pués de haberse hecho esos trabajos no se ha
dado parte al Secretario de Agricultura, infor-
mando si tales expropiaciones son contrarias a
los intereses publicos, o en desacuerdo con los
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fines a que eran destinados, o de haber acorda-
Jdo la expropiacién y traspaso bajo condiciones
que consideré necesarias para mayor proteccion
y utilidad de la lfnea, podran entonces ser éstas
expropiadas y transferidas al Departamento de
\iialidad del Estado, para los fines propuestos,
y sujetos a las condiciones ya especificadas.

Si en cualquier periodo no hubiera ya nece-
sidad de disponer de los citados terrenos, ni
Jde los materiales con los citados propésitos, el

ponde de las cantidades anteriormente dedu-
cidas para tal destino, y la distribuird para el
afno fiscal entonces corriente, en la misma for-
ma, y sobre la misma base existente para otras
sumas autorizadas por esta ley repartidas entre
todos los Estados, rindiendo cuenta de estas
distribuciones a la Secretarfa del Ministerio de
Hacienda y a los departamentos de vialidad del
Estado.

Después que el Ministro de Agricultura haya

Departamento de Vialidad del Estado, lo noti-
ficara al Ministro de Agricultura, pasando esas
tierras y materiales a ser controlados por el
Secretario del Departamento del cual fueron
tomados.

Articulo 18: El Ministro de Agricultura crea-
r& y promulgard todos los reglamentos y dis-
posiciones para el cumplimiento de esta ley,
incluso recomendar al Congreso, y a los de-
partamentos de Vialidad del Estado, lo que
creyera necesario para la conservacién y pro-
tecci6n de los caminos, asegurando el trafico.

Artfculo 19: Antes, o después del primer lu-
nes del mes de Diciembre de cada aiio, el Se-
cretario de Agricultura enviard un informe al
Congreso, en el que hari un relato detallado
del trabajo establecido para cada proyecto em-
prendido, la distribucién dada a las expropiacio-
nes, cuenta detallada de los gastos hechos, asf
como de las entradas habidas durante el aibo
fiscal de acuerdo con esta ley, cuenta detallada
de los viaticos y otros gastos, incluyendo la n6-
mina de los lead sus obligaci suel-
dos, y gastos de viaje, si los hubiera, y sus
misiones, si creyera necesario agregarlas para
una nueva legislacion que modificara o com-
plementara esta ley: El Secretario de Agri-
cultura, enviara también informes especiales, a
solicitud del Congreso.

Articulo 20: Para poder dar cumplimiento a
las clausulas contenidas en esta ley, se des-
tina por medio de 1a misma, procedentes de los
fondos del Tesoro, que no hayan sido aplicados
a otros fines, 75.000.000 para el aio fiscal que
termina el 30 de Junio de 1922, de los cuales,
25.000000 estardn disponibles para su entrega
inmediata, y $ 50.000.000 podrin obtenerse el
1.» de Enero de 1922.

Articulo 21: Se determina que esté disponi-
ble, cierta cantidad que no exceda de 2 % %,
anual del capital reunido hasta la fecha, o més
adelante, destinado a los gastos que origine es-
ta ley, sujeta su distribucién al criterio del Mi-
nisterio de Agricultura, para su empleo, en eje-
cutar las disposiciones de esta ley, y para
-efectuar las investigaciones y estudios necesa-
rios para los fines de la vialidad, independiente-
mente, o en cooperaci6n con los departamentos
de esta fndole del Estado, y otras dependencias
investigadoras, y para publicar los resultados
obtenidos, y deduciéndose para los citados fi-
nes de los disponibles, hasta el momento de es-
ta disposici6n.

Dentro de los sesenta dias, después de la
«lausura de cada aiio fiscal, el Secretario de
Agricultura determinars la cuota que corres-

hecho el descuento autorizado por esta seccifn.
destinara el saldo de la suma reservada para
gastos, de acuerdo con las disposiciones de es-
ta ley durante el afio iiscal, entre los varics e:-
tados en la forma siguiente:

Una tercera parte, en la proporciéon que el
area de cada Estado guarda con el area total
de todos los Estados; una tercera parte en la
proporcién que la poblacién de cada Estado,
guarda con la poblaci6n de todos los Estados,
de acuerdo con el lltimo censo tomado en ‘a
Capital Federal; una tercera parte, en la re-
laci6én anotada entre el millaje total de cami-
nos carreteros y caminos principales, en todos
los Estados, al final del sucesivo aiio fiscal, de-
mostrado por certificado del Director General
de Correos, requisito obligatorio y anual, que
debe presentar éste, al Secretario de Agricul-
tura. Se previene que ningin Estado recibira
una cuota menor que el 1100 de la porcién de
cada aio.

Todo capital hasta la fecha o en lo sucesivo,
destinado a gastos de acuerdo con esta ley ti
tulada: “Una ley que dispone que los Estados
Unidos prestaran su ayuda a los demas FEsta-
dos en la comstruccién de caminos ruralcs y
otros fines”, aprobada el 11 de Julio de 1916,
y toda ley modificadora o complementaria que
se refiera a ella, seri atendida en el Kstado,
para los fines expuestos en tales leyes, hasta
dos afios después del cierre de los respectivis
aios fiscales, para los cuales estan en disponi-
bilidad estas sumas, ordendndose que cualquier
saldo que quedara sin su aplicacién destinada
cuando termine el perfodo especifiacdo por las
clausulas de la ley titulada “Una ley :jue or-
dena a los estados Unidos a prestar ayuda a
los otros Estados en la construccién de sus ca-
minos rurales y otros fines"”, aprobada el 11 de
Julio de 1916; especificando mas atGn qie tnda
suma, aprobada por esta ley que quedase sin
aplicar durante el perfodo correspondicnte en
la forma que corr de a esta i6n, sera
destinada de nuevo dentro de los sesenta dfas,
en lo sucesivo, a todos los Estados, y sobre la
misma base di certificado pr lo al
Secretario del Ministerio de Hacienda, y en

.igual forma a los departamentos de Vialidad

del Estado, siguiendo el mismo orden que si se
estuviera destinando tales sumas de ~onformi-
dad a esta ley, por vez primera.

Articulo 22: Dentro de los 60 dfas de ha-
berse sancionado esta ley, el Ministro de Agri
cultura pasari una nota al de Hacienda, y a
cada departamento de Vialidad del Estado, dan-
do cuenta de la suma que creyé convenlente
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utilizar para lo que dispone esta ley, y de
aquellas que fij6 para cada estado del afo fiscal
que termina el 30 de Junio de 1922, y antes o
después del 20 de Enero del aiio siguiente, pre-
cediendo el principio de cada aiio fiscal sucesi
vo, v hara un certificado correspondiente a ca-
da aio fiscal.

Articulo 23: Del capital disponible en el Mi-
nisterio de Hacienda, no destinado a fin alguno,

c¢. — EIl Ministerio de Agricultura, podra ha-
cer contratos con todo Territorio, Estado o sub-
divisién civil para la construccién, reconstruc-
cién o cuidado de todo camino forestal o vfas
o parte cualquiera,

d. — Las obras sobre caminos forestales o
vias, presupuestadas en $ 5.000, 0 mas por mi-

se ordena disponer para fines de
construccién, cuidado de caminos forestales y
vias de lrﬂﬁco, la. suma de $ 5.000.000 para el
afio fiscal que termina el 30 de Junio de 422
con disponibilidad inmediata y hasta el mo
mento de ser expendida, y $ 10.000.000 para el
afio fiscal que termina el 30 de Junio de 1923,
en disponibilidad hasta el momento de apli-
carse.

a. — El 50 %. gue no deberd exceder de pe-
sos 3.000.000, durante ningin afo fiscal, del
zasto hecho o por hacerse, segun las disposi-
ciones de esta seccién, sera destinado bajo la
direccién del Ministro de Agricultura, a cons-
truc:i6n, reconstruccién y cuidado de caminos,
y vfas de circulacién de primera importancia,
asi como también, al resguardo, administra-
ci6n y utilizaci6én de jas forestales nacionales,
o0 cuando se crea necesario para el uso y des-
arrotlo de factores de los cuales dependen co-
munidades cercanas a los'bosques nacionales,
debiendo ser distribuidos entre los varios Esta-
dos de Alaska y Puerto Rico, por el Minis-
terio de Agricultura, de acuerdo con las ne-
cesidades relativas de los varios bosques na-
cionales, tom4ndose en cuenta las facilidades
de transporte, valor de la madera, u otros re-
cursos que produzcan los peligros de in«:=alio
y entorpecimientos habidos en la construccién
de caminos y vias de circulacién.

El saldo de estas sumas seri destinado por
€] Ministerio de Agricultura a mediciones,
construccién, reconstruccién y conservacién de
los caminos de primera importancia para el
Estado, condados, o comunidades del interior
limitrofes o adyacentes a los bosques nacin-
nales, y seran designados y destinados por cl

Secretario de Agricultura para los gastos de

los varios Estados, Alaska y Puerto Rico, d¢
acuerdo con el 4area y valor de la tierra, pro-
piedad del Gobierno dentro de los bosques na-
cionales segin deduccién del Secretario de
Agricultura, de informaciones, investigaciones,
fuentes y departamentos fidedignos.

B. [.a cooperacién de territorios, Estados y
subdivisiones civiles de esa fndole, puede ser
aceptada, pero no serd aplicada por el Minis-
terio de Agricultura.

lla, pcién hecha de puentes, sera llamado
a licitacién. Si los citados presupuestos no cu-
bren la suma de § 5000 por milla, o si des-
pués de haberse llamado a licitacién no fueran
aceptables las propuestas, por considerarlas ex-
cesivas, las obras se podran llevar a cabo por
cuenta del Ministerio de Agricultura, quien, pa-
ra tales fines, podra adquirir, contratar, alqui-
lar u obtener todo el material necesario, he-
rramientas, equipo y facilidades necesarias pa-
ra desempeiarlas.

El dinero que dispone esta secci6n, que mas
adelante podra destinarse para gastos, bajo la
direcciéon de esta entidad, y para los fines au-
torizados en ésta, cubrirfa los sueldos y otros
compromisos de ayuda utilizados en relacién a
la obra.

Artfculo 24: En todo Estado donde la Cons-
titucién vigente o las leyes no permitan al Es-
tado proveer entradas hacia la construcciéa,
reconstruccion o cuidado de los caminos, el Mi-
nistro de Agricultura continuard aprobando
proyectos a favor del citado Estado, hasta los
tres aifios de la promulgacién de esta ley, siem-
pre que compruebe que el mencionado Estado
ha dado cumplimiento a los estatutos de esta
ley, en lo que ataiie a su constitucién, vigente
y leyes.

Articulo 25: Si cualquier disposicién de esta
ley, o su aplicacién o adaptaci6én respecto a
una persona, o circunstaucias, no se conside-
rase vdlida, la validez de los demas articulos
-de esta ley y de su aplicacién individual o cir-
cunstancial de lo que dispone, no quedari afec-
tada con ello.

Toda ley, o partes de leyes, en cualquier for-
ma contraria a las disposiciones de la presente
ley, serdn derogadas, y esta ley se hara efec-
eiva al ser promulgada,

J. Ft. Gillet..
Presidente de la Camara de Diputados

Cahin Coolidge.

Vicepresidente de los Estados Unidos y Presi
dente del Senado. :
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El gran premio de automéviles de 1922

BRILLANTE VICTORIA DE ANTONIO OVIDES

Record de Riganti en la primera etapa

En los iiltimos tiempos el automovilismo ha
ido difundiéndose tan rapidamente en el pais,
que bien puede afirmarse que ha entrado ya en
¢l perfodo de un franco afianzamiento no sélo
bhajo la faz practica beneficiosa para el comer-
¢io y las industrias, sino también en lo que res
pecta a su utilizacién como elemento de moder-
nismo y emocionante deporte. No ha extranado
por ello ¢l éxito obtenido por las recientes de-
mostraciones, de las cuales nos ocupamos a su
debido tiempo. Exito doblemente halagador,
pues a la calidad y a la preparacién de los
competidores débese agregar el entusiasmo bien
manifestado por los muchos aficionados al vo-
lante. Por estas razones deciamos al comienzo
de la crénica que el automovilismo pasa por
un periodo francamente favorable.

Y si las pruebas automovilistas de los ulti-
mos meses han superado los calculos mas opti-
mistas, hay que reconocer que la disputada ba-
Jo los auspicios del Automévil Club Argentino,
por la posesion del Gran Premio de 1922, no
las ha desmerecido bajo ningun concepto. Las-
tima grande que un doloroso accidente haya em-
painado el brillo de la carrera. Queremos refe-
rirnos a la tragica muerte de Cayetano Te-
deschi, un motociclista de indiscutibles condi-
ciones, y de quien esta revista se ocupd a ra‘z
de su notable triunfo en la carrera de las XII
horas. Entre San Antonio de Areco y San An
drés de Giles volcé ‘el automévil que piloteaba
Antonio Gerli y Tedeschi, su
acompaiante, sufrié6 lesiones
tan griives que falleci6 momen-
tos después en el Hospital Emi-
lio Zerboni.

La prueba, como es notorio,
se realizé en dos etapas, entre
Buenus Aires y Rosario la pri-
mera, y sobre el mismo recorri-
do inverso, la segunda.

De la actuacién de cada com-
petidor informan las siguientes
planillas de tiewpos:

El orden de partida fué el si-
guiente: David Simmons, acom-
paiiante Jer6nimo Jenkinson, a
las 6, doctor Fernando Pery,
acompaiante Luis Camo2zi, a
las 6.3; Julio F. Escobar, acom-
panante Marcos Ventura, a las
6.6; Juan Lalor (hijo), acompa-
fiante Julio Luis Filippini, a las
6.9, Antonio Gerli, acompaian-
te E. Tedeschi, a las 612; Juan
Macchi, acompanante M. Ford,
a las 6.15; Juan C. Casas, acompafiante Alejo
Infante, a las 6.18; Guillermo Burke, acompa-
fante Carlos Cahan, a las 6.21; Antonio Ovides,
acompanante Carlos Noni, a las 6.24; Ismael
Aguado, acompanante Antonio Gaudino, a las

6.30; Ermanno Bianchiardi, acompanante Mi-
guel Barra, a las 6.33; Angel D’Annunzio, acon:-
paiiante Emilio Emanelli, a las 6.36; Luis Roi.
acompaiante José Russo, a las 6.39; Juan A. Mal-
colm, acompanante Juan J. Plini, a las 6.42;
Mariano de la Fuente, acompanante Raul Gau-
thier, a las 6.45; José Berzano, acompanant-
Juan Louro, a las 6.48; Parfs Giannini, acom-
paiante Andrés Lamarsino, a las 6.54; Rail Ri
ganti, acompaiante Ernesto Blanco, a las 6.57:
Pedro Malgor, acompainante Pedro Fraschini. a
las 7; Bernardo Duggan, acompanante Pedro
Castex, a las 7.3; no salieron Jorge Coen y C¢-
sar Milone.

Control de Lujan: Tiempo empleado: Burke
40 minutos, Ovides 42, Giannini 45, Riganti 45,
Aguado 46, Rol 46, De la Fuente 46, Lalor 47,
Casas 47, D'Annunzio 47, Malcolm 47, Berzano
48, Macchi 49, Gerli 50, Malgor 50, Escobar 52.
Blanchiardi 52, Duggan 52, Simmons 53, Nery
55. Record de etapa: Guillermo Burke, 40 mi-
nutos. Record de 1921, Alberto M. Magnasco
en 39 minutos.

Control de San Andrés de Giles: Burke 1 Lo
ra 14 minutos, Riganti 118, Giannini 1.20. Rl
1.25, Ovides 1.26, Casas 127, Gerli 1.28, D'An-
nunzio 1.29, Berzano 1.29, Duggan 1.29, Lalor
1.30, Macchi 1.33, Bianchiardi 1.33. Maicolm 1.2,
Malgor 1.33, Nery 1.39, Escobar 140. Record d¢
etapa Lujan-San Andrés de Giles: iaal Riganti
33 minutos. Record de 1921, Paris Giannini ¢n

Antanio Ovides, acompaidante Carlos Noni, ganador de la carrera Buenos
Aires - Rosarfo - Buenos Aires. con vn coche Studebaker, categoria libre.
en 10 horas, 23 minutos, 51 segundos.

34 minutos. Abandoné José Berzano.

Control Capitan Sarmiento: Burke 2 horas &
minutos, Riganti 2.10, Ovides 2.16, Rol 2.20, Dug-
gan 2.21, Giannini 2.22, D'Annunzio 2.24, De la
IFuente 2.24, Malgor 2.25, Blanchiardi 229, Ca-
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sas 2.31, Lalor 2.39, Malcolm 2.41, Macchi 2.43,
Nerq 2.47, Aguado 3.17. Record de etapa San
Andrés de Giles-Capitan Sarmiento: Antonio
Ovides en 50 minutos. Record de 1921: Pedro

Malgor y Martin de Alzaga Unzué ¢n 47 minu-
tos.

Luis Rol, acompafiado por José Russo, que alcanzé el segundo puesto, en
con coche Buick, en 10 horas, 38 minutos, 20

la mencionada carrera,
segundos

Control de San Pedro: Radl Riganti, 3 ho-
ras 1 minuto; Burke. 2.10; Ovides, 3.13; Rol.
219; Malgor. 3.22; Casas, 3.28; Blanchiardi,

; de la Fuente, 3.29, D'Annunzio, 3.24;
Macchi, 3.52: Nery, 4.5, Aguado, 5. Etapa Ca
pitan Sarmiento-San Pedro: Record Raul Ri
zante, 51 minutos. Record de 1921, Paris Gian-
nini. 53 minutos. Juan Lalor abandoné en San
Pedro.

Control San Nicolds: Raiil Riganti, 4 horas 13
minutos; Ovides, 4.21; Rol, 4.32; Malgor, 4.33,
Burke. 4.42; de la Fuente, 4.45; Blanchiardi,
4.46; Casas, 4.48; D’Annunzio, 4.56; Macchi,
5.14; Malcolm, 5.29; Aguado, 6.46. Record de
etapa: Rail Riganti en 1 hora 8 minutos. Re-
cord de 1921, Jorge Peron, 1 hora 17 minutos.

Control Rosario. — Clasificacion general de
la primera etapa: 1.~ Raiil Riganti, del Moto
‘Club Argentino, acompaiante Ernesto Blanco,
en 4 horas 55 minutos 43 segundos y 1|5; 2. An-
tonio Ovides, libre, en 5 horas 14 minutos y 5
segundos; 3. Luis Rol, libre, en 5 horas 17
minutos y 29 segundos; 4. Pedro Malgor, del
Automévil Club Argentino, en 5 horas 19 mi-
nutos 23 segundos y 25; 5. Mariano de la
Fuente, del Club de Gimnasia y Esgrima de
Rosario, en 5 horas 32 minutos 31 segundos y
45; 6. Ermanno Blanchiardi, del A. C. A, en
5 horas 38 minutos 45 segundos y 45; 7. Juan
(. t'asas, del C. G. y E. de Rosario, ¢n 5 horas
39 minutos 36 segundos y 15; 8. Guillermo
Burke, de) A. C. A.. en 5 horas 40 minutos 48
segundos y 2(5; 9. Angel D'Annunzio, del M.
" A, en 3 horas 45 minutos 18 segundos y 1'5;
10.© Juan Macchi, del A. C. A., en 6 horas 10
minutos 35 segundos; 11" Juan A. Malcolm, de)

A. C. A, en 6 horas, 24 minutos 21 segundos;
12.» Ismael Aguado. del M. C. A., en 7 horas 36
minutos 41 segundos y 15; 13~ Bernardo Dug-
gan, del B. A. A, en 8 horas 48 minutos 51
segundos; 14.” Fernando Nery, del A. C. A..¢n 9
horas 51 minutohs 20 segundos.

Record de la etapa San Nico-
lis-Rosario: en 42 minutos 42
segundos y 1{5, Raul Riganti.
Record de 1921, Gordon Brown,
en 53 minutos 57 segundos.

Ratil Riganti ha establecido
un promedio de velocidad a ra-
z6n de 71 kilometros por hora.

A! dfa siguiente de la llegada
de los corredores a Rosario. se
inicié la segunda etapa, en me-
dio de Ja mayor expectativa.
pues se descontaba una lucha
tenaz c¢ntre los competidores.
Las csperanzas del publico no
fueron defraudadas, como pue
e deducirse de los tiempos que
damos a conocer a continuva
cidn:

La jargada de Rosario fué da-
da en este orden: Rauil Rigan-
ti, a las 6; Antonio Ovides, a
las 6.3; Luis Rol, a las 6.6; Pe-
dro Malgor, a las 6.9; Mariano
do la Fuente, a las 612; Er
manno Blanchiardi, a las 6.15; Juan E. Casas,
a las 6.18; Guillermo Burke, a las 6.21; Angel
D'Annunzio, a las 6.24; Juan Macchi, a las 6.27;
Juan A. Malcolm, a las 6.30; Ismael Aguado. «
las 6.33; Bernardo Duggan. a las 6.36; doctor
Fernando Nery, a las 6.39; Ermanno Blanchiar
(i, debido a no ecncontrarse en el punto de par-
tida a la hora indicada, se vié obligado a salir
tres minutos después del ltimo coche, o sea.
a las 6.42, pero a los efectos del computo del
tiempo se considera en carrera desde las 6.15.

En pasar por el control de San Nicolis em-
plearon: Raiil Riganti, 42 minutos; Casas, 47;
Ovides, 44; Duggan, 47; Rol, 48; Malcolm, 51:
Aguado, 51; Macchi, §2; D'Annunzio, 53; Mal-
gor, 53; Blanchiardi, 1.1 Nery, 1.15; de la
Fuente, 1.54; Burke, 212; “record” de la etapa
Rosario-San Nicolas: Raul Riganti, en 42 mi-
nutos; *“record” de 1921: J. J. Johansen, en 51
minutos.

En pasar por el control de San Pedro emplea-
ron: Guillermo Burke, 1 hora, 6 minutos; Casas,
1.8; Ovides, 1.8, Rol, 1..; Malgor, 1.11; Duggan,
1.12; Aguado, 1.13, D’'Annunzio, 1.13; Malcolm,
115; Riganti, 1.16; Blanchiardi, 1.19; Macchi.
1.20; de la Fuente, 1.24; Nery, 1.29; “record"”
etapa San Nicolis-San Pedro: Guillermo Burke.
en 1 hora, 6 minutos. “Record” de 1921: Maria-
no de la Fuente, en 1 hora, 11 minutos.

En pasar por el control de Capitan Sarmien-
to: Antonio Ovides, 57 minutos; Riganti, 58;
Rol, 59; Casas, 1 hora; Malgor. 1; Malcolm.
11; Duggan. 1.1; Blanchiardi, 1.1; Burke, 1.1;
D’Annunzio. 1.2; Aguado, 13; Macchi, 1.17, Ne
ry. 1.20. "Record"” etapa San Pedro-(‘apitan Sar-
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mienlo: Antonio Ovides, 57 minutos; ‘“record”
de 1921: Juan Masoero. 59 minutos.

En pasar por ¢l control de San Andrés de Gi-
les: (asas, 52 minutos; Burke, 52; Ovides, 55,
Malcolm, 56; Aguado, 57; Malgor, 57; Blan
chiardi, 58; Rol. 1 hora; D'Annunzio, 1.1; Mac-
¢hi, 1.5; Nery, 1.9; Riganti, 1.26; Duggan, 4.1
“Record” etapa (apitan Sarmiento-San Andrés
de Giles: Juan (. (‘asas. 52 minutos; “record”
de 1921: Juan Masoero, 57 minutos

En pasar por ¢l control de l.ujan: Antonio
Ovides, 40 minutos; Malcolm, 40; Rol, 41; Mal-
gor, 41; D'Annunzio, 44; Macchi, 46, Burke 51;
Nery, 55; Blancliardi, 1 hora; Aguado, 1.11;
(‘asas, 1.11; Riganti, 1.32. “Record"” etapa San
Andrés de Giles-Lujan: Antonio Ovides y Juan
Malcolm ¢n 40 minutos. “Record” de 1921, Mar
tin de Alzaga Lnzué, en 30 minutos.

En pasar por el control de Morén: Malcolm,
40 minutos; Burke, 41; Rol, 44; Malgor, 44;
Ovides, 45; Blanchiardi, 49; Casas, 49; Aguado,
50; D’Annunzio, 56; Nery, 59; Macchi, 1.5; Ri-
ganti, 1.10. “Record” de la etapa Lujan-Moré6n:
Juan A. Malcolm, 40 minutos

Resultados de la segunda etapa: Rosario-Mo
rén: primero. Antonio Ovides, en 5 horas, 9 mi-
nutos, 46 segundos 3 5; segundo, Luis Rol, en §
horas 20 minutos 31 segundos 3 5; tercero, Juan
A, Malcolm. 5 horas 23'17" 25; cuarto, Pedro

Carlos Noni; salié de Morén a las 6 h. 24 m.:
llegé a Rosario a las 11 h. 38 m. 5 s.; vmpled
en la primera etapa, 5 horas, 14 minutos. 5 ~e-
gundos; sali6 de Rosario a las 6 h. 3 m.: llegd
a Mor6én a las 11 h. 12 m. 46 s. 25; empled «n
ln segunda etapa, 5 horas, 9 minutos, 46 seeun-
dos 2,5. Tiempo total: 10 horas, 23 nunuto~ 51
segundos 2 5. Se adjudicé el “Gran Premio Au-
tomévil Club Argentino”, titulo de campeon de
1922, y 3.000 pcsos donados por ¢l Centro de
Importadores de Automéviles ¥ Anexos. v al
acompainante una medalla de oro.

2+ Luis Rol, libre, acompainado por José
Russo; sali¢: de Mor6n a la s6 h. 39 m.: llegé
a Rosario a Jas 11 h. 56 m. 49 s, empleé en
la primera etapa 5 horas, 18 minutos, 49 serun-
dos; salio de Rosario a las 6 h. 6 m.; llego a
Moron a Jas 11 h. 26 m. 31 segundos 35: em-
pleé en !a segunda etapa, 5 horas, 20 minu‘os,
31 segundos 3 5. Tiempo total: 10 horas. :
nutos. 2 segundos 15. Se adjudico el s
premio consistente en 1.000 pesos, donidos por
la Asociaciéon lmportadora de Neumaticox

3.» Pedro Malgor, del Automovil Club Ar
gentino, acompanado por Pedro Iracchini: sa-
1i¢. de Moréon a las 7 h.; llegé a Rosario. a las
12 m. 19 m. 23 s 35; empleé en la pritnc-ra
etapa 5 horas, 19 minutos, 23 segundos 2
1i6 de Rosario a las 6 h. 9 m.; llegé a Meron

~i

Carrera Buenos Aires - Rosario - Buenos Aircs

Malgor, 5 h. 26'49"; quinto, Juan (. Casas, 5 h.
3813”7 15; sexto, Angel D'Annunzio, 5 . 49'18"
15, séptimo, lsmael Aguado, 6 h. 5'; octavo.
Juan Macchi, 6 horas 0" 15; noveno, Gui-
llermo Burke, 6 h. 43°25" 3.5; décimo, Ranl Ri-
zanti, 7 horas 430" 35; undécimo, Fernando
Nery, 7 h. 7'3¢"; duodécimo, Ermanno Blan-
«hiardi, 7 horas 22'9" 1'5,

l.a clasificacion final es la siguiente:

1" Antonio Ovides, libre, acompafiado por

Llegad:. de los coches a Mcrén,

a las 11 horas, 35 m. 49 s.; empleo en cstu se-
gunda etapa, 5 horas, 26 minutos, 49 segundos.
Tiempo total: 10 horas. 46 minutos. 12 sezun
dos, 2 5. Se adjudicé el tercer premio consisten
te en 500 pesos. donados por la compania Co-
lumbia.

4" Juan (" Casas, del Club de Gimnasia v
Esgrima de Rosario. acompanado por Aleji tn
fante; sali6 de Moron a tas 6 h 18 m.; Newd o
Rosario a las 11 h. 57 m. 36 s. 25; empled en
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la primera etapa 5 horas, 39 minutos, 36 se-
gundos, 2|5; sali6 de Rosario a las 6 h. 18 m.;
lleg6 a Mor6n a las 11 h. §1 m. 13 s. 4/5; em-
ple6 en la segunda etapa, 5 horas, 33 minutos,
12 segundos 4!5. Tiempo total: 11 horas, 12 mi-
nutos, 50 segundos.

5. Angel D'Annunzio, del Moto Club Argen-
tino, acompaiiado por E. Emmanueli.

6.° Juan A. Malcolm, del Automévil Club Ar-
;en!ino, acompaiiado por Juan Plini. Tiempo
total: 11 horas .7 minutos 38 segundos 2|5.

7. Rail Riganti ,del Moto Club Argentino,
acompaiiado por Ernesto Blanco. Tiempo to-
tal: 12 horas 12 segundos 3|5.

8.° Guillermo Burke, del Automévil Club Ar-
gentino, acompaiiado por Carlos Gahan. Tiempo
total: 12 horas 24 minutos 14 segundos.

9. Juan Macchi, del Automévil Club Argen-

tino, acompaiiado por M. Ford. Tiempo total: 12
horas 36 minutos 5 segundos 15.

10.° Ermanno BI hiardi, del A 6vil
Club Argentino. Tiempo total: 13 horas 55 se-
gundos.

11.* Ismael Aguado, del Moto Club Argen-

tino. Tiempo total: 13 horas 41 minutos 41 se-
gundos 1|5.

12 Doctor Fernando Nery, del Automo6vil
Club Argentino, acompaiiado por Luis Camozzi.
Tiempo total: 16 horas 58 minutos 50 segun-
dos.

El aficionado Bernardo Duggan, que sali6 de
Rosario a las 7 h. 3 m.,, abandoné la prueba a la
altura de Lujan.

El “record” en esta distancia o conservaba
hasta ayer el aficionado Mariano de la Fuente.
quien en 1921 emple6 en recorrerla 11 horas ¢
minutos 43 segundos.

Décimo Criterium Argentino de Motocicletas
TRIUNFO DE P. VACCARIO Y E. BLANCO

Una de las grandes pruebas clasicas del mo-
tociclismo argentino, el criterium argentino de
motociclistas, volvié a disputarse por décima
vez, desde que fué instituido y como siempre

del Club Motociclista Nacional.

El pasaje de los corredores por los controles
fué registrado debidamente, correspondiendo a
cada uno de ellos, de acuerdo con las planillas

la magna prueba constituyé una d racién
deportiva de gran trascendencia por la actua-
ciébn destacada de los competidores entre los
cuales figuran unicamente aquellos corredores
que por mdéritos positivos han logrado destacar-
se en el escenario deportivo nacional.

Como es sabido, la largada de )a importante
carrera se cfectia en Buenos Aires un aiio y
en Rosario el siguiente. Correspondfa en esta
temporada que los competidores partieran con
destino a la ciudad santafecina y a ese efecto
se fij6 como punto inicial de la prueba el ve-
cino pueblo de Mor6n.

Las autoridades del Moto Club Argentino,
institucién organizadora de la carrera, dispu-
sieron que los idores tociclistas par-
tieran con cinco minutos de anterioridad con
respecto a los que ocupaban sidecars y a las
6.15, al lamamiento de los jueces de largada
sefiores Vacca, Favva y Aldecoa, se alistaron y
en seguida partieron los siguientes corredores:

Ernesto Blanco y Antonio Gaudino, del Moto
Club Argentino; Miguel Harten, del Moto Club
Rosario, y Eduardo Ucelli, del Club de Gimna-
sia y Esgrima de Rosario.

Dada la seiial de largada a los inscriptos en
la categorfa de sidecars, cinco minutos mis
tarde. iniciaron la prueba los aficionados que
nombramos a continuaci6n:

Daniel Delentag, acompaiiado por Tomis Fa-
bregat, Guido Taddia acompaiiado por Rail Ri-
ganti, Pedro Perell6 acompaiiado por Luis Mu-
sell, Pablo Comino acompaiiado por Fermfin A.
Blanco, Francisco Goggi acompaiiado por S. Gir,
Juan B. Monticelli acompaiiado por Ange! Mon-
ticelli; todos ellos del Moto Club Argentino, y
Julio Zweiger, acompaiado por Julio Bernardi,

corr dientes, los siguientes tiempos:

Etapa Mor6n-l.ujan, 50 kilémetros. — Blan-
co, tiempo empleado 43 minutos, Gaudino, 45
minutos; Harten, 49 minutos; Ucello, 1 hora ¥
12 minutos; Deletang, 53 minutos; Taddia, 51
minutos; Vaccario, 49 minutos; Perell¢, §3 mi-
nutos; Comino, 59 minutos; Monticelli, 1 hora
y 9 minutos; Zweiger, 54 minutos; doscientos
metros antes de llegar a este control, el compe-
tidor Francisco Goggi, abandon6 la carrera de-
bido a un vuelco.

Etapa Lujan-Giles, 40 kilémetros (tiempo pro-
gresivo). — Blanco, 1 hora y 10 minutos; Gau-
dino, 1 hora y 17 minutos; Harton, 1 hora y 2¢
minutos; Ucelli, 1 hora y 55 minutos; Bele-
tang, 1 hora y 31 minutos; Taddia, 1 hora v
31 minutos; Vaccario, 1 hora y 27 minutos;
Perell6, 1 hora y 32 minutos; Comino, 1 hora
y 43 minutos; Zweiger, 1 hora y 35 minutos.

En Carlos Keen abandon6 Monticelli.

Etapa Giles-Capitan Sarmiento, 55 kilometros

(tiempo progresivo). — Blanco, 2 horas v 4 m
nutos; Gaudino, 2 horas 7 minutos; Harten.
horas 29 minutos; Deletang, 2 horas 28 m
nutos; Taddia, 2 horas 31 minutos; Vaccario, 2
horas 25 minutos; Comino, 2 horas 38 minutos;
Zweiger, 2 horas 40 minutos.
Etapa Capitan Sarmiento-San Pedro, 65 kil6-
metros (tiempo progresivo). — Gaudino, 3 ho-
ras 2 minutos; Blanco, § horas y 13 minutos:
Vaccario, 3 horas y 30 minutos; Taddia, 3 ho-
ras y 41 minutos; Deletang, 3 horas y 42 mi-
nutos; Comino, 3 horas y 42 minutos; Zweiger.
4 horas y 2 minutos.

Etapa San Pedro-San Nicolds, 75 kil6metros
(tiempo progresivo). — Gaudino, 4 horas 11 wi-
nutos; Blanco, 4 horas y 24 minutos; Vacrario.
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1., Pedro Vaccario, acompanado por R. Riganti, con motocicleta Harley-Davidson, en S horas, 47 minutos,
3 segundos.

4 horas y 47 minutos; Taddia, 5 horas y 3 mi-
nutos; Perell6, 5 horas y 20 minutos; Zweiger,
5 horas y 29 minutos.

En el recorrido de esta estapa y préximo a
Parafso abandonaron la prueba Daniel Delet.

En cuanto a los records establecidos en es-
ta prueba, la planilla oficial de la institucién
organizadora dice asi:

Durante el desarrollo de 1a prueba se han es-

blecido los sigui “records” de etapa:

y Pablo Comino.

Etapa San Nicolas-Rosario, 65 kilémetros
(tiempo progresivo). — Blanco, 5 horas, 20 mi-
autos y 4 segundos; Gaudino, 5 horas, 28 minu-
tos y 53 segundos. Vaccario, 5 horas, 47 mi-
rutos y 23 segundos; Taddia, 6 horas, 10 mi-
nutos y 4 lsegundos; Perell6, 6 horas, 26 mi-
autos y 25 segundos; Zweiger, 6 horas y 36 mi-
nutos.

Por consiguiente, el resultado final de la ca-
rrera fué éste:

Categorfa motocicletas: 1. Ernesto A. Blan-
co, del Moto Club Argentino, en 5 horas 20 mi-
nutos 4 segundos; 2.° Antonio Gaudino, del Mo-
to Club Argentino, en 5 horas 28 minutos 53 se-
zundos.

Categoria motosidecars: 1.° Pedro Vaccario,
scompagado por Raal Riganti, del Moto Club
Argentino, en 5 horas 47 minutos 23 segundos;
2.2 Guido Taddia, con Eugenio Sas, del Moto
Club Argentino, en 6 horas 10 minutos 41 se-
zundos; 3.° Pedro Perell6, con Luis Musella, del
Moto Club Argentino, en 6 horas 26 25

En la categorfa motocicletas, la etapa Capitin
Sarmiento-San Pedro ha sido reducida en un mi-
nuto por Gaudi que ple6 55 yla
etapa San Pedro-San Nicolas fué reducida en 8
minutos por Ernesto Blanco, que cubri6 el tra-
yecto en 1 hora 6 minutos. Las etapas Moré6n-
Lujan, Lujan-Giles, Giles-Capitan Sarmiento ¥
San Nicolds Rosario permanecen ain estable-
cidas por Ernesto Blanco en el 9.° criterium.

En la categorfa corr diente a to-sid
cars, las reducidas han sido las de Giles-Capitan
Sarmiento y de ésta a San Pedro en 55 minutos
¥y 1 hora 4 por Pablo Comino, las que anterior-
mente San Pedro en 55 minutos y 1 hora 4 mi-
nutos por Pablo Comino, las que anteriormente
eran de 1 hora 2 minutos y 1 hora 6 minutos,
respectivamente. En la de San Pedro-San Nico-
las, el nuevo “record” fué establecido en 2 ho-
ras 27 minutos. por Pedro Vaccario; detentaba
el anterior en 1 hora 32 minutos Alberto Lo-
dieu.

El “record” total de la carrera en la catego-

segundos; 4.° Julio Zweiger, acompaiiado por
Julio Bernardi, del Club Motociclista Nacional,
n 6 horas 36 minutos.

ria icl . que se estableci6 en el 9.* cri-
terium en 5 horas 1 minuto 16 segundos por el
mismo Ernesto Blanco, no ha sido reducido, por
haber éste perdido un tiempo bastante aprecia-
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ble, a causa de la rotura de su manubrio, acae- r
cida en las cercanias de Capitan Sarmiento,
cuando se encontraba tres minutos delante de
Gaudino, su mas préximo competidor, y éste, SI:‘STRERIA
que habia conseguido una bYentaja de 13 mi-
nutos en San Nicolas, la perdi6 a consecuencia
de una cafda motivada por un animal que s+ DE
hallaba suelto en la carretera.

Por 38 minutos, Pedro Vaccario, en la prue

® .
La de la categorfa de moto-sidecars, ha reba-
jado el ‘“‘record”, que detentaba Pablo Comino "“8
en 6 horas 25 minutos 11 segundos, establecido 0

también en el 9. criterium,

Vaccario, al recorrer la distancia que media
entre Mor6n y Rosario, o sean 350 kilometros
en el nolable tiempo de 5 horas 47 minutos 23
segundos. ha marchado a razén de 10 kilome-
tros 518 metros por hora, lo que lo coloca defi- ESPECIALIDAD En
nitivamente entre ¢l nicleo de los ases de los TODA CLASE be

motociclistas.
TRAJES SOBRE MEDIDA

A80GADO
U. Telef. 3060, Libertad
EsTuo10: CALLAO 1040
BUENOS AIRES
u. 1. 3221, JUNCAL BUENOS AIRES

Or. Rafael Beldustequi ESMERALDA 426

&

7

e dequros
fienerales

Gompana
lalo-Argentina

SEGUROS:
Vida - Accidentes - Incendios - Responsabilidad civil

AUTOMOVILES

Capital integramente suscripto: $ 1.000.000

BARTOLOME MITRE 460 JUAN CHECCHI,
BUENOS AIRES Director General

!

V

t Birvaso moncionar ' 'TOUBING CLUB ABGENTINO ', al oscridbir a los anunciantos.
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EXPRESO INTERNACIONAL

ESTOB PRECIOS SON SUJETOS A MODIFICACIONES SIN PREVIO AVISO

EMPRESA DE VIAJES Y DE EXCURSIONES

BUENOS AIRES (Casa Matriz) (Casa en) PARIS EXPRINTER

U, Telef. 2829, Avenida 2 Rue Scribe.
Direccion Telegrafica (Exprinter) Direccion Telegrafica (Exprintexe)
MONTEVIDEO R1O DE JANEIRO PORTO ALEGRE
5 de Mayo, 419 Av. Rio Branco, 183 Roa dos Aruradas, 293

GRANDES EXCURSIONES A EUROPA

Individuales o acompanadas con estadias de hoteles

ViA _IES CIRCULARES POR: Espaia, Portugal, Italia, Suiza, Francia,
Inglaterra, Bélgica, Holanda, etc.

AGUAS TERMALES DF: Francia, Espaiia, Italia y Portugal.
GRANDES BALNEARIOS: Biarritz, Niza, San Sebastian, Ostende,

San Maurizio, etc.
SUD-EXPRESS Lisboa-Paris:
Venta y reserva de billetes de FF. CC. y de Coches-camas

EXCURSIONES, VIAJES y ESTADIAS

EN SUD AMERICA
LAGOS ANDINOS:
Nahuel-Huapi, Lacar, Pirehueico, Rifiihué, Llanquihué, Todos los Santos, etc.
Primer itinerario:
Buenos Aires, Bariloche, Peulla, Pt. Varas, Bariloche, Neuquén,
Buenos Aires. 3 650
Segundo itinerario:
Buenos Aires, Bariloche, Peulla, Pt. Varas, Valdivia, Concep-
cion, Santiago, Buenos Aires. s 900
Tercer itinerario:
B. Aires, Montevideo, P. Arenas, Concepcion, Pt, Varas, Bari-
loche, Buenos Aires, 3 860
Cuarto itinerario:
Buenos Aires, Zapala, San Martin de los Andes, Huahun, Pto. Fui,
Enco, Guay-Guay, Valdivia, Pt. Varas, Ensenada, Peulla,
Pt. Blest, Bariloche, Neuquén, Buenos Aires. 3 675
Quince itinerarios modificables a indicaciones del cliente
PLAYAS ARGENTINAS—
Mar del Plata, Miramar, Necochea, Quequén, Ostende.
PLAYAS URUGUAYAS—
Ramirez, Pocitos, Carrasco, Atlantida, Solis, La Floresta, Piriapolis, Punta
del Este.
ESTACIONES TERMALES ARGENTINAS Y CHILENAS—
Cacheuta, Puente del Inca, Jahuel, Cauquenes, Panimavida.
SIERRAS DE CORDOBA y del TANDIL—
Ascochinga, Capilla del Monte, Valle Hermoso, La Cumbre, La Falda, etc.
luidos 1as estadas de’ hotel, billetes de vapor y lenourﬂ.l — sarvts:‘ de

En stin
auto La Quiaca Ato:n Teserva y venta de pasajes en oficinas — F

lenoa, Pcnnn Bouvnno- vmxuyos Panglny os y Busﬂolo- reserva y venta de bulnn de fo-

o emisiéu de giros, cartss de crédito,
elcquu dll vumo sobre cualquier parte do\ nundo — 4.000 Corresponsales
Para i reserva de habitaci ] o por carfa 2

EXPRESO INTERNACIONAL

Galorfa General Giiomes - Rdificio Supervielle S8AN MARTIN, 154
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ADMINISTRACION

OFICINAS

Avenida de Mayo, 760. — Direccién Telegréfica:
**Touring'’, Buenos Aires. — Unién Telefénica 2314,
Avenide.

COMISION DIRECTIVA

Presidente: seaon Ezequiel P. Paz; vicepresidente:
doctur Prudencio M. Clari§; eeoretario: seior Bému-
lo Yegros: prosecreturio: ing. Esteban Tello; tesore.
roc seior Pedro L. Balza, vocales: doctor Isidoro
Ruiz Moreno, doctor Da Moreno, doctor Domingo R.
Morén. ing. Juan Molins Cirtit, ing. Pedro Bazio, ing.
Gabriel \. Salamoune. sedor Jose’ M. Malaver, sedor
Matias R. Sturizn, seiior Alberto Rozés; seiior Pedro

Vallés. sedor Antonio Malaver. seiior Luis E. Zuberhuh-
lor, Félix Ginther, Américo E. Aliverti, doctor Carlos
F. Lamarca; suplentes: Gustavo M. Landivar, M. F.
Dasics, juz. Afredo Bonino (hijo) y Carlos W. John-
son.
SUBCOMISION DE CAMINOS Y VIAS
DE COMUNICACIONES

Presidente: Ing. Pedro Bazén: vocales: doctor I.
Rois Moreno, ing. Juan Molina Civit, ing. Artaro Mon-
go. iog. Tebfilo Mendiguren: euplentes: ing. Alfredo

Bonino (hijo) y Antonio J. Farioa.

SUBCOMISION DE TURISMO Y DEPORTES

Pr ente: ing. Gabriel A. Salomone; vocales:
Bores Félix Giinther, Américo E. Aliverti, ing. Er-
nesto Newbery, Pedro Valles; suplente: Antonio Blenco.

COMISION DE REVISTA

Togeniero Juan Molina Civit
Esteban Tello
Director: Rémulo Yegros

COMISION REVISORA DE CUENTAS

Ingeniero Pedro Bazéo, doctor Domingo R. Morén y
eeiior Pedro Valles.

ASESORES
Abogados, — Doctor Prudencio M. Claris: Dr. Isido-
ro Ruiz Moreno; ingeniero: Juan Molioa Civit. y Es-
teban Tello.

PRIMER CONGRESO NACIONAL DE VIALIDAD

Junta Ejecutiva. — Pres tc, br. Isidoro Ruiz Mo-
reno: vicepresidente. senor L E. Zuberbiihler; se-
cretario  general, or Romulo Yegros: tesorero ge-

neral. ; vocales: Ing. Pedro Bazin. doc-
tor doctor I'rudencio M. Clariid, in-
geniero Juan \Iolmn Civit

da. — Presid , sedor Luis

E Zuhrrhi.ihlf-r
secretario, Inz.
weiior Mat
fior Pedro

\It!presnlnlle Inz. Erncsto Castelhum:
Saturnino Zemborain (hijo vocales:
s R. Sturize, Ing. Gabrie! A. Salomone, se-
V. reior Alberto Rozis, seior Miguel

Mihanovich. sciior R6mulo Yegros.

Comisién de Legislacién. — DPresidente, Dr. Pruden
cio M. Claria; vicepresidente, Dr. Julio C. Borda; se
cretario, sciior Le6ridas Anastasii vocales: Inz. Al

berto Méndez Casariego, Dr.

Domingo R. Morin, in-
genero Alcjandro E. Bunge,

Dr. Carlos A. Pueyrredon

Comisién Técnica. — Presidente, inzeniero Juan Mo-
lina . vicepresidente, ingeniero Horacio J. Treglia:
secretario, ingenicro Esteban Tello; vocales: ingeniero

Felipe Meyer Arana, ingeniero Perruccio A. Soldano, in
geniero Alfredo Bonino, ingeniero Arturo Mooge. inge
niero Jorgo Hainard. romnol ingenicro Salvador Velazeo,

o Rodolfo Humberto Ca-

oale.

Conuslbn Financiera. — Presidente, doctor Alfredo
Ec ie: cicepresidente, sei Carlos  Alfrede Torn-
ecretario, seiior Francisco (. Biocea: vocales:

Y cniero Maouel Peiia. doctor

milio Cardarelli
io J ¥, inzenicro Octavio 8. Pico.

AFILIADOS
CAPITAL FEDERAL

Articulos para Sports — GATH & CHAVES Ltda.

(The
South American Stores). por

convenio celebrido ron

el Touri b Arzentino, esta casy concede wn dos
cuento del dics por ciento a lus xocios que efectivn
sus comprax en la Seccian Sport. previa presenta-
cién de va tarjeta do identidad

Meédicos. — Doctor Luis Agote. Lavalle 1515

Dentista—Seiior Juan U. Carrea, Cerrito 268.

Fabrica de ornamentos—De Ricardo Ti calle Bul
nes 293. Estampados construcciones en gemeral d
techos de zine, pizarra y filire cemento, ch !
etpu manzardas, casillas  galpomes. Ciuded o
campana. Concede a los socios del T. C. A. el
6 por ciento de descuento.

Optica. — Charpentier v Cia.. calle Cerrito 457: hace
un descuento del 15 < a los socios del T. C. A,
previa presentacion de su tarjeta de identidad. —
Trabajos de precision garantida.

Farmac
W. Villafaje

Farmacia y Drogueria “Italiana™,
quina Olavarria.

Con la presentacion del v
los miembros del T. . A. go.

“Santa Lucia™, Montes de Oca 602 esquina

Almivante Brown

pectivo carnet de socin
. as mencionadas

farmacias. de los seiores Ju v Cia,
siguientes descuento:
5 % s'perfumeria
10 T ' especficos
20 % 7 recetas
2009 ptica.
20 T " andlisis,
PROVINCIA DE BUENOS AIRES
AYACUCHO
‘'Garage H.'’, de _Alberto Barbieri, cuenta con taller
. vul ajus:
t etc Vcnt- de Dafts, aceites, grasa y carburo.

Calle e Julio N.© 514. Concede un descuento del
10 oIn s los lncm; del T. C.

BAHIA BLANCA (F. C. Suod)
Garsge y Taller Mechnico—de Arigoni y Pucci
Martin 400, h
10 por ciento,
Hotel—de Luis Godio y Cia, calle Brown 195, con-
cede & los socios un descuento del 10 olo sobre
los precios establecidos para el publico.

Ban
e un descuento & los seocios del

BALCARCE (F. 0. Bud)

Hotel y restaurant—‘‘Grand Hotel'', de
Eyherabide, eontede un descuento
socios del T. C.

BANFIELD (F. C. Sud)
Médicos—Doctor Danicl Moreno y Jorge Howard.
Farmacia—‘‘La Central'’ Shenz y Alesén: conco

den un descuento del veinte por ciento s los socios.
Ferretoria—De Alfredo Lépez, concede uns rebajs del
S por ciento a los soc del T. C. A.

DOLWAI (l‘ 0. 8ud)

Odisgs vy
el 15 oo a los

de Ponte. Venta de
autométicos taller mndn-co. concede & los so-
cios del T. T. A. el Y6 olo de descuenld.
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CHASCOMUS (F. O. Sud)
Hotel — “llotel Colén™ hace un descuento del 15 por
vicuto 8 los socios del T. O. A., espacioso comedor
para recepeiones y banquetcs.

OBIVILOOY

FParmsacia—de Guillermo Sénchezr. Concede un des
cuento del 15 o/o a los socios del 1. O. A.

OORONEL PBINGLES (F. 0. 8ud)
otel—de Ounllumo E-pnl bace un descuente a los
eocios del T. del 15 por ciento.
Garage y tall: lllcl)—do Melchor P. Boglietti,
concede unm uento del 10 o|o a los socios.
A de y Oort, onl‘
hace un descusnto del 6 o|o sobre neum
10 ojo sobre sceites, grasas y accesorios de lnto
méviles.

JUNIN (F. O. P)
Hotel—‘‘Hote] Buenos Aires’'’, de Ramén Lépes, een-
cede ol 15 olo de descuento s los socios.
LA PLATA (F. O. 8ud)
slle 50 No, 542,
mueblad

ei o primer orden
de el 10 por ciento de descuento a los soeios.
del Comercio”, de Ismael Martinez Luna, calle
esq. ’I concede un descuento del 15 olo . Iu

m. calle 7 e8q.

20 por ciento & los

LOMAS DE ZAMORBA (F. O.
Mdédicos—Doctores Rafael G:

8ud)

rs y Juan A. Geroma

de VI-
te

een ceio.
los socios del T. O. A.
Gariige y -D io L i é calle
Portela entre Gral. Rodriguez y M. Oastro; posee
dépbsitos para guardar automéviles, bicicletas, eotc.
LUJAN (F. O. Oeste)

la Pas’’, de Ji 8. de I

concede descuento del 15 olo a los
MAR DEL PLATA (P. 0. Sud)

Avtoméviles y accesorios—de Juan Osmbén. Avenida
Pedro O. Luro, cede & los socios A.
una rebaja del 2 ob: nse y 6 olo eobre

secesori
MEROEDES (F. O. Oeste)
‘Wotel—‘‘Hotel Nogués'’, ecomcede un descuento del
15 por ciento » los soclos.
MONTE (F. 0. Sud)
‘Médico—Doctor Ramén N. Mirques.
SALADILLO (F. C. Sud)
'Hotel del Progreso’’ de Armand B. Listre,
un descuento del 16 olo a los secies.
uurmnmo (F. 0. 0 A)

1 10 elo.

a2

974,

Jua Oalle
hace o lo- uclol ol aolcnouu
Isle-

0'!. . @) Ban Pernando,
10 olo ‘nnnu .

Agoncla 4
fa de Joné Lne&j-o
eoncede a los socios
SAN NICOLAS DE LOS ARROYOS (F. 0. 0. A.)
Hota)—* ‘Hotel Oontral’’, Juan Bicetti, eo!
descuento del 15 por ciento s los socios.
SAN PEDRO (F.0.0.A.)
Taller mechnico y
un descuento, a loa aOcCi
to.
Francisco Baul calle Belgrano esquine
oreno, concede, & los unon del T. al
ntuj. el 15 oo sobre los precios establecidos pars

ol piidli
TANDIL (. O. 8ud)
nuJ !5

lico .
Garag: y Taller Mecknico—de Nazarren
srmiento 847, concede un des:
por :ulu s los socios del T. C. A.

TRES ARROYOS (F. C. 8.)

Fotograffas. — Casu Azzi Hermanos:; coocede u: des-
cuento del diez por cicnto a los socios del T. C. A,
que efectien sus compras en la meancionadu casi. so-
bre articulos fotograficos.

Taller de vulcanizaciones, de Domingo A. Betanzo: otor-
gs una bonificacién del diez por ciento a los tocios
del T. C. A, sobre los trabsjos realizados eu su

lle Colén 501. Concede 8 los socios un de
del 20 % sobre ricetas y 10 o sobre especificos

Hotel — *‘Hotcl Paris” dc Benito Elgoyhen. Acuecda a
los socios del T. C. A. un descucnto del 10 T.

VILLA ELISA (F. O. 8ud)

Juan R. Garcfi
to a los socio

acén—d
20 por ci
PROVINCIA DE SANTA FE

ARMSTRONG

I‘dlco—boctor .Yuho de g
o Anton s _Fernkndes, ha
descuento a los uclol del T. C. A. del 15

CASADA DE GOMEZ (F. C. 0. A.)
Hotel y Bestaurant, dr Roxendo Casunas, otorga w (liez
por ciento de descucento a los socios del TOIII’III’ Chal»
Argentino.

HERSTLIA
acén y ramos gemerales de Juan Gruer, comcede
bonificacién del 10 por ciento a los socios de! To
ring Olub Argentino.

LAS ROSAS (F.C.C.A.)
Taller de foyerfa, y de
de nlgud A. ulnolll. hace un descuento del 10
por ciento a los socios del T. 0. A.

ROSARIO (F. C. C. A)

Agencia Piat y Pirelli — de Lucio Tavella, calle Sar-
miento 754, concede una rebajs del 5 % sobre los
precios establecidos para el piblico. Sobre neuma
rebajs especial a cstablecrse en el acto de la compra.

“Hotel Mayo”, de Pablo Ferranti. ubicado cn la calle
San Lorenzo 1100, concede a los socios un diez por
ciento de descuenlo, presentando su tarjeta de iden-
tidad. — Hotel que cuenta coo un servicio esmerado
y amplias comodidades para los seiiores pasajeros

Taller Mochnico de Norberio Sonda, ubicado en ls calle
Iralia 836, conccde un descuento del 15 S a los
socios del Touring Club Argentino, que presenten su
tarjeta de identidad.

Hotel y Restaurant *Comercio”, de Fiorito y
calle San Martin nimero 370, conceden nn
to del 10 por ciento u los xociox. Precios

RUFINO (F. C. P.)

Alberio,
descuen=

Martillero piblico. — Seior Alfredo Ocanto, concede
un descuento del 10 % a los socios.
SAN GERONIMO SUD (F. C. C. A.), PROV. DE

Hotel “Anglo Argentino’”, de Crist6bal Marovich, oon-
cede un descuento del diex por ciento a los &ecios
del T. C. A, sobre los precios establecidos para <l
péblico.

SACANTA (F.C.C. A

Hotel y Garage deo .José Boetto y Cia., conceden un des-
cuento del 10 S a los so sobre los gastes de
hotel solamente,

S8AN URBANO
Médico—Doctor Bernardo Dell'Oro.
SUARDI (F. C. 0. A)
Hotel y Restaurant de G 0 Gross: concede wn
delcnenm del 10 por ciento a tolo socio del T. A.
VILLA CARAS
Taller Mocinico de Juan R. Vidal: concede una boai-
ficacién del 15 % s los socios del T. C. A. prescaten-
do 6u tarjeta de identidad.
VILLA CONSTITUCION (F. O: 0. A.)
Médico. — Dr. Jusn E. Milich.
H. Sivori, concede un descuento de)

'armacia de H.
15 por ciento a los sefiores socios, previa presenta-
cién de su tarjeta de identidad.

— 4394 —



PROVINOIA DE CORDOBA
OORDOBA (Cludad)
Hotel. —‘‘Gran Hotel Victoria’’, de Pantaleén An-
droet, hace un descuento a los asociados sl T. O. A.
de 15 olo.

e “Overland”, de Bresciani y Gémez, calle 9 de
Julio 342, — Coérdoba.
00SQUIN
Hotel—*‘Cosquin Hotel’’, de Antonio Barrome, heee
uo descuento del 15 olo a los soci

DEVOTO (F. C. C c)

TERRITORIOS NACIONALRS
MISIONES (Posadss)
Agenciy de Navegacién—de Juin B. Mola.
Farmacis—de César Acardi, hace um descuente de!
15 por ciento a los socios.

Garage do Sinchez y Sturich. C: Colén 201, com:
cede a los socios del T. C. A. un descuento del 10 olo

Hotel Iguazi, de Lorenzo D. Lépez, calle Oolén 348,
concede a lo3 socios del T. C. A. una rebaja del 10 olo.

POSADAS

“Palace Hotel”, reive grandes comodid Y
del veinte por ciento a los socios ‘nl Ton-

Doctor Esteban Q. nde
a los socios del T. C. A., qu- pnunun su uru\-
de identidad.

Farmacia Europea, de Emilio J. Orso. Hece un des-
cuanto del 25 por ciento a los socios del Touring
Cluh Argentino, que presenten su carnet de iden-
tidad

HERNANDO (F. C. C. A)

Hotel 4> Florencio Dellapiana, Boulevard San Martin:
~de una rebaja del 10 % sobre los preciox es-
idos para el piblico

tah!

LABOULAYE (F. C. P)

‘Escribanos. — Robustiano Reyna vy Almandes, favorecen
con un 10 % de descuento & Jos socios.

Hotel de los seiiores Bendayan y Cis.: sobre Jos precios
estalilecidos para el piblico, conceden 10 % de des-
vu-nto a los socios.

TFarmacia del scior Tomés L. Scott,

C.

bare un descuento
dél 1) % a los miembros del T. C. A.

LAS VAI.ILMS

ring Club Argentigo.

NEUQUEN
SAN CARLOS DE BARILOCHE
Hotel “Los Lagos”—de Camilo Garza, hace un des-
cuento & lus asociados al T. C. A. del 20 ofe
sobre los precios establecidos.
RESISTENCIA
‘‘Hotel Itallano’’, de Aldo Mozzati, cslle General Ve-
dia y 25 de Mnyo. concede a los ucno- del T.C. A.
un 10 olo de descuento.
OHUBUT
COMODORO RIVADAVIA
lolol Colén, de Arturo Bruzio, concede a los eocios
T. C. A. un descuento del 10 por ciento sobre
Io. precios_establecidos para el piiblico, disponiendo
de tods ciase de comodidades.

TRELEW
Garage — de Julio Sempreboni, de Oamarones, 6 ol
de ci

Garage de Julio Tristany, i en
ras de sutomoiviles; venta de accesOrios en gene
ral: concede a los socios un descuento del 10 olo

MOLDE
<Casa Afillada de Roberts Hermanos,

MORRISON

Taller mecinico de José Francisco Bessone; ooncede
a los socios un descuento del 15 por ciento.

RIO OUARTO

‘Hotel— ' 'Hotel Universal’’, de Angel Pécile, eoneode
a los socios un dneuento del 15 por ciemto.

Hotel Moderno—de José Mercori. concede a los so-

cios del T. C. A. un descuento del 15 o|c ao-
bre los precios establecidos.

Gran QGarage, de Antonio Ovides, hace un descuento
a los asociados del T. C. A., de un 10 olo sobre
sus gastos.

Hotel Espada, de Emiterio Cot; hace un

@ los sociog del T. C. A. de 20 por ciento.

SAN FRANCISCO

Farmacis de Francisco B. Bié; hace un descuento del
10 por ciento a los socios, sobre los precios estable:
cidos para el péblico.

Molde, (F. C. P)

descuento

VILLA DOLORES (F. C. P.)

Automéviles. — Sciiores Iglesias v Toyssedou, conceden
un descuento del 10 So a los sciiores socios.

Farmacia de Medardo Varela y Cia., otorga a los aso-
ciados uoa bhonificacion del 10 7
VILLA MARIA

Hotel—Marti y Cresux, Kace un descuento del 10 por
ciento & los -o

i, hace unm des
to del 16 olo A lo- wclo. del T. O. A.
PROVINCIA DE ENTRE RIOS
PARANA

Médieo, — Doctor Emilio Ticaseti.

Hotel — “Hotel Sanguipetti”, de Angel Sanguinetti.
Calle San Martfn esq. Plaza de Muo. concede un
descuanto del 10 por ciento a los socios del T. C. A.

Garage y taller mecénico. — De Francisco Cardi. Oa-
lle Laprida nimero 250; hace un descuento del 10
por ciento los socios.

PROVINCIA DE MENDOZA

COLONIA ALVBAI (F. C. P.)

- Hotel Continental®
to del d

concede  un
lo El |m|n socio del T

concede & los socios del
del 15 por ciento.
Articulos para automéviles: de Bragar y Klemm, hace

 los socios del T. C. . un descuento del 5 ofo.
‘‘Hotel Piramides'’. de Luis Marzullo, en Trelew (Chu.
la casa dispone de 26 piez para paesjercs.
. C. y dos cuartos de baiios, hace un descuento
del 15 o[o & loe socios del T. C. A., y 20 olo & los
mismos con automéviles.

de -0 de
sutoméviles de Carrasco y Subres, eoncodo . Io-
#0cios un descuento del 5 por ciento.

HAI.ASPD(A

el més importante de
rvicio esmerado:
de un

GOBERNACION DE RIO NEGRO
SAN ANTONIO OESTE
Hotel—de aniquo Pludu. calle Oomercio, a lo. .0
cios del T. O les concede un ato
del 10 olo sobre lu precios establecidoa pnn
el pibliro.
GOBERNACION DE LA PAMPA
GENERAL ACHA
Farmacls de Luciano Gandini, hace un descuento &
Tos socios del T. O. A. del 20 olo sobre sus com-
pras.
Farmacia de Manuel Silva, concede un descuento del
20 olo & los asocisdos de esta Entidad
Hotel ‘“Nuevo Pari
un descuento del 10

GENERAL PICO
Hotel de Ernesto Zsnoni, concede un descuento de
10 olo & los asocisdos del Touring Club Argentino.
Qarage de Antonio 8thbile, General Pico; concede 10
por ciento a los socios del Touriog Club Argentino.
FORMOSA
Qarage, de Oscar P. Miller, concede a los socios del
Touring Club Argentino una rebaja del 5 por ciento
sobre los precios establccidos para el publico,
BEPUBLIOA DEL PARAGUAY
ASUNOION
Hotel—*‘Hotel Oosmos’* de Aragoni Hnoa
e8q. Estrells, concede el 10 olo a los »
VILLA ENCARNAOION

Hotel—de Federico Engel, concede un due\unu ded
10 por ciento a los socios del A.

de Pér +Gol

a lox

lez, conceden
ocios del T, C. A

Colén
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REPUBLIOA DE OHILE
PUERTO VARAS (Prov. de Llsaquibué)
“Hotel Llanquibue™, de Earique Braemer, cuenta con
comodidades pura los turistas que visiten aq
gi6n: hace un descuento del 10 %
Touring Club Argentino.
Forografia y libreria, de Gei
a culle Del Salvador,
10 pur civnto a los sociox del T. C. AL

s los eo

DELEGADOS UE LAS PROVINCIAS
BUENOS AIRES
" Nicanor Insts

A‘dlo Alsi

leh Blanca .
Balcarce . . . .
Benflald

» Juan Patalagoyti

' Antonio D, Estéves

Pedro Rithner

Funuuo GArd.y
guel Marim6n

grini
Oarmen de Areco. .
Osrmen de Patagones
Qorone) Pringles . .
Coronel Brandsen. .
Oeronel Dorrezo . .
Coranel Vidal, F. C. 8.
Obarlone . .

¢
Dr. Culoa H Espil
8r. Benito Pite
i ne y Cortaleszi
Dr. Santo L. Gutiérrea
8r. Antonio B. Coeta
* Silvestre Capalbé.
08b Blanc o
esares
José Venturs Arrue
" Pedro Eepil
' Enrique Betnas,
., Terencio Bonetti

Subres
Ohacabuco. . . .
Dolores . . . . .
E. Lavalle (F. C. M.
El Plrnllo

Valdes.

8. 0. Galén Dehess
8r. Ricardo Bacaress
* " A. Vengochea-Oheves
Dr. Obdulio H. Casstro
8r. Ulpisno Garcia
Sr. David H. Maitland
Dr. Lor: V. Aguerregaray
asola

Bu. Vivorats .
: " Joaquin L, Sar

eral Rodrigues . .
General Pas (Ranchos)
General Villegas . . .
Huanguelén. . . . .
Henderson . . . . . .
Jubres. . . . ..

** Ricardo Solsri

" Joaé A. Altube
Dr. Lucio Scelso
** Florentino L. Barcs
A.Iuelew P‘ru
Artur
** Ant R Chioceonl
‘" Antonio Segadanes
" Pedro T. Acevedo
" Ricardo Otamendi
« _Luis Stantien

s Hersa. .
Loblrh (F. C. S)
lln

" Jusm CAIndro
Ramén A. Rendén
Roberto Downey
" Vieente J. Gallo

. Francisco Della Valle
" Ansstesio V. Lure

. Rémulo Patrén Bisus
" Daniel lanss

Pergamino
Puén. .
P-nl- Al(l

8 q

San Nicolka. . . .

San Antonio de Areco. .

Sn \"i«nt
s ...

José M. Carranza
Sr. Carloa Polti
.. Juan Francisco Mujica

igre. " Andrée 8. Marabotto
Tres Arrﬂynl (F . s,). " Antonio Catténeo
25 de Mayo . . . . . . " Lorenzo Arrien
Zérate . . . . . ... Dr. Julio Rojas Boerr
TAMARCA

L. Bustamante
Sr. Pedro Buenader

OORRIENTES
Itosalngé ...........
8anta Lucfa ........

CA
€atamarca, calle Salta 958
Chumbichs .

Rica
S.nmgo ll s.loln

OORDOBA

Morrison .
Rfo Cuarto.. .

8 )
Villa Dolores (F. C. P.)..

Sr. José Disnds
Dante Ardi
Dr. Esteban Q. Bacigalup

" Alfonso A. Ferrero

" M. Garcla Darder

" Edusrdo Methol

* Atruro A, Benwnuto
C. Rab
+, Oscar Lavisse

José M Vllenzuem
” Demién G. Blanoh
.. F. Iturraspe Cabot
" Benilo Iglesias (h)

Villa Maris .... Sr. Jorge Coen
ENTRE RIOS
Concordi f e e e e .. Héctor Baltar
Concordia . " Marisno J. Mendiburo
Gnllegnly " Antopio D. Areuna
Parané " Dr. Emilio Icasati.
Parané, Sso Mart.o 489. Dr. José Maris Sols (b.)
Villagusy ........... s » Bernardino Zabuclin
MENDOZA
Mendoza. . . . . . . . Sr. Jorge Céspedes
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Baltea ... Sr. Rodolfo A. Moiss
SAN LULS .
San Luis. . . . . . . . Abralsw J. Jofré
Coocarén C. . * Luis Giovannon!
Villa Mercedes (F. .)  { Pascual Tavarozz
SANTA FE
Angélica . . . . . . . . S hel Cappelli
Arequito. . e e . e Destefaai

Caiiada de Géwu ..
Ceres (F. C. C. A).
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Correa (F. C.
Elortondo. . .
Fisberton (F. C. C. A.)
Fortin Tostado

Griit] (

He:

La Rubis (F. W)
Ls Slhda (F C c. c)
Los Soubndox P
Pilar (F. S. F)
Rafoels. . . . . . ..
Recongq .

Roldén (F.
Rosario .
Rosario .
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Rosario, 25 Dlelembre 881
Raufino
San Quillermo (FCCA)
Ban Javier. . ..
San Jerénimo Sud
Sen Justo ..
Sta. Clara de Saguier. .
Sen Urbano . . . . . .
uar
Sancl PR
V.nldo Tuero . . . .

Vllln Constitucién

Sanu.;o Malori

" Juan Aguirre

** Julio Cappelli

" S:unu'o Al Alberd:
* Dionisio Laplace
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" Felipe R A\hdoe 3
Marcelino Urmencta
Blas P. Pendiveni
Jorge S. Vesco
Jusa Casppelli
Alberto Botta
Samuel Bords
lomiro D. Amado
Hugo J. Ceretti
‘Alfredo J. Rouillén
Alberto Tambarini
is .\. Pratolonzo
" Paulino Sénchez
.. Jorge J. Echeandia
* Fernando L. Mazri
"' Silvio Greca
* Hugo V. Melessi
. Eduardo Acuiis
. Carlos G. Pereyra
" Francisco Corte
" Guillermo Gross
. José¢ Lombella
" Pedro Joeé Coness
Dr. Artaro Romero Acuila
Dr. Juan E. Milich

Dr.

TUCUMAN
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Dr. José Bulacio.
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Picada 8an Javier (k. 19)
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Posades. . . . , . . .
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Sants Ans ...

‘' Fernando Alegre
8r. José Sartori
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** Luis Ver
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" José Mérquez
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Pedro C. Ortega
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RIO NEGRO

Br. Joaé E. Olément
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g ‘Gutié

miro

" Jusn B. Bastard
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" Cosme Romero (hijo)
" José E. Olément
. Esteban Rolls
Dloro Di Leo
" Fremcisco del Valle

Gregorio Maza
8r. Pedro P. Ponce
" Gersrdo Palacio

** Teodoro Oond,
" Juan Brus:
" Emilio Franke

SANTA CRUZ

Oclonia 'Las Heras. . .

8r. Marcelo Schupbach
"*Avel rgiielle
w Pederico Man
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L]

Bantisgo do Chile. . . .

E
8r. Carlos Lavin

ESPARA

Madrid. . . .

Sr. Fernando Jardénm
CIA
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Paris, Rue Taitbout, 74, A. R. Resurgo.
PARAGUAY

Asunmcién. . . . . . .

Riocardo Acuda Falcén

DELEGADOS VAJEROS
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rardo Rodriguez.
E, Castanera,

Eugenio Fournier,
Anfbal Passini,
Eduardo Terré, Dagohertn

Ernesto Baldrich, Ge-
J. R. Bordaberry.
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Bartolo Asterano, Nazario Inocencio Bally, Ricardo Juan
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En Jos¢ C. Pa
Presidente,
P. Morcadal;

uﬁor José Alknh secretario, sefior Juan

0 Altube, Anton
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En © de Jullo
Presidente,

7 doctor Alberto Dehenen.
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F.
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Nicolés H. Rubbio, Remén M. Poratti,

idente, sefior Julibn Mi
Lacoste; tesorero,

vocales: ores
Rafael Elizalde

los Ferrara: vocalea: doctor Roberto Landivar, aefiores

Juan V. Banloq, Lovenza Pipa v JToeé

Bilotta.

ROSARIO DE SANTA FE (F. C. C A)

Presidente honorario, don Alfredo I
Luis A. Pratolongo;
tesorero, don Esteban N. Moreillo; vo-
y Dominge E. Minectti; snplentes:

sideate, don
lino Sénchez:
cales: José Maristany

Rouilléa; pre-
secretario, don Pau-

Enrique Cocciolone y Francisco Chiesa.
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Eduardo Cr
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Mauricio Paruc
Emilio Salvay .
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£. Octavio Sonnet

Reéctor Beltr:

Alherto Fra
Luis Raynaud

Nupolean Perrane
\madeo Semino
'edro A Alherdi
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A\dolfo_Enrique

Manuel Brignade
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Luis 1. Koller ..
.\uudo Alberte
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T
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José Razetti
1.uis Migzuck
Carlos Stehl
Ernesto \ehin
Carlos F. Gunthardt
Prancisco .
\"nl'er Se Illllldlln

Carlos W
Raman .

nciotto Hnox.
rrto Sonda
és Fortino .
Carlog Ziircher .
Joré
Ezequiel Azu

n Gonelln
Frmu isco Dan

L
Lafuente
Kutter

Hautista Soli
I(lrurdo S. A\

Santiago M.

Manuel
Ricardo

- Panlino

Rdémulo

O-car

Dr.

Cosar

Dante

José
"

Alberdi

Pelayo

nehez

Yegros

Lavisse

Torriglia

T Baffa
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Por convenio celebrado con el TOURING CLUB
ARGENTINO, la casa GATH Y CHAVES con-
cede un descuento del diez por ciento a los
socios que efectien sus compras en la Seccion
Sport, previa presentacion de la respectiva
tarjeta de identidad.
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Aun no cometiendo ninguna traici¢n, se pue-
de ser un ciudadano initil. El que se europefza,
haciéndose incapaz de desempeiar .su misién
como hombre del lado de aci del Océano, lo
mismo que el que pierde el amor a su pais na-
tal, no es un traidor, pero es un ciudadano sin
valor ni utilidad alguna, y en nuestro cuerpo po-
Ifitico resulta un elemento tan pernicioso como
el inmigrante que conserva su espiritu extran-
jero. Nada obra tan rdpidamente, ni influye con
tanta seguridad para hacer a un hombre inca-
paz de cumplir sus deberes en la sociedad, co-
mo ese estado de animo inconsciente, 1llamado
cosmopolitismo por Ics que lo poseen.

No es solamente preciso americanizar a los
inmigrantes que se establecen entre nosotros;
es mAas necesario todavia para aquellos que son
americanos por nacimiento y por familia, que
no abandonen sus derechos, que no se humi-
llen, con una ceguedad tan incomprensible co-
mo despreciable, ante los dioses extranjeros que
nuestros padres desdefdaron. Nadie creeria que
fuese preciso hacer notar a los americanos que
al esforzarse en imitar otras civilizaciones, se
convierten en objeto de burla para todas las
personas razonables, y, sin embargo, tal adver-
tencia es necesaria para muchos de nuestros
conciudadanos, que se enorgullecen de la impor-
tancia que han alcanzado en el mundo de las
letras o de las artes y aun acaso por lo que
llamarfan su accién directora en la sociedad. Es
siempre preferible producir un original que
una imitacién, aun cuando la cosa que se imita
sea superior al original, y nada hay que decir
con.respecto al insensato que se satisface imi-
tando un modelo inferior. .

Aun llegando a suponer que los seres débiles
que procuran no ser americanos, tuvieran ra-
z6n al considerar otras naciones superiores a
la nuestra, es, sin embargo, cincuenta veces
preferible ser un americano de primera fila que
la mediana imitacién de un francés o de un
inglés. Es un hecho evidente que los compa-
triotas nuestros que creen en la inferioridad
americana, padecen alguna debilidad orgénica
en su constitucion moral, sea cual fuere el gra-
do de cultura de su inteligencia, y la masa del
pafs, que es vigorosamente patriftica y tiene
un espfritu sano y robusto, hace muy bien en
mirar a esos débiles renegados con un desdén
entre indignado y sonriente.

Concideramos preciso emprender una guerra
sin tregua contra los males de todas clases, in-
cluso contra los que son esencialmente ameri-
canos. Aceptamos lo bueno, sea cual fuere su
procedencia, pero no admitimos como excusa
de los errores de nuestros gobiernos, Jas equi-
vocaciones resultantes de cualquier otro siste-
ma polftico; el hecho de que el cortesano sea
un bandido, no impide que el demagogo sea un
canalla.

No cabe dudar de que, a pesar de todas nues-
tras faltas y errores, ningin pafs ofrece en tan
alto grado como el nuestro probabilidades de
triunfo para el que esté en condiciones de apro-
vecharlas; pero es también cierto que nadie

puede realizar aqui una obra de verdadero va-
lor si no ve las cosas desde el punto de vista
americano. Algunos elementos nacionales no
consiguen hacer lo que debieran, porque con-
servan un espfritu de dependencia colonial y
tienen consideraciones exageradas hacia la opi-
nién europea. N¢étese que hemos obtenido los
mejores rcsultados en aquellos ramos en que
hemos trabajado con la mas completa indepen
dencia, y que en las profesiones en que hemos
acertado a aprovechar prudentemente la expe-
riencia extranjera, sin someternos a ella de un
modo servil, ha sido en las que contamos nues-
tros mas grandes hombres. Nuestros soldados,
estadistas y oradores, nuestros exploradores,
conquistadores de territorios y fundadores dc
Republicas, los que han e'aborado nuestras lc-
yes y velado por su cumplimiento, aquellos cu-
ya energfa e.ingenio han creado la maravillo-
sa prosperidad material que nos rodea, han
fundado sus conocimientos en las enseianzas
de todas las épocas y de todos los paises, pero,
no obstante, han pensado y trabajado, han vi-
vido y han muerto \nicamente como america-
nos. Puede decirse, en general, que han hecho
un trabajo superior al realizado en todos los
demas pafses durante el corto periodo de nues-
tra vida nacional.

Por el contrario, en las profesiones en que
mas nos hemos esforzado por imitar el conven-
cionalismo europeo, es en las que menores ven-
tajas hemos obtenido, cosa que sigue siendo un
hecho todavia en los precisos momentos. Este
fracaso se nota mas aiun, cuando uno de nues-
tros conciudadanos se establece en Europa; en-
tonces se convierte en un europeo de segunda
fila, porque es sobradamente civilizado, sensible
y refinado, y en cambio ha perdido la resisten-
cia y el 4nimo viril que le son indispensables
en la ruda lucha de nuestra existencia nacio-
nal. No olvidemos que el que se coloca en este
caso, no llega a ser nunca un verdadero eu-
ropeo, y deja en cambio de ser americano, pa-
ra convertirse en nada; abandona un gran bien,
con la esperanza de adquirir otro menor, y
acaba por no tener ninguno. El pintor que va
a Paris, no con el objeto de procurarse dos o
tres afios de completa instruccién artistica, si-
no con intencién de establecerse allf, decidido
a seguir las cendas por donde pz2saron ya mi-
llares de caminantes, en lugar de lanzarse abier-
tamente para triunfar o estrellarse de una vez
en un camino nuevo, lo que hace es acabar con
todas las probabilidades de llegar a hacer un
trabajo superior, no pudiendo aspirar a otra
cosa que a esa especie de mediocridad que con-
siste en hacer de un modo aceptable lo que
otros hicieron mucho mejor, sin conseguir en
cambio, por lo general, llegar siquiera a vis-
lumbrar lo grande que se ofrece a los ojos de
los que pueden leer en el libro del pasado y
del presente de América.

Y lo mismo sucede al literato adocenado que
huye de su pafs porque a su sentimentalismo
delicada y afeminado parecen harto groseras y
rudas las condiciones de vida en la parte acé

Sigue en l1a pag. 4101
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del Océano, o, en otros términos, porque no
pudiendo desempedar su papel de hombre en-
tre los hombres, procura ponerse al abrigo del
viento que endurece las almas bien t lad.

soro en favor de una secta, sea cual fuere, como
somos también contrarios a todo reconocimien-
to oficial por e! Estado de escuelas confesionales

Ese emigrado, podra escribir versos bonitos y
agradables, artfculos, novelas, pero no hara
nunca una obra comparable a la de cualquier
colega suyo que haya sido bastante fuerte para
no apoyarse en nadie y trabajar como un ame-
ricano.

Lo mismo puede decirse respecto del sabio
que pasa su juventud en una Universidad ger-
méanica y que desde entonces no puede trabajar
maés que en los campos en que cincuenta veces
abrieron surcos los aradores alemanes; y con
respecto al padre — y este es el caso mis ab-
surdo de todos — que hace educar a sus hijos
en el extranjero, ignora lo que ha sabido todo
hombre medianamente ilustrado, desde Wishig-
ton hasta Jay, y es que un americano que quie-
ra hacer camino en su pafs, debe educarse entre
sus compatricios. Esta manera de pensar, este
espfritu provinciano de admiracién hacia todo
lo que es exético, esta impotencia para obrar
por cuenta propia, es, sobre todo, censurable
entre los que se consideran a la cabeza de la al-
ta sociedad, particularmente en las pobl

subv das por €1, y a que se favorezca o
deje de favorecer a un hombre por la sola con
sideracién de cuales sean sus creencias religlo-
s8as. Pedimos que todos los ciudadanos, protes-
tantes o cat6licos, judfos o gentiles, sean trata-
dos con lealtad y tengan garantizados sus dere
chos.

Las mismas razones que nos inducen a recha-
zar formalmente las escuelas subvencionales,
nos llevan a pedir en las “public- schools una
justicia igual para los miembros de todas las
creencias, sean administradores, directores, pro-
fesores o alumnos. Cuando se trata de elegir
un hombre que ha de ejercer una funcién en un
Estado particular o en la nacion, debe pregun-
tarse si es buen americano, pero serfa una
ofensa querer enterarse de sus creencias reli-
giosas. Cuando una sociedad secreta procede
>omo parece haberlo hecho alguna vez la “Ame-
‘ican Protective Association” procurando pros-
cribir a los catélicos, desde el punto de vista
yolitico y social, los miembros de tal entidad s
nuestran antiamericanos ,tan extraiios a nues-
tra ed i6n polftica, como los peores inmi-

del Nordeste. Admitimos todos los goces hones-
tos y legitimos, con tal que proporcionirselos
no sea la Gnica ocupacién del hombre, y cree-
mos fir en que d hacer mucho
blen los ociosos si ocupan el tiempo en trabajos
serios: politica, filantropfa, literatura, artes; pe-
ro una clase que se entregue unicamente a la
ociosidad, es una maldici6én para el pafs, y en
tanto cuanto méas se distinga imitando lo malo
y no lo bueno de los paises de Ultramar, se con-
vierte no ya en ridicula gino en perjudicial.
El tercer sentido que puede darse a la palabra
‘“americanismo”, se refiere a la americanizacién
de los imigrantes. A estos, debemos americani-
zarlos de todas las maneras: en palabras, en
principios, en ideas polfticas y en el modo de
considerar las relaciones de la Iglesia con el
Estado. Recibimos perfectamente al aleman
o al irlandés que se convierten en americanos,
pero no nos sirven para nada cuando siguen
siendo irlandese o alemanes. No queremos en
nuestra vida social y polftica al americano-ale-
man, ni al americano-irlandés; queremos unica-
mente verdaderos americanos, y con tal que
sean esto Gltimo, nada nos importa de sus ante-
pasados. No caben en nuestra nacién los votos
alemanes ni los irlandeses, y es un acto de des-
preciable demagogia para un partido, incluir en
su programa algo que pueda servir para atraer-
se tales votos. Por nuestra parte, s6lo admiti-
mos a 108 que obran y votan como americanos.
Del mismo modo, de nada nos sirven los que
traen aquf sus prejuicios religiosos o polfticos,
de casta o de nacionalidad. Somos absolutamen-
te partidarios del sistema de 108 “public-school”.
Creemos que la lengua inglesa es la Gnica que
debe servir para la ensellanza, y somos opuestos
a toda divisién de los fondos destinados a la
instrucci6n pablica y a toda subvencién de) Te-

grantes que desembarcan en nuestras costas.
Su conducta es igualmente baja y desprecia-
ble, porque son los peores adversarios de nues-
.ra educacién, dan fuerzas a sus enemigos ul-
tramontanos y merecen por ello la sincera re-
probacién de todo buen patriota.

La gran corriente de inmigracién nos ha trai-
do mucho bien y mucho mal y el triunfo de lo
uno o de lo otro depende del modo cémo los
recién venidos entran en nuestra vida nacional
dejando de ser europeos, para convertirse en
americanos como nosotros. Mas de una tercera
parte de la poblacién de los Estados del Norte
es por nacimiento extranjera, o de extranjeros
desciende, pero gran numero de ellos se han
americanizado, encontrindose en la actualidad
en las mismas condiciones que los nietos de un
puritano o de un knickerbocker (1), y tomando
parte importante en el trabajo nacional; cuan-
do, por el contrario, los inmigrantes o sus hi-
os no confunden su vida con la nuestra, sino
que se esfuerzan por conservar la lengua, las
costumbres, el modo de ser y de pensar del
Viejo Mundo que han abandonado, resultan per-
judicados ellos y nosotros. Si siguen siendo
extranjeros, si no se asimilan a nuestros intere-
ses, permaneciendo separados de ellos, obstru-
yan la corriente de nuestra vida nacional y no
sacan ningin beneficio, siendo de notar que,
aparte del mal que su equivocaci6n nos pro-
duce, son ellos los que mayor perjuicio sufren.
Para el inmigrante europeo es una ventaja in-
mensa convertirse en ciudadano de la Republi-
ca Americana; llevar el nombre de americano
es ostentar el mas honroso de todos los tftulos;
el que no esté convencido de ello, no tiene de-
recho a ostentarlo y, si procede de Europa, lo

(1) Nombre de log primevos colonos de Nueva
York,
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mejor que puede hacer és volverse ali4 lo mis
pronto que pueda. Por otra parte, el inmigran-
te que ce resiste a americanizarse, se encuen-
tra con que no puede seguir siendo europeo, ni
ccntinuar formando parte de la sociedad del
Viejo Mundo. Si pretende conservar su antigua
lengua, ésta quedarid convertida en un argot
barbaro, al cabo de algunas generaciones; si
quiere ser fiel a sus costumbres de otros tiom-
pos se convierte en un grosero palurdo. Se ha
desterrado del Viejo Mundo y no puede conser-
var rclationes con él; si quiere alcanzar el éxi-
to en algo, debe lanzarse en cuerpo y alma, y
sin reservas de ninguna clase, en la nueva vi-
2 que ha venido a buscar.

Es de urgencia contener y reglamentar la in
migracién por medio de leyes mas severas que
las que existen en la actualidad, a fin de alejar
a lcs trabajadores que tienden a hacer bajar
los precios de los jornales, a las razas que no
se asimilan gustosas con la nuestra, y a los
hombres indignos de todas las razas, no ya s¢lo
los criminales, los idiotas y los indigentes, sino
también los anarquistas del tipo de Most y de
O’Donovan Rosse.

Desde el punto de vista que interesa al inmi-
grante, esti fuera de toda duda que le resulta
ventajoso americanizarse, y nosotros tenemos el
derecho de exigirselo. Sean cuales fueren su
religiébn o el lugar de su nacimiento, acogemos
sinceramente como compaiiero al que viene re-
suelto a convertirse en un buen ciudadano de
los Estados Unidos; tenemos por tanto el de-
recho de exigirle que no enrede las cuestiones
que debatimos, infiltrando en ellas rencores y
los prejuicios del Viejo Mundo. Existen algu-
nas ideas que el inmigrante debe abandonar.
Ha de saber, por ejemplo, que la vida en Amé-
rica es incompatible con ninguna forma de
anarquia y con toda sociedad secreta que ten-
ga por objeto el crimen, ya haya de realizarse
aqui, ya en el extranjero; ha de saber también
que exigimos una tolerancia religiosa absoluta
Yy la separaci6n de la Iglesia y el Estado. Ade-
mas, no debe traernos sus antipatfas religiosas
0 nacionales, sino ahogarlas en el amor a nues-
tra patria comin y gloriarse de aquello a-
que nos gloriamos nosotros. No s6lo debe reve-
renciar nuestro pabellén como el primero de
todos, sino que no debe colocar a su lado nin-
gun otro. Debe aprender a solemnizar el aniver-
sario de Washington, antes que el de la Reina
o el del Kaiser, y el 4 de Julio, antes que la
fiesta de San Patrich. Nuestros problemas po-
liticos y sociales debe plantearselos tal como
se presentan aquf, sin complicarlos con animo-
sidades entre ingleses e irlandeses o france-
ses y alemanes. Es insano intervenir en una
campaia politica americana, empleando argu-
mentos sacados de la politica europea. Ante
todo, el inmigrante debe aprender a hablar, a
pensar y a proceder como miembro de los Es-
tados Unidos (“to talk and think and be United
States").

El inmigrante de nuestros dfas puede aprove-
charse con la experiencia de los del pasado, de

ios que vinieron a América antes de la Revolu-
cién. Eramos entonces un pueblo de sangre mez-
clada. Muchos de nuestros m4s ilustres apelli-
dos revolucionarios habfan sido traido aquf por
hugonotes (como Jay, Sevier, Marion, Lau-
rens); pero éstos fueron los mejores inmigran-
tes que hemos recibido, pues mas ripidamente
que otros, y de un modo mas completo, se hi
cicron amcricanos en el lenguaje, en las con-
viccicnes y en el modo de pensar. Los holande-
ses tardaron algo més en acimilarse al pafs,
pero lo han conseguido con gran provecho suyo;
uno de nuestros mas grandes generales revoli.
cicnarios, Schuyler, y un presidente de los Es-
tadcs Unidos, Van Buren, eran de sangre ho-
landesa; pero se elevaron a tan altas posicio-
nes, porque se habfan convertido en america-
nos, dejando de pertenecer a su pais de origen.
Si hubieran seguido siendo miembros de un
cuerpo extraiio, separados de nosotros por su
lenguaje, sus costumbres y =sus creencias,

- Schuyler hubiera muerto sin salir de su condi-

cién de propietario rural, y Van Buren hubiera
acabado sus dfas siendo tabernero.

Esto mismo sucede a las alemanes estableci-
dos en Pensylvania: los que se han america-
nizado, han dado a nuestra historia una serie
de apellidos ilustres, a partir de los tiempos de
los Miihlenbergs; pero los que no se han asi-
milado al pais en que viven, forman todavia en
la actualidad un grupo sin importancia. En
igual caso se encuentran los irlandeses que han
dad> a los anales revolucionarios los nombres
de Caroll y Sullivan, y a la guerra civil hom-
bres como Sheridam, que eran americanos y
nada mas; mientras que los que han seguido

do como irland ¥ no ocu d mas
que de polftica extranjera, ejercen una influen-
cia funesta en nuestro modo de ser y se inca
pacitan para elevarse como sus compatriotas
antes mencionados. Esta leccién es siempre la
misma para todos los pueblos que han venido
aquf, sea cual fuere su raza, igualmente que¢
para todas Jas Iglesias: la que siga siendo
extranjera, en su lenguaje o en su espfritu, es-
ta destinada a desaparecer.

Hay un punto acerca del cual quisiera ser
bien comprendido. El americanismo es una cues-
tién de espiritu, de convicciones y de objeto,
no de religi¢én ni de pafs natal. El politico que¢
busca el voto irlandés o aleman, como el ale-
man o el irlandés que votan como tales, son
dignos de censura, porque todo ciudadano de
esta Republica debe votar unicamente como
americano, y no es ain tan censurable el que
asf obra como el que combate a un buen ame-
ricano con el pretexto de que éste ha nacido en
Alemania o en Irlanda.

El exclusivismo contra el extranjero es tan
antiamericano como el cosmopolitismo. Es su-
mamente funesto combatir a un hombre acau-
sa de su religion o del pafs en que ha nacido,
Y todos los buenos ciudadanos deben aborrecer
semejante conducta. El irlandés, el alemén o
el escandinavo que se han convertido en ver-
daderos americanos, tienen el derecho de ser
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cansiderados en la misma categoria que 10s que
han nacido en nuestro territorio y merecen
igualmente que éstos el apoyo y la amistad de
sus convecinos. Entre los hombres con quienes
he tenido més contacto personal y que han sido
en politica mis mas seguros amigos y aliados,
figuran muchos americanos nacidos en Ultra-
mar: en Alemania, en Irlanda o en Escandina-
via, y dificilmente se hubieran encontrado hom
bres mejores que ellos entre nuestros conciuda-
danos indigenas.

Por Gltimo, no acertarfa a sefialar mejor la
actitud en que quisiera ver colocarse a aque-
llos de nuestros conciudadanos que han nacido
en el extrnjero, de 1o que 1o ha hecho un ame-
ricano nacido en Alemania, el honorable Ri-
chard Guentes, de Wiscousin, quien en un dis-
curso pronunciado en la época en que se discu-
Ua la cuestién de Samoa, dijo estas elocuentes
palabras:

*“Conocemos nuestros deberes tan bien como
cualquier otra clase de ciudadanos americanos.
Trabajaremos por nuestra patria en tiempo de
paz y combatiremos por ella en tiempo de gue-
rra, si llegara el caso alguna vez, y cuando di-
ga nuestra patria; me refiero a la de adopcién:
a los Estados Unidos de América. Después de

haber pasado el perjodo de la naturalizacién, bo
somos ya alemanes, somos americanos. Nueatra
adhesiébn a América no puede medirse por el
tiempo que llevamos de permanencia aquf. So-
mos americanos desde el momento en que pisa-
mos este territorio hasta aquel en que repose-
mos en sepulcros de América. Combatiremos
por los Estados Unidos tantas veces como sea
necesario. América ante todo y siempre, Amé-
rica contra Alemania, contra el mundo entero,
con raz6én o sin ella; América siempre. Somos
americanos.”

Honor al hombre que pronuncié estas pala-
bras, en las que creo que se expresan los sen-
timientos de la gran mayoria de nuestros com-
patriotas nacidos en el extranjero. Cumplire-
mos perfectamente la misién que nos estd se-
falada, si la acometemos con bravura y sere-
nidad, viendo los peligros, pero sin temerlos.
Ante todo, debemos mantener contacto de co-
dos, sin preocuparnos por los antepasados ni
por la religi6én de nuestros camaradas, 6ino \ini-
camente por la sinceridad de su americanismo,
trabajando unidos de corazon, de inteligencia y
con las manos, por la honra y el engrandeci-
miento de nuestra patria coman.

Sigue en el préximo namero.

UN SALTO EMOCIONANTE

Los aficionados al automovilismo recordarin
8in duda que hace algunos afios se anuncié “el
salto de la muerte” en automo6vil, en esta capi-
tal. La prueba debfa efectuarse en la pista del
Estadio Municipal de Palermo y un publicn
bastante numeroso concurri6 a presenciarla.
Pero la rotura de un elastico hizo que las
esperanzas de los espectadores se vieran do-
fraudadas en esa oportunidad.

Ahora la realizacién de una prueba de ess
naturaleza no nos sorprende, ya que el cine
matégrafo ofrece con frecuencia en sus produc
tivas cintas por serie, tan llenas de acclone:
emocionantes, saltos en motocicletas y auto
méviles. Mas lo que muchos ignoran es que re
sultan victimas de bien preparados °*‘camou-
flages”, cuyo jalén inicial lo constituye el hom
bre que cae desde un tercer piso sin hacersc
dafio...

Sin embargo, .‘el salto de la muerte” puede

efectuarse en automo6vil. La fotograffa que pu-
blicamos fué tomada en el instante en que ur
aficionado norteamericano realizaba la prueba
en Denver. La distancia que separaba las dos

rampas era de siete metros y el salto fué cur:-
plido diariamentes y sin dificultades aparentes
durante )la semana que duré la Exhibicién Anu.l
de Caballos, en la ciudad aludida’

Dr. Rodolfo S. Roccatagliata
MEDICO CIRUJANO
CONSULTAS: de 28 §p. m.

VICTORIA, 1114
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