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La organizacion del Congreso de Mayo

Huy dos clases de acciones o, para hablar
con mayor precision y exactitud, la accion
es susceptible de revestiv dos formas: la bri-
llante que trasciende al piblico y suscila
de inmediato ol aplanso popular, y la obs-
cura, sin rcieve wi brillo, que permancee
ignorada iy es lan (ficaz como la ol ra.

e primera cluse pertenccen gyeneral-
mente los actos parlumentarios iy gubernati-
vos que se producen, rodeados de gran pu-
blicidad o en medio de un aparato mds o
menos teatral. Son las leyes 1y los decretos
del poder cjecutivo cuyos efectos i consc-
cuencias  aclian sobre ol organismo  na-
clonal

Al sequnda categoria pertenece la lubor
de las depedencias asesoras de las medidas
gubcrnativas que carcce del hrillo de los
actos resonantes del poder adminisirador:
Yy de las comistones inlernas de lus cdmaras
que estudian pacientemente los proyectos de
feyes sometidos a s examen ¢ informe.

Exsta accion, casi ananima, no lrascicnde
mayorment e a la opinion piiblica y por cllo

no granjea estimacion nv aplawso, mas no
por cso deja de ser fan atil y cficaz como
la otra accion, la visible, la que deslum-
bra a cuantos ignoran ¢l proccso anlerior,
la fermentacion previa, lenta y obscura del
aclo consumado, sea wna ley de cardcter
general o una medida gubernaliva de orden
publico.

Nenfamos lo que anlecede para rferirmos
a la labor desarrollada sin publicidad ni
aparalo por las comisiones organizadoras
del Primer Congreso Nucional de Vialidad.
Dicha labor, por su naluralcza espectal, es-
taba condenada de anlemano a no Namar
la alencion de la mayoria, del gran pibli-
co, que sude fijur solo su mirada en los ac-
tos que se pregonan reciamente como para
sacudir su indiferencia. Aparte de la cir-
cunstanciu crpresada, la accidn realizada
por lus comisiones de la refere nela, con ser

tan tnlensa y tan fructuosa, solamentc se

pondrd de manifiesto, en pleno relicee, on
el éxito del Congreso, que sta de suyo des-

contado. Pero la mayorin, al craminar un
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hecho cualquiera, no lo considera como un
cfecto con causas anteriores, queremos de-
cir, ve cl resultado, pero no aprecia ni para
micntes en la suma enorme de labor obsti-
nadu, de abnegacion obscura, de irnbnjo sin
brillo, que representa esc reswltado. Por ello
consideramos nucstro deber dejar constan-
cia de la meritisima labor llevada a cabo
por las comisiones encargadas de la orga-
nizacion del proximo Congreso Nacional de
Vialidad.

<A probado el pensamiento, enunciado por
el presidente de la Comision Directiva del
Touring Club Argentino, de convocar dicho
Congreso, constituyéronse comisiones con la
mision de realizar los trabajos preparato-
rios del mismo. Esta tarea previa de orga-
nizacign, con ser importantisima, como que
de ella depende todo el éxito de un congreso
dado, no es, fuera de toda duda, la mds lu-
cida, desde que no sepresta a la exterioriza-
cion brillante, ni al pregoneo clamoroso de
la pudblicidad. Trdtase, ante todo, de una la-
bor pacientc y metddica, improba y desin-
teresada, que requiere la inspiracion del
bien por lu grandeza de una idea o el patrio-
tismo del esfuerzo por la solucion de un allo
problema colectivo. Semejante labor presu-
pone, desde luego, la posesion de dotes y
cualidades personales que no estin al nivel
ético comun.

Es menester haber estado en contacto con
las comisiones organizadores del Congreso
de Vialidad para poder apreciar la obra rea-
lizada por ellas sin ostentacion ni ruido. Ca-
be formarse una idea aprorimada de ella
con solo considerar la fuerza de resisten-
cia, de apatia y de tnercia que en nuestro
wmedio ambiente es necesario vencer para
llevar adelante una iniciativa, por noble y
encumbrada que fuere. A primera vista pa-
reciera que la realizacion de un pensamiento
elevado habria de suscitar la simpatia y
la cooperacion de todos; pero, desdichada-
mente, no acontece asi, pues no faltan obs-
tdculos que superar o resistencias que com-
batir.

En medio de tales condiciones y conoci-
das las caracteristicas de nuestro pueblo,
fdcil es de imaginar cl esfuerzo que han te-

nido que desplegar las comisiones para con-
centrar las voluntades en torno de la mision
confinda a sus manos. Sin desfallecimiento
de ninguna especie y plenamente persuadi-
das de la trascendencia del acto a realizarse
en Mayo, prosiguieron sus delicadas tareas
con entusiasmo, viéndolas coronadas por el
mds brillante y legitimo de los éxitos. A la
fecha, han terminado su labor con la efi-
ciencia que testimoniard el Congreso mismo.

El proyecto de legislacion de la vialidad,
que fuera encomendado a la alta comision
redactora, es sequramente uno de los traba-
Jjos de mayor aliento efectuado por ellas.
La importancia de esta obra podrd aquila-
tarse cuando sea sometida a la deliberacion
del Congreso. Entre tanto, cabe adelantar
que se trata del proyecto mds orgdnico y
completo que se ha hecho entre nosotros ew
materia de caminos. Hacia y hace falta una
ley general de vialidad, que encarase el pro-
blema en toda su magnitud, con un criterio
substantivo; podemos decir ahora que te-
nemos el proyecto y que solo resta discu-
tirlo y convertirlo en ley nacional.

Mas éste no es sino wuno de los as-
pectos de la labor efectuada por las comisio-
nes; fuera fatigoso mencionarlos todos cir-
cunstanciadamente con pormenores qie no
interesan a la oponion dvida de hechos im-
presionantes y sensacionales. Repetimos que
la obra realizada en el silencio del trabajo
andnimo por las dignas personas que inte-
gran las comisiones organizadoras del Pri-
mer Congreso Nacional de Vialidad, no re-
viste la exterioridad brillante y pomposa
de las acciones que hieren vivamente la fan-
tasia popular e impresionan gratamentc la
imaginacion colectiva. Pero no por carecer
de tales atributos, es licito, afirmar de ella
que no sea fecunda. Casi estamos a punto
de decir que las obras mds qtiles, benéfi-
cas y duraderas son aquellas que se reali-
zan obscuramente sin otra recompensa que
la conciencia de haber obrado bien con la
mira de un alto designio nacional. Esta es
la honda satisfaccion moral ganada por las
comisiones con su labor tan patridtica coma
benemérita, tan silenciosa como fecunda.
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Gomunicaciones feleionicas privadas, medianie fa radiotelegraiia

Recientemente se llevaron a cabo, »n las ofi-
cinas del jefe de seiiales del ejércite, cn \Was-
hington, experimentos que demostraron el ma-
nejo del “superfono”, un sencillo aparato, adhe-
rible a los teléfonos, el cual, se asegura, faci-
lita las comunicaciones privadas y la ~~guridad
contra las interrupciones, como tambic¢n la po-
sibilidad de emplear varias lineas a la vez, La
demostracion, indic6é, que una lfnea telefdnica,
a la cual habfanse adherido los “superfonos’,
pudo ser empleada simultaneamente para va-
rias comunicaciones, no pudiendo coinunicarse,
ni oirse entre sf, los que utilizaban la linea.

El supertono se dice, ha sido fabricado bajo
la direccién de Mr. R. D. Duncan (hijo), ingenic-
ro principal del lahoratorio de investigaciones
del Cuerpo Senalero, secundado por S. Isler,
segundo ingeniero radi¢grafo.

Estii basado, sobre la linea radiografica. in-
ventada hace alrededor de diez aios, por ¢! ge-
neral O. Squier, jefe principal de senales del
Ejército. El invento, se compone de un peque-
fio y portatil conjunto de piezas, qu: pueden
ser instaladas en cualquier oficina, piiblica o
particular, empleandose unos minutos en su
coiocacion y comunicandolo directamente con
los cahles telefonicos existentes.

En su manejo, las corrientes alternadas y con-
tinuas, son puestas en juego.

Segun afirman los empleados del Cuerpo Se-
nalero. el invento es de un valor inapreciable
para el Ejército, dada la seguridad q'e ofrece
su comunicacién privada. Serfa igualmente ven-
tajoso para el comercio, los bancos, y todas
aquellas personas, que deseasen obtener comu-
nicaciones tele{Cnicas secretas.

Radiotelefoneando de y a los trenes en marcha

l.a compaiifa del ferrocarril a alto nivel en
Chicago, ha introducido una novedad en bene-
ficio de los pasajeros que utilizan sus servicios.

La modificacién consiste en instalar un sis-
tema radiotelegrafico mediante el cuul los pa-
sajeroc pueden oir canciones, mauasica, y hasta
o6peras, mientras viajan en direccién al punto
adonde se dirigen. Y no solamente esto, sino
que viajero puede hablar o recibir un mensaje
telefonico de su domicilio mientras viaja.

El primer ensayo de los radiotelefonemas,
fué hecho en la lfnea eléctrica de Costa del
Norte y Milivanke.

Una docena de bellas muchachas de las ofi-
cinas de la Ifnea, bailan con otros
tantos empleados a los sones de
la miisica trasmitida desde la es-
tacion radiografica instalada en la
cupula del City Hall

También pudieron soste-
ner una conversacion, en
la que los que se hallaban
en los dos extremos. pu
dieron oir claramente

7

cuanto se hablaba. Se hicieron ensayos tam-
bi¢n interviniendo el jefe del servicio de alar-
mas de incendio y el resultado fué admirable.

En los adjuntos grabados se puede ver a las
muchachas del ferrocarril a alto nivel de Chi-
cago, bailando al son de la misica, enviada
por estacion radiografica trasmisora de Chicago.
Otro de los grabados, muestra a un pasajero
hablando por teléfono, desde un tren en marcha,
con su domicilio, por medio del radiéfono.

En el otro grabado, se ve la forma en que
estan instaladas las antenas en el tectio de los
vagones.

El radiétono trasmisor que se utiliza, esta
prcvisto de tubos, que produ-
cen e) vacio necesario pa-
ra la alta corriente oscila-
toria para cargar la antena,
ademas, llevan también. una
dinamo de alta corrien‘c; esa
corriente, actia sobre los
tubox que producen el vacfo
vy reproduce pertectamente
las wmodificaciones de la
VozZ.




Un lugar pintoresco: San Rafael

1. Silencio Tranquilidad daban bastante guerra, Llevaba yo una vida
Mi amigo el médico me lo habia repetido mu-  cerebral en exceso. Mucho Schopenhauer ¥ bo
Wibs v ca gimnasia; poco aire puro y mucho viciado

Usted, companero, debe irse 2l campo. Bue-  ambiente de bibhoteca

Una avenida bordeada por alamos carolinos

.0s Aires le hace dano. Ese sistem:a nervioso TUn dia le pregunte:
trabaji demasiado. —Y _.a donde cre2 que me convendria ir?
Efectivamente :los condenados nervios me — . Qué sé yo!. Eso, usted lo veri. Necesi-

Rio Diamaute. — Paraje distante 7 kilémetros de San Rafael
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ta un lugar tranquilo en una region de buen
clima. Un sitio donde pueda hacerse una cura
de silencio y de paz...

Paz... Silenvio Tranquilidad. . .

Y pensé en San Rafael

&Y el pueblo?

—¢ Yel pueblo? ;Ddnde esta el pueblo? — le
pregunté a mi compaiiero de viaje cuando el
tren se detuvo en la estacion San Raflael.

—.C6émo! ;No lo ve usted ahij?

No. Yo no veia ¢! pueblo. Vefa las arboledas,

ficil y sencilla, exenta de las initiles complica-
ciones urbanas.

Eso era lo que pensaba encontrar en San Ra-
fael. .. y eso fué lo que encontre,

UNA IMPRESION LIRICA
Reconozco que el intento es aurdaz; pero os
declaro que yo he querido sintetizar en ver-
sos la serenidad incomparable de un amane-
cer sanrataelino. La empresa requiere la sensi-
bilidad poética de un Gabhbriel Vicaire o de

Cataratas del Nihuil

pero nada mias que hiciese pensar en un pue-
blo. Es que yo llevaba en la retina la impre-
sion de los pueblos de Buenos Aires. Cuando
los cruziis en tren, los pueblos de Buenos Ai-
res os dejan un recuerdo visual rojo y verde;
rojo de ladrillos y verde de alfalfares hvimedos.

Pero, al caho, la vista se fué acostumhrando
y ¢l cerebro también. Se acostumbré el cerebro
a la idca de que aquella parda, terrosa masa
que tenfa ante mf, fuese un pueblo como todos.
Zntre aquellos muros de tierra se vivia, xe ama-
ba y se moria como el todos los pueblos del

(*alifornia Argentina,

Yo llevaba en los ofdos esa denominacion que
+¢n Buenos Aires le aplicaban a San Ratael:
“(‘alifornia Argentina”, “Far West"”, pueblos
nuevos, riqueza, cosas improvisadas ,aventura.

Todo ese¢ mundo novelesco de ios films ner-
teamericanos. San Ratael serfa, como Los An-
seles, un lugar luminoso y claro, de cielo siem-
pre limpio. En ¢l paisaje, habrfa de todo: gran-
des montaiias, rfos de accidentado curso, torren-
tes, aridos desiertos, pampas ilimitadas, cdenes
de trescura y de verdor.. Un cuadro cspléndi-
do para un artista. Todo ¢so, unido a una vida

<

un Francis Jammes, esos cantores delicados
sutiles de los *villages™ galos.

Mi poesia se titula ‘el Alba", y dice asi:
Ve nioun xolo

v temprano. Tanto,

e transite por et wplias.

Henan de

CEn estas horas,

ol

holes i

nen los i

dlo conmmor

insensil

tan eallado como cn un mundo

tnamente, me xobrecoge vl al

wente solo

la idea de quedarme compl
i calles v ocntre estas casas pardas

inguictud

isto que Tas casax

‘o e tranqgul

abren al <ol los regos de sy puertas

ane hosteza

igual e somnol

i he vistooal watutino,

¥oexeucho e metilica vepereas del yungue,

e en el reposo wnzisto e desde fa G

oS o N Arribia,

Dermavos: e 12 horn de cmpezan i jornada’,
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Si es cierta la frase segin la cual son felices
aquellos pueblos que no tienen historia, iqué
pueblo, sanrafaelinos, feliz como el vuestro?...
Hace treinta afios, reinaba el silencio de los
campos donde hoy se asienta una poblacién
préspera; hoy es vuestra reg,ién un emporio
de riqueza. El esfuerzo conjunto del nativo y
del extranjero — pero, declarémoslo: mas el
del extranjero, — ha convertido las pampas en
vibedos y en alfalfares; ha construido bodegas;
ha levantado risuebas viviendas; ha llevado
la riqueza a todas partes cn el agua de los
canales y de las acequias, como los milagrosos
rfos de! fabuloso Eldorado que, en la mente no-
velesca de los Conquistadores, arrastraban pe-

pitas de oro; esa tupida red que es como un
sistema circulatorio gigantesco donde las ar-
terias fuesen canales y capilares las acequias y
cuya sangre — limpia y transparente sangre, —
fuese el agua de los deshielos que lleva la
vida consigo.

Yo preveo para San Rafael dfas de grandeza
y de esplendor. No lo pronostico yo: lo pronos-
tica la feracidad de su suelo y la paciente y
tenaz labor de sus habitantes. Por eso me ha-
ce pensar San Rafael que los pueblos felices
son aquellos que tienen poco pasado y mucho
porvenir.

Enrique Méndez Calzada.

El ramal de Stroeder a Patagones

INAUGURACION DE LA LINEA

El 20 de Abril tuvo lugar la inauguracién ofi-
cial del ramal férreo entre estacién Stroeder y
Patagones, memorable acontecimiento en los
anales de la zona austral de la provincia de
Buenos Aires y del territorio de Rio Negro, al
que beneficia directamente. B

El acto revisti6 los contornos simpaticos de
una fiesta del trabajo y de ratifi i6n de fe

existente en los valles del Rifo Negro, no ha
de tardar en adquirir el desenvolvimiento que
le reserva la aptitud del suelo fértil. Algunos
bodegueros de Mendoza han establecido allf su-
cursales, pequeiias bodegas que serin maifiana
importantes establecimientos de elaboraci6én de
vinos y de destilacién de orujos.

Por lo que concierne a las'dehésfi&dustrias

en el préspero porvenir econ6mico de la exten-
sa zona de influjo que abarca la linea.

El representante de la empresa constructora,
el gobernador de la provincia, ingeniero Mon-
teverde, y el presidente de la comisi6én popu-
lar, don Pedro Serrano, pronunciaron discur-
sos alusivos, poniendo de relieve la importan:
cia de la obra realizada.

El Touring Club Argentino, que cooper6, den-
tro de la 6rbita de su acci¢n, a la pronta cons-
truccién del ramal férreo a Patagones, hacien-
do suya la aspiraci6n de los vecindarios de
Patagones y de Viedma, no puede menos de
compartir la legftima satisfacciébn que -experi-
mentan dichos pueblos, al ver coronado por el
éxito mas completo un intenso anhelo colectivo.
el cual no habria pasado de tal, si no hubiera
mediado la eficaz accién de la comisién, secun-
dada por cuantos comprendfamos la necesidad
y la trascendencia de la obra.

Falta ahora completarla con una red de ca-
minos, sin los cuales el riel no cumple
toda la funcién que debe llenar para la trans-
formaci6n econémica del territorio atravesado.
Por esta red de vias debe circular la produc:
cién de Rio Negro hasta empalmar con la If-
nea de Patagones, que la conduciri a los mer-
cados consumidores y al comercio exterior.

Los valles del Rfo Negro, tan aptos para
el cultivo de la vid, estin llamados a rivalizar
en el futuro con los campos de Mendoza, don-
de florece una gran industria vin6cola. Asegu-
ran los enéblogos, ignoramos con qué grado de
verdad, que la uva procedente de las vides
plantadas en el citado territorio, posee una
riqueza alcoh6lica que la sefiala como materia
prima de calidad superior para la elaboraci6n
de vinos no comunes. El plantel industrial ya

es de arraigarse y de prosperar en
gran escala en Rfo Negro, como en los restar-
tes territorios australes en mis de una ocasién
nos hemos referido a ellas al estudiar el por-
venir de la dilatada zona patagénica, uno de los
venideros emporios nacionales, la regién por
excelencia de la abeja, del petréleo y del vino....

(Complementada la linea férrea a Patagones
con un buen sistema de caminos, como hemos
dicho, la incorporacién de la regi6n austral a
la actividad productora del resto de la Repi-
blica se har4 efectiva en un lapso de tiempo me-
nor del que generalmente se supone. Enton-
ces podremos hablar de la definitiva conquista
del Sur, asiento antaio de las némadas tribus
pampeanas y patagbénicas que pusieron en ja-
que tantas veces a la civilizacién naciente en
pugna con la barbarie.

Al transponer una feliz jornada, comienza,
pues, una nueva labor para las progresistas po-
blaciones vecinas de Patagones y Viedma. El
riel es un elemento de progreso, de riqueza, de
adelanto; falta ahora el camino, su complemen-
to necesario, para que el progreso virtual repre-
sentado por el ferrocarril, sea una opulenta y
préspera realidad .

Como tenemos fe en la capacidad de trabajo
y de energfa de los pueblos formados en los
territorios australes, esperamos saludar bien
pronto el advenimiento de una era de produc-
ci6n intensa, que precedera al perfodo de flore-
cimiento industrial, de que serad escemario, rico
escenario, dicha comarca.

Con semejante visi6n del destino econémico
de las regiones del Sur, nos asociamos al ji-
bilo popular suscitado por la inauguracién ofi-
cial de la lfnea, en cuya ejecucién colaboramos
en cumplimiento de los fines de nuestra Insti-
tucién, propulsora de la vialidad.
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FOTOGRAFIAS
ARTISTICAS

Sin comentarios, transcribi

mos a continuacion las conside-

raciones contenidas en una car-  Una vista del
ta que nos dirige ¢l senor Vir- Rio S, Autonto
gilio Dagnino Yphar, radicado
en la ciudad de Mercedes, pro-
vincia de Buenos Aires, al enviarnos lax artis-
< fotografias que reproducimos y qgue ha ob.

tic,

tenido en un reciente viaje automovilistico a
San Antonio de Areco:

“Una buena miaquina fotogrifica ¥ un ligero
gusto artistico bastan al turista que se propone
visitar las bellezas del pais para obtener una
coleceion hermosa de lugares pintorescos, don
de la Naturaleza, prédiga en exceso, ha derro
ado sus dones. Desde las impenetrables sel

.
vas del Norte hasta los encantadores canales
fueguinos y desde las costas atlanticas hasta
los valles cordilleranos, ¢l viajero encuentra a
cada instante lugares de una hermosura incom-
parable.”

Y no nos enganamos. En los alrededores de
fa capital, en los pueblos vecinos, hay sitios
que atraen por su belleza natural. La poexia
agreste  parece despertar un  extrano  senti-
micnto de belleza, de sensibilidad, de ternura.

que ponen al individuo cn un contacto mas in-

Una hermosa escena campes!

timo con lu naturaleza Liv e
Heza det lugar Nega al corazon
¥ oHama o lox azules ensuenos,

al amor, a |l

esperanzas. |\
Wuien NO Crea que son inmime
de

Le negar valores a las fotogra

ras las bhellezas argentinas

fias adjuntas, obtenidas en me-
dio de Jax Hann-

Un rincén de  ras de la provin
1a ¢stancia del
Dr  Guirald:z

cie de Buenos

Alr
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Tmportancia del subsuelo en la construccién de caminos

Por James H. MacDonald, ex comisionado de caminos del Estado de

Si cualquier dfa de trabajo del ano permane
cemos de pie por la mainana temprano en cl
centro de cualquiera de nucstras ciudades po:
pulosas, en momentos en que las grandes arte-
rins comerciales empiezin a ponerse en movi-
mivnto, primero oimos el distante sonido de los
cascos de los caballos y el ruido sordo de los
carretones que comienzan los trabajos del dfa
¥ que se aproximan cada vez mas hacia nos-
otros, hasta que, finalmente, desde todos los
ingulos, se ven caballos, carretones y camio-
nes. Lo que al principio sélo fué un vago so-
nido. se ha convertido en realidad, es decir,
en cosas que existen y se mueven, tales como
tranvias eléctricos, carruajes y vagones, carro
matos, camiones, carretas y toda clase de ve-
hiculos de carga, siendo, pues, evidente que a
cada instante del dia el pavimento se somete
a la prueba mis severa. Si se le ocurriere a uno
contar los caballos y los vehiculos, asi como la
cantidad de carga para la cual la ciudad tiene
que encontrar medios de transporte adecuados,
s¢ quedarfa uno asombrado al ver los resulta-
dos. Todo ¢l dia se oye el martilleo y los gol-
pes, la bulla y estremecimientos en las calles
de las ciudades, condiciones que contintian aiios

Connecticut.

tubos y alambres, todo ello en conformidad con
Jas necesidades de los modernos tiempos; y ha
venido a suceder que, debajo de todo el trafi-
co, nuestras calles son tan importantes como
en la superficie. Por todas partes hay alcanta-
rillados, tuberfas de gas, de agua y de vapor;
continuamente se instalan conductos teleféni-
cos, telegraficos y eléctricos; y las lineas de
tranvias eléctricos y trolleys. en combinaci6n,
contribuyen con su cuota diaria a danar el pa-
vimento. Aqui y allda se excavan hoyos para
hacer reformas y con frecuencia sucede que no
se rellenan debidamente y que el pavimento se
vuelve a poner con el mayor descuido. Aun
cuando se desplegara el mayor cuidado en re-
poner el material, y si la reposicion del pavi
mento se efectuara lo mejor posible, serfa ver-
daderamente una imposibilidad que dicho pa
vimento quedara en su estado original, de ma-
nera que constituyera una parte integra del
primer gradiente que se establecié y estuviera
en conformidad con el mismo. Todos los ele-
mentos que trabajan en la superficie ¥ debajo
de ella parecen conspirar contra los pavimen-
tos de nuestras ciudades, o hacerles la guerra.
Este estado de cosas se echa de ver todos los

Una buena muestra de un camino de macadam bituminoso del Estado

tras ano, sicndo asf que el pavimento tiene ne-
cesarian:ente que gastarse. El hombre no pue-
de resistir semejante tensitn, los caballos y
los vagones tienen que darse por vencidos pa-
ra que otros los repongan; mas esto no es to-
do. Debajo del pavimento hay un laberinto de

dias, ¥ parece un milagro que nuestras calles
se encuentren en buenas condiciones. No cabe
duda alguna de que estos hechos proporcionan
tema para darse uno a pensar ¥ clamar, a fin
de que los ingenieros hagian los mayores es-
fuerzos para combatir con éxito estas funestas
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influencias que estin minando y destruyendo
todos los sistemas de pavimentos urbanos

Desde luego, se reconoceri que en ningin de-
partamento de obras piblicas se ha gastado
mas dinero .ni derrochado tanto, como en el de
caminos piiblicos, con el firme propésito de en-
contrar un vavimento mas duradero para las
calles de nuestras ciudades populosas. No ten-

cias y, viceversa, construir un pavimento muy
resistente y costoso en una calle de residencias
donde uno de un costo Yy resistencia mucho me-
nor hubiera satistecho ampliamente todas las
necesidades del trafico!

Al construir cualquier clase de pavimento, es
evidente que los dos detalles esenciales son la
superficie ¥ la base o lecho. Todo pavimento

Trecho de la carretera del Pacifico, Estado de Oregon que tiene una superficie de concreto asfaltico

g0 la menor duda de que al fin se encontrara
un pavimento firme y permanente que pueda
satisfacer — siquiera sea aproximadamente —
las necsidades del triafico. Sin embargo, sabe-
mos que en la actualidad no tenemos tal pavi-
mento, puesto que es «vidente que todos los
que se usan en nuestras ciudades dejan mucho
que desear y carecen de muchos requisitos in-
dispensables. Ya hemos empezado a darnos
cuenta de lo que necesitamos ¢n este sentido, y
todos ios errores que hasta ahora hemos ve-
nido cometiendo constituirin una gran ayuda
en nuestro constante empeiio de encontrar la
Juz, a fin de obtener los resultados que se de
sean. Es obvio que los ingenieros solos no pue-
den lograrlos, a menos que obtengan la debida
ayuda y cooperaci6én de las administraciones
municipales, v, ademds, que todas las corpora-
ciones y todos los artesanos que utilizan nues-
tras calles sean sus mdas eficaces auxiliares
Y conste que esto no es todo, pues es muy jus-
to que todos los ciudadanos también presten su
auxilio individual, satistaciendo voluntariamen-
te las exigencias y necesidades del comercio.
;Cuantas veces no hemos tenido ocasién de
ver en una calle de negocios un pavimento ade-
cuado dnicamente para una calle de residen-

construfdo en debida forma debe descansar so-
bre una base adecuada. pero es innegable que
hasta ahora no se le ha consagrado la debida
atenci6én a la construccién de lechos para los
pavimentos. Ni puede siempre culparse a los
ingenieros, puesto que en muchos casos el pro-
ceder de éstos esti enteramente sujeto a lu
opinién de otras personas encargadas de lle-
var a cabo la obra. Parece que hasta ahora este
hecho se debe con harta frecuencia al haber
consultado la conveniencia o el costo de la
construccién, mas bien que obedecer a las re
glas establecidas sobre la construccién de pa
vimentos en debida forma. Cualquiera que haya
observado el crecimiento de un caserio que —
de la noche a Ja manana. por decirlo asi — se
ha convertido ¢n una ciudad populosa. tiene
que haber notado las transiciones sucesivas por
las cuales dicho crecimiento se ha realizado
Primero, se construyen unas cuantas casas cer-
ca el centro. después la capilla o templo, el
edificio de la escuela y el de una tienda de vi
veres. Luego se establecen unas fabricas que
exigen medios de transporte mas riapidos que
los que ofrecfa el camino hasta ahora disponi
ble, para conducir la materia prima y enviar
fuera los productos acahadox, sicndo evidenie
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Pavimento de bloques de piedra artificial

que dichos medios son los terrocarriles. A me-
dida que la pequena aldea se convertfa rapida-
mente en ciudad, se vendfan las fincas que se
habian cultivado en torno de ella, cuya superfi-
cie ondulada se nivelé hasta donde lo requerfan
las aceras, el desagiie v el pavimento. En esta
nivelacion o allanamiento se usa una promiscua
masa de tierra, arcilla, barro, arena, grava, ce-
nizas y cualquier otro material que se encuen-:
tre a un precio modico para realizar los fines
que se desean. Al efectuar las excavaciones
en nuestras ciudades populosas, encontramos
dichos materiales, los cuales proporcionan una
base muy endeble para cualquier clase de pa-
vimento que se desee construir. Bastara exa-
minar el material que se extrae de cualquiera
de las excavaciones que se hacen en las calles
urbanas para comprobar la verdad de este aser-
to. En vista, pues. de este estado de cosas, re-
puto que debe desplegarse el mayor cuidado en
la construccién de lechos vara los pavimentos
de las calles.

Es verdad que en el \iltimo quinquenio se
ha venido consagrando mas atencién a las ba-
ses o lechos de pavimentos, y que en la ac-
tualidad generalmente se emplean los de con-
creto; pero el inconveniente que ofrece el lecho
de concreto consiste en el grueso de la capa
del mismo que se acepta como modelo, v que,
salvo raras excepciones, no se cambia, sea cunl
fuere el material sobre el cual ha de descansar
Los encargados cambian la indole de la base o
lecho, seguin las condiciones que se les presen-
tan en sus trabajos, mas, ;o0jali que pudiera
decirse otro tanto respecto de todo ingeniero

4

(durax) en un camino del Estado de New Jersey

que interviene en las obras municipales! A lo
que parece, no hay ecn los reglamentos munici-
pales disposicion alguna que prohiba expedir
DEI’I\IiSOS A personas que no son peritos, en
cuanto se refiere a la remocién de pavimentos
v las excavaciones relacionadas con el esta-
blecimiento de conexiones de tuberias debajo
de aquéllos, a pesar de que no cabe duda de
que es muy costoso dejar que cualquier con-
tratista practique tales obras en las calles sin
que esté obligado a reponer debidamente el
material excavado v colocar de nuevo el pavi
mento, dejandolo cn las mismas buenas condi-
ciones que antes. En todas las grandes ciuda-
des debiera existir un sistema de completa ins:
peccion de obras de esta clase. ¢l cual debe con-
fiarse a hombres iddoneos, debiendo agregarse
que el pavimento no debe nunca reponerse en
seguida, sino innicamente después que hayva
transcurrido «l tiempo necesario para que los
materiales extrafdos y repuestos se solidifiquen
de nuevo.

En la construccidon de cualquier tipo de pavi-
mento permanente dehe desplegarse ¢l mayvor
cuidado; y lo mas importante de todo es que la
base o cimiento sea el que n s preste v me-
jor 1o mantenga. Todo pavilmento — va sea que
se componga de grava. macadaw, granito. la-
drillo, roca o laminas de asfalto — debivra te-
ner un lecho o base hastante grueso. sobre to-
do donde no se sabe con seguridad si ¢l sub-

suelo que existe lo puede sostener debida-
mente,
Ditfcil seria hosquejar un metodo de cons:

truccidon de carreteras que hubiera de seguirlo
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estrictamente toda poblacion, v todas las re-
giones v distritos del pafs, ni tampoco se ha
publicado obra alguna de consulta, hasta aho-
ra. que proporcione en debida forma al inge-
niero «1 grado de cultura necesario para hacer
frente a los detalles de construccion de todos
los tipos de caminos que¢ esta llamado a estu
diar. Sabido es que las condiciones cambian en
cuanto al clima, los materiales que han de
usarse, la acceribilidad a )Jos medios de trans-
porte ferroviarios, v de mil maneras que ¢l
autor de un libro de texto no siempre tiene en
cuenta. Los libros de texto se escriben necesa-
riamente desde el punto de vista v segin la ex-
periencia del autor v las condiciones que le ro-
dean, y aunque ¢l se avenga a estas condicio-
nes, todo ingeniero encuentra que todos los dfas
ocurren nuevos detalles v que diariamente
aprende algo nuevo que exige la mas cuidados:
rellexi¢a y consideracion. Por ejemplo, 1o que
¢l podrfa recomendar como obra que debfa ha-
cerse en un lugar determinado, no seria opor-
tuno ni conveniente hacerlo en otro. En algunas
regiones del pais se encuentran superficies ba-
Jas y llanas, cuyos terrenos carecen de rocas,

€n tanto que en otras predominan terrenos biem
provistos de este elemento. El litoral sugiere
una clase de camino, las llanuras y valles otra,
y las partes montaiiosas del pafs indican toda-
via otra. En una region se encuentra una can-
tidad cuficiente de piedra, pero muy distante
de los ferrocarriles o de una planta de tritura-
cion, en tanto que en otra no se encuentra pie-
dra de ninguna clase, pero dondequiera hay
grava en abundancia, al paso que todavia en
otra se encuentran llanuras arenosas donde no
existe la piedra ni la grava. También hay lu-
gares en que los terrenos se componen casi to-
talmente de gruesas capas de arcilla, y otros,
en que el suelo es puramente de aluvion.

Para vencer y a la vez sacar partido de es-
tos inconvenientes y con el fin de construir,
conservar y resguardar debidamente las calles
de nuestras ciudades y las carreteras relaciona-
das con ellas, es menester contar con ingenie-
ros que pongan en alto grado las condiciones
de voluntad, inteligencia, experiencia, previsiéon
y valor moral, para llevar a cabo con éxito ta-
maina enipresa

EL DIQUE DEL RIO NEUQUEN

Durante la iiltima excursiéon de estudios de
los alumnos de sexto aiio de ingenierfa civil de
la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y Na-
furales, uno de los grupos dirigido por el inge-
niero Sobral, se trasladé a los territorios del
Sud para visitar especialmente las obras del
Rfo Neuquén. De esta visita, provechnsa para
los futuros técnicos, tuvimos oportunidad de
ocuparnos extensamente « ilustramos nuestras

Puente sobre el rio Neuguen

paginas con una interesante colecciéon de foto
graffas cedidas por el ingeniero Enrique Mo
resco, que participé del referido paseo.

Este técnico, que se ha vinculado a las acti
vidades de la regi¢ nSur del pais, nos envia
ahora las fotogralias que reproducimos, y que
dan una idea clara de la naturaleza del gran

Detalle del dique del Nenquén, aguas arnba

dique construfdo en el Rio Neuquen. Ulna de
ellas ha sido impresionada aguas abajo v la
otra aguas arriba. El tercer grabado representa
un largo puente construido sohre =l mismo

rio

Detalle del dique del Neuqueén, agnas abajo



Primer Congreso Nacional de Vialidad
CON EL MAYOR ENTUSIASMO SE PROSIGUE SU ORGANIZACION
IMPORTANTES ADHESIONES NUEVAS
EL GRAN DESFILE DE RODADOS

Con el mayor entusiasmo prosiguen las co-
misiones organizadoras, los trabajos prepara-
torios del Primer Congreso Nacional de Viali-
dad que, como es sabido, se reuniri en esta
.capital en Mayo préximo, bajo el patrocinio del
Touring Club Argentino.

A juzgar por la cantidad de nuevas adhesio-
nes recibidas en la Secretarfa general y por
los entusiastas conceptos que ellas contieunen,
la realizaci6én del Primer Congreso Nacional de
Vialidad constituird uno de los acontecimien-
tos de mayor resonancia de los ccurridos en el
pafs en estos iltimos afios. No puede esperarse
-otra cosa desde que dicha conferencia reunira
en su seno a destacadas representaciones de
todos los gobiernos, colectividades e institucio-
nes de importancia, aparte de innumerables em-
presas que desean también colatorar en la re-
solucién del mas arduo de los problemas nacio-
nales.

El interés despertado en todos los circulos
por el anuncio de la pr6xima reuni6én del Pri-
mer Congreso Nacional de Vialidad, revela cla-
ramente lo oportuno y acertado de la iniciati-
va del Touring Club Argentino, institucién que,
imponiéndose un sacrificio que sin duda le re-

an las generaci argentinas venide-
ras, ha encarado decididamente el estudio vas-
to y ordenado de la cuesti¢én vial por medio de
dicha asamblea.

Aproximéndose ya la fecha fijada para la rea-
lizacién del Congreso, las citalas comisiones or-

as han redoblado sus actividades con
el prop6sito de asegurar en todos sus deta-
lles el mas brillante éxito de la conferencia.

En el numero anterior de :sta Revista Ofi-
«cial dimos cuenta de las adhesiones oficiales
al Congreso, de los gobiernos respectivos de
<Cérdoba y Tucumaén.

A ellas tenemos que agregar ahora los de-
cretos suscriptos por los gobe:nadores de Bue-
nos Aires, Mendoza y Entre Rios, sebiores Luis
J. Monteverde, doctor Bautista Gargantini (hi-
Jjo), vicegobernador en ejercicio y doctor Celes-
tino J. Marc6, respectivamente.

El decreto dictado por el Poder Ejecutivo de
la Provincia de Buenos Aires, expresa en sus
considerandos:

“Que es de vital importancia y necesidad ur-
gente 1a solucién de los problemas de la via-
lidad que tan intensamente preccupan a los
poderes piblicos del pafs como a todas las ra-
mas del comercio y de la industria, cuyo desen-
volvimiento depende de )a facililad de los trans-
portes y comunicaciones;

“Que los esfuerzos aislados dc los gobiernos
provincial y municipales no res:uelven sino par-
cialmente el problema, en razén de la gran su-
perficie de sus territorios y de su escasa po-

blaci6én, aun a pesar de las ingentes sumas des-
tinadas a la vialidad en sus presupuestos res
pectivos;

“Que la magnitud del probleira y su realiza-
cién reclaman indiscutiblemenie la accién con-
junta de los poderes nacionales, provinciales ¥
municipales, secundados por ‘!as fuerzas vivas
del pafs y el patriotismo de .:us habitantes, a
fin de encontrar una férmula a cuya realizaci6n
concurran intensamente todas )as energias.

““Que los congresos de esta indole a cuyo se-
fio concurren la experiencia y la practica de
los delegados de los poderes piblicos con todos
los elementos de juicio, acumulados por las ofi-
cinas técnicas y la palabra autorizada de los
hombres de ciencia especializados en la mate-
ria, estdn capacitados para afrontar la so-
lucién de tan arduo problema e imprimir rum-
bos definidos en el camino :le las soluciones
practicas y su realizacién.”

Por este decreto se designan delegados ofi-
ciales ante el Congreso de Vialidad al director
de Hidraulica, Puentes y Ca:ainos, ingeniero
Donato Gerardi; senador Carlos F. Biocca; doc
tor Isafas R. Amado; oficial mayor del minis-
terio de Obras Publicas, ingeniero Julio A. Co-
res, e ingeniero N. Bessio Moreno,

El decreto de adhesion del Gobierno de En-
tre Rios, firmado por el doctor Marcé y por el
Ministro de Gobierno doctor Ricardo Poitevin,
contiene los siguientes considerandos:

“Que los fines perseguidos ror la institucién
organizadora del primer Congr2so Nacional de
Vialidad, concretamente enunciados en la invi-
tacién de que se ha hecho mérito y en el opis-
cuio acompainado a tftulo informativo, y que, en
sfntesis, consisten en obtener y determinar
una férmula de solucién para afrontar el pro-
blema de la vialidad dentro del pafs, obligan,
por su propia naturaleza e in-uestionable tras-
cendencia la atenci6! ial y el con-
curso decidido del poder administrador, ya que
entre sus deberes superiores sc cuenta el de
encauzar por via préspera el cdesenvolvimiento
de las fuerzas vitales del estado en sus diver-
sos Ordenes, y por consecuencia, el de parti-
cipar, por los medios que le son propios, de to-
da iniciativa encaminada a ese objeto, cual lo
es la referida.

“Que el P. Ejecutivo estd empebado, y asi
lo ha puesto de manifiesto en diversas ocasio-
nes, en dar dentro de la Provincia una solu-
ci6n practica y metédica al problema camine-
ro, contemplando al par que las necesidades
del presente, las que en el futuro pueda crear
o fomentar el desarrollo progresivo de la vida
econ6mica a la que se vinculan inapreciables
intereses de orden moral y material; y, desde
luego, su participacién en las deliberaciones y
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actos del Congreso, ha de ser de marcada con-
veniencia para la mas amplia v eficaz orienta-
ci6n de sus propésitos.
“Que a este efecto, es asimismo conveniente
isi roaf ios técnicos del Depar-
tamento de Obras Publicas, con el cargo de
que expongan y faciliten el examen y critica
del plan general de caminos relacionado con
las condiciones topograficas y las idad:

sidente de la Junta Ejecutiva, 1 fin de subvenir
a los gastos de organizacién de la asamblea.
También se han adherido, el Buenos Aires
Autom6vil Club Argentino, cuyos delegados son
los seiores Gregorio Edelberg e ingeniero Car-
los Bosch Arana; la municipalidad de Mar del
Plata, departamentos Ejecutivo y Deliberativo,
que presente tres interesantes proyectos exten-

de la produccién en la Provincia, a la vez que
los ensayos de caminos en tierra, ya ejecuta-
dos o que se realizan, estudiando también la
vialidad y los caminos de acceso a los centros
urbanos.”

Este gobierno nombra delegados a los inge-
nieros Alberto F. Laurencena, director del De-
partamento de Obras Publicas; Alfredo Gian-
dana, jefe de la seccién Puentes y Caminos, y
Pablo Gorostiaga, jefe de la secci6bn Geodesia
y Topograffa.

Estos delegados presentarin ai Congreso de
Vialidad los trabajos que se expresan a conti-
nuacién:

Estudio de un plan general ce caminos de E.
Rfos y bases para los estudios cefinitivos; b),
de caminos en tierra hechos en la Provincia
¢), de vialidad de Entre Rfos bajo su faz ad-
ministrativa, y de los caminos de acceso a la
ciudad de Paarn4, generalizanlo sus conclusio-
nes a los que interesan a las d¢mas ciudades
del estado.

La adhesi6n oficial del gobierno de Men-
doza, firmada por el vicegobzreador en ejer-
cicio del Poder Ejecutivo doctor Bautista Gar-
gantini (hijo), y por el ministro doctor Leo-

Sa y min e documentados, sobre cons-
trucci6n de caminos de acceso a las estaciones,
pavimentacién del camino general a Balcarce
e instalacién de viveres regionaies en todos los
municipios para arbolar los caminos publicos;
la municipalidad de Avellaneda, cuyos delega-
dos son los ingenieros civiles oJsé D. Aphalo,
Juan Esperne y Rail de Kemmcter; municipa-
lidad de La Plata, que nomb:a a los ingenie-
ros José Miguel Sagastume, Benjamfn Sal y
Carlos F. Ponce de Le6n, este uitimo como di-
rector interino de la Direccién de- Obras Pu-
blicas; municipalidad de Olavarrfa, cuyos de-
legados son los seiiores doctor Juan A. Errecart,
Félix Etchepare, Victoriano Arroyo e intenden-
te municipal seior R. A. Rend6n, mas una de-
legacién de la comisién pro ~amino de Olava-
rria a General Lamadrid; Camara de Comercio
Italiana, cuyo delegado es su presidente Cav.
Uff. Alfredo Gessaroli; Autom#vil Club Argen-
tino, cuyo delegado es el ingeniero Esteban
Carbone y muchas otras municipalidades e ins-
tituciones que han expresado su adhesién en
el 1ltimo mes transcurrido.

Por su parte, la Junta Ejecutiva y la Co-
misién de Propaganda siguen con mucha ac-
tividad la organizacién del gran desfile de ro-
dados que se realizard en esta capital, proba-

poldo Sudrez, di el nom!)r. '," del.Di- ble te el 25 de Mayo por la mahana, como
rector General de Obras Piblicas, ingeniero homenaje a la fecha patria y en honor
Juan Manuel Taboada; del ingeniero de Puen- de las delegaciones al Primer Congreso
tes y Caminos sefior José Marfa Speroni y del Nacional de Vialidad. Este desfile, que
sefior Humberto Giol, en el'carécter de dele;a» cuenta .ya con el decidido concurso de
dos representantes del gobierno de la provin- los principales importadores de automé-

cra.

A estas adhesiones hay que agregar la espe-
cialmente simpatica del pueblo y gobierno del
Territorio Nacional de Santa (ruz, cuyo go-
bernador seiior Angel Saturnino Jza concurri-
ra al Congreso como representante, junto con
el delegado seior Alejandro Menéndez Behety,
Los vecinos de Santa Cruz, impuestos de la
préxima reunién de esta conferencia, reunieron
inmediatamente la suma de un mil pesos mone-
da nacional que han girado al seiior Menéndez
Behety para que la ponga a disposicién del pre-

viles, resultardA un verdadero acontecimiento
por su originalidad e importan:ia entre las fies-
tas mayas, pues por primera vez en el pais,
se veran desfilar por las calles de Buenos Ai-
res, desde las carrozas y carrus mas antiguos,
como diligencias, carretas, etcétera, hasta los
automdéviles, camiones y tractores mas moder-
nos. E! ministerio de Justicia e Instruccién Pu-
blica cedera al efecto a dichas comisiones los
vehfculos antiguos que se conservan en el Mu-
seo Histérico Nacional, los que pondrin una
interesante nota nacional en esc. acto.

Red patagénica de

Entre las obras cuya ejecucién interesa a la
Direccién de los Ferrocarriles del Estado, fi-
gura una de gran importancia para el desen-
volvimiento econémico de la regi6n Sur de la
Repl‘iblica. Queremos referirnos a la construc-
cién de la red patagénica de ferrocarriles li-

ferrocarriles livianos

vianos, reclamada desde hace tiempn por las
poblaciones de las ricas tierras del Sur, cuyo
progreso se encuentra detenido por la carencia
de faciles y rapidos medios de comunicaci6n.
Como es sabido la primera lfnea que se es-
tudia es la de Puerto Madryn a la Colonia 16 de



Octubre y dc¢ estos trabajos preliminares se
ocupan, sobre ¢l terreno, dos comisiones de
técnicos de los terrocarriles del Estado, acam-
pados en los puntos extremos del rama} proyec-
tado. Forman esas comisiones los sefiores Ma-
nuel Lapido, Luis A. Aguirre y Félix oi Carlo,
la una y Fernando Jac Key, Carlos lLaurent y
Casimiro Reinisky, la otra.

Estas comisiones tienen el prop6sito de tra-
bajar activamente y sin interrupciones para per-
mitir l1a mas pronta terminacién de la linea, cu-
yo trazado comprendera el valle del Rio Chubut,
valle de las Plumas, Paso de los Indios y Tecka.
Desde Esquiel, hacia el Nordeste, pasara por
Rebenque, Epuyen, Colonia Maiten, Ncrquincé,
hasta Huahuel Aiyen, actual punta de rieles de
la linea de San Antonio a Nahuel Huapi.

Ademas sera construido un ramal desde Epu-

yen hacia la zona de El Bols6n, ramal que lue-
go se prolongara hasta Bariloche.

En cuanto a la fecha de terminaci6n de la
lfena, nada puede anticiparse, pero constituye

Trazado de las lineas patagénicas de ferrocarriles

un indicio muy halagiieio el hecho de que los
rieles estén adquiridos ya en Hamburgo. de
donde fueron despachados directameate a San
Antonio.

AUTOMOVILES A

Constituy6é sin duda una nota novedosa para
la de B Aires, la cir i6n de
un autom6vil a hélice aérea, en plena Ave-
nida de Mayo. La forma realmente original de
la ‘*voiturete” desperté la curiosidad de los
transeuntes y, demas esta decirlo, mientras el
vehiculo a moderada velocidad avanzaba por
la amplia Avenida, los comentarios surgfan a
diestra y siniestra acerca de las bondades de
la maquina, de su velocidad, de su poder, con-
sumo, peso, etc., etc.

Y para dar nuestra opinién al respecto, o me-
jor dicho, la opini6bn de los técnicos, seialare
mos las caracteristicas de este automévil que
ha recorrido nuestras calles. Se trata de un ve-
hiculo provisto de un motor de 8 caballos de
fuerza, con refrigeraci6n aérea, capaz de des-
arrollar una velocidad de 80 kilémetros por ho-
ra, con un consumo de 4 a 5 litros por cada
100 kilémetros. Tiene una capacidad para dos
pasajeros y su peso, puesto en marcha, es de
225 kilogramos.

Hasta aquf, las novedades parecen quedar
reducidas simplemente a su caprichosa carro-
ceria, pero, en realidad, la hélice aérea juega
un papel importantisimo en la marcha de es-
te vehiculo. Para comprobarlo basta traducir—
y lo h en da, — las ideracio-
nes formuladas por la Direcci6bn de la Fabri-

TRACCION AEREA

ca constructora de tales automéviles.
asf:

La "voiturete’ a traccién aérea sehala un in-
menso progreso sobre el autom6vil. Primero,
porque el automévil emplea el 60 % de su po-
der itil para vencer la resistencia del aire. Ob-
tiene su propulsién, es decir, toma apoyo pa-
ra vencer el obstaculo, el aire, sobre el suelo,
por intermedio de transmisiones, engranajes,
etcétera, etc., que absorben un 46 % del poder
motriz.”

“La “voiturete’ a traccién aérea, al contra-
rio, se apoya directamente sobre el aire en
medio del cual ella debe abrirse paso, tenien-
do el remolino minimo posible y, por consi-
guiente, la minima pérdida’.

“Segundo, porque ningiun automo6vil esta bien
estudiado desde el punto de vista de la resis-
tencia al avance, su principal obstaculo.”

“La forma del coche aéreo, completamente
elegante, reduce al mfnimo la resistencia al
avance.”

“De allf resulta que, comparada a! automévil
de la misma velocidad, la “voiturete” a hélice
aérea necesita una potencia motriz mucho me-
nor; un pasaje en el aire crea remolinos me-
nores, levanta menos polvareda. Ella no usa
las calzadas, porque ella no tiene rueda mo-
triz y es muy ligera.”

“La simplicidad de su grupo motopropulsor
permite reducir mucho el peso muerto. Los dis-
positivos adoptados permiten un frenaje rapi-
do y eficaz con )a totalidad del peso, adheren-
te, asf que una direccién racional suprime to-
do peligro.”

“La experiencia, de acuerdo con la técnica,
confirma que la ‘voiturete” a traccién aérea
realiza la locomocién en la forma mis segura.
mas rapida y econémica.”

Indudabl te, los ar t

3

Dicen

teéricos en
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cuanto a las ventajas del vehiculo a hélice, no
constituyen una novedad. El deslizador Lam-
bert, al cual nos hemos referido en distintas
ocasiones, esta basado en principios muy pa-
recidos y no resulta un misterio para nadie
que la veloz embarcacién surcé en marcha ver-
tiginosa las aguas del Uruguay, durante la ex-

periencia efectuada por iniciativa del Touring
Club Argentino

Pero, hay si un argumento de los industria-
les que no nos convence: la elegancia del ve-
hiculo. Si ellos o nosotros tenemos razén lo di-
ran nuestros lectores, valiéndose para ello de
las figuras que ilustran estas lineas.

EL PROGRESO DEL AUTOCAMION

Hace ya algin tiempo tuvimos aportunidad
de ocuparnos de los progresos alcanzados por
€l autocami¢én y de la forma rapidisima en que
se va generalizando su uso en todos lo5 comer
cios e industrias. .

Sobre esta misma cuestiéon y encarando la
aplicacion de los camiones bajo el aspecto de
la necesidad de adoptar el moderno vehiculo
no como lujo sino como elemento 1itil, economi-
co y conveniente — el “Excelsior”, d2> México
publica el suelto que transcribimos y que nos-
otros ilustramos con algunas fotogratias )lega-
das recientemente de Estados Unidos de Norte
Anérica y que dan perfecta cuenta de los nue-
vos modelos de autocamiones.

¢El transporte en autocamién, es una nece:
sidad o un lujo? Mucho se ha discutido este
asunto, tomandolo bajo estos aspectos

Si el autocamién se emplea solamente en un
negocio o industria en donde el movimiento
que le corresponde no es suficiente para su ac
tividad, es innegable: resulta un lujo.

Si ¢l autocamion, que esti construido para
un trabajo pesado, como es el manejo de carga,
se utiliza en transportes que no completen de-
bidamente su capacidad, puede constituir un
lujo.

Cuando el autocamién se maneja con la indi-
ferencia que otros medios de transportes per-
miten, sin aprovechar, indolentemente <us ven-,
tajas, no cabe duda: es un lujo.

Cuando el autocamién elegido es de mala
construceion, no se hace mas que modernizarse

Antocamion del servicio postal mexicano

con un oropel, que dura un suefno, y¥. en tal ca
so, se gasta un lujo.

Pero he aquf las razones que lo muestran
como realmente es:

El autocamién se construye para diferentes
capacidades y, segin el movimiento que haya,

se puede elegir. La capacidad que se elija sera
la necesaria y el autocamiéon no estara sin
trabajo; por lo tanto, es qtil.

La distancia no implica obstaculo alguno para
la conduccién, porque no cansandosele, la re
corre sin dificultad. Es una ventaja.

No requiere alimentaciéon alguna caando no

Este camion soporta el trabajo mis fuerte Se utiliza
para el transporte de minerales y puede cargar hasta 7
toneladas

desempeia su trabajo. Punto principalisimo que
ningin otro medio de transporte puede compe:
tir, En todo giro comercial o industrial. en qu+
la actividad se tome como principio para el
progreso y desarrollo, el autocamion responde
a las necesidades con su rapidez.

La fatiga y el cansancio que en otros medios
de transporte viene a ser un obsticulo invenci-
ble, lo tiene vencido y eliminado el autocamién.

I.a maquina no necesita mas que una cuida-
dosa lubricacién, y esto es mucho mAs senci-
llo y facil que poseer conocimientos de veteri-
naria.

Casi inutil resulta agregar que, ‘teniendo au-
tocamiones que son ttiles, rapidos, econ¢micos
y venlajosos, comparados con cualquier otro
vehfculo d¢ transporte, resulta beneficiado am-
pliamente cualquier giro comercial o industrial
que los adopte.

Los reacios ¢n aceptarlo como una necesidad,
considerandolo s6lo como un lujo, convienen.
sin embargo. en que su empleo, sobre todos los
demas medios de transporte, es ventajoso. Y
siendo las ventajas el punto principial de mira,
tanto de! agricultor como de¢l comerciante o
del industrial, etc., et., puesto que micntras ma
yores son éstas, mas grande es ¢l producto
de sus utilidades, no existe razon para suponer
1o un lujo.”
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EL AUTOMOVILISMO DE MANANA

por Baudry

En ciertas regiones, como el estado de Michi-
gan, hay actualmente un automévil por cada
trece habitantes. Si se deducen las mujeres do
la cifra de la poblacién, asf como los niios, 108
invalidos, los ancianos y los pobres. se puede
decir que alli cada hombre posee un automo-
vil,

Francia, que vi6 en su suelo el automoévil des-
de fines del siglo XIX, con Cugnot, y que posee
los mejores caminos del mundo, ;quedara atras
de Michigin?

El autom6vil ha llegado asi a ser tan nece-
sario a )Ja mayoria de los hombres como el cal-
zado. Es su par de botas de siete leguas. La
vida industrial, comercial y social, gira mis
rapidamente de dfa en dfa; es preciso que el
hombre activo esté con comodidad. o bien que
renuncie a rendir el maximum de su esfuerzo.

La gloria del automévil. — No es el momen-
to de demostrar que este ser extraordinario —
es decir, el automévil, — durante la guerra,
ha realizado verdaderos milagros entre nos-
otros, y que nuestra victoria, después del ho-
menaje bien humilde que se debe al agente su-
blime de nuestra salvaciém, el “poilu”, es de
bida, en parte muy grande, al automévil. £s
justo agregar también que, sin el esfuerzo ma-
ravilloso de poder y flexibilidad que han ofre-
cido nuestras usinas de automéviles en la fa
bricacién de fusiles, de caiones, de tanques, ¥
de todas las piezas de alta precisién, Francia
hubiera sucumbido.

Esta gloria constituye una propaszanda i
comparable para el automévil. La mujer, que
tan vivamente siente la atraccién de la veloci-
Jad, experimenta la misma inclinacién que el
hombre hacia el automé6vil. La industria y e¢i
comercio, en grande y en pequeiio, ya no s1
bran vivir sin el cami6n-automévil. La avia-
cién y la motocultura, hijas del automévil, vaa
a seguir sus revoluciones.

Después de una guerra de cuatro afios, qu:
ha llevado la desolacién y la ruina al mundo
entero, ;qué dificultades se presentan? ;Qué so.
luciones son las mas practicas en el mundo de!
automovilismo?

Podemos tener una idea del vehiculo de ma-
fiana, examinando los primeros vehfculos fra:-
ceses “nuevo estilo” que van a salir al merca
do, y de los coches americanos de iiltimo tipo
que desembarcaron en Francia para las nece-
sidades de la lucha, y que son, por el momento,
la ultima expresién del progreso en materia le
automovilismo.

Es preciso tener en cuenta que en la repar-
ticién del esfuerzo realizado para ganar la gue-
rra, la industria francesa fué sacrificada desde
el punto de vista de su objeto en sf mismo.
puesto que debi¢ consagrarse por entero a ali.
mentar las batallas, cuando los Estados Uni-
dos, incapaces, segiin su propia confesién, de
fabricar en cantidad suficiente sus propias ar-

de Saunier

mas y sus propias municiones, ha hecho pro-
gresar sus fabricas de automéviles.

Esto no es, por lo dem4s, sino un breve paso
en la evolucién de nuestra industria, Veremos
que desde el punto de vista de la producciéa
futura, los tiempos de prueba motivaron un
perfeccionamiento de Gtiles y de métodos. La
caracteristica esencial del automévil de maiiana
ser4, indudablemente, su tendencia a lo prac-
tico. El vehiculo tiende cada dia a ponerse més
y maés al alcance de todo el mundo.

¢Es necesario, acaso, ser zapatero para usar
calzado? ;Por qué serfa necesario ser buen me-
canico para conducir un automévil? Este razc-
namiento, un tanto burdo, constituye, sin em-
bargo, la base de las transformaciones que i:-
porta obtener en esta materia.

El esfuerzo hacia lo practico se manifiesta en
el carruaje de 1919.

Por ejemplo, las lfneas de la carrocerfa son
tan rectas como es posible. El vehfculo penetra
mejor en el aire. Como esta penetraci6bn aYsor-
be una gran parte de la fuerza del motor, val>
decir que el automévil de maifana gastara me-
nos para desarrollar la misma velocidad que
antes.

Es necesario agregar que la sencillez de las
lineas abarata la carrocerfa y facilita su man-
tenimiento.

Por ejemplo, cuando las ruedas son sencillas,
con un simple movimiento de la mano, se las
puede limpiar, mientras que en 1914 todavia .e
consagraba una hora a la limpieza de las rue-
das del coche.

Adema4s, las ruedas son, o bien desmontables,
sistema francés, o bien los neumaticos son ra-
pidamente movibles (sistema americano). La fa-
lla de un neuméatico no puede ya comprometer
todo un horario.

Dfagrama de un tipo de automévil moderno

El silencio de todo vehiculo, la flexibilidad
del motor, la suspensién de la carrocerfa, han
sido estudiados cuidadosamente. El esmalte re-
emplaza al barniz en la caja.

Antes de la guerra habfa tres tipos principa-
les de motores: a electricidad, a vapor y a ex-
plosién. A cual de estos tres tipos de motores
pertenecera el auto de maiiana? Los dos prim:-
ros, ;han desaparecido de modo definitivo? E!
motor a explosién, ;sobrevivira a los dos ante-
riores?

El auto eléctrico es tan sencillo que no ne-
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cesita mé&s que un motor eléctrico, un comb:
nador y una bateria de acumuladores.

Ahora bien, un motor eléctrico no es mas que
una bobina de alambre de co%re que gira entrs
los polos de alambre. Un combinador es una
masa fija rodeada también del conductor. Pur
medio de una manivela, sin saber la razén de
sus movimientos, hace girar para variar los
efectos de la corriente sobre el motor, y, por
consiguiente, 1a marcha del vehiculo. Los con-
ductores de tranvfas dan un ejemplo popular de
esta maniobra.

Finalmente, una baterfa es simplemente la
reunién de depésitos llenos de agua acidulada
en la que se sumergen chapas de plomo: se lus
carga de corriente, ellas la trasmiten al motor,
obedeciendo las 6rdenes del combinador. No
hay dispositivo mas simple.

Pero es precisamente en la baterfa donde fa-
lla el automévil eléctrico de variable recorrido
Desde hace 20 aiios vive muriendo, cuando de-
berfa ser el unico, el incomparable. Pero la ba-
teria es tan fragil, que las sacudidas las des-
pegan, y si se la abandona durante varios dfas,
se sulfata. Necesita cinco horas para absorbe:r
tanta energia como la que encierra una caja de
esencia.

Descubramos la baterfa robusta. Con ayuda
de la hulla blanca no es diffcil encontrar bate-
rias intercambiables infalibles, como se encuen
tran hoy cajas de esencia; pero el motor a
explosi€n invencible por su peso. hoy no estara
pr6ximo a su fin. La guerra, en todo caso, no
le ha suscitado ese terrible competidor.

iPor el vapor? — EIl coche a vapor esti tu
davia mas lejos de satisfacernos. Hasta se pue-
de afirmar que jamais constituira la solucién de-
finitiva del problema del automovilismo, porque
tiene por base un principio de desperdicio y
de complicacién: el empleo de un intermedia-
rio: el agua, para transformar en fuerza en el
motor la energia contenida en el combustible.

Por lo demis, el maximum de rendimiento
térmico que posee un motor a vapor, es decir,
el numero de calorfas que utiliza practicamente
en relacién al nimero de las que se le den, no
pasa jamas del 10 % ; gasta, tebricamente, co-
mo haciendo 100 caballos y hace 10. El motor
a explosiébn, a comdustible interno, tiene uan
rendimiento térmico de 80 y hasta de 30 por
ciento,

Dibujo esquemitico de un coche a vapor

Una tentativa americana. — Sin embargo, n»
aquf que asoma un pigmeo a vapor que preten
de luchar con el gigante: es el coche de Dobble,
un -ingeniero de Detroit, capital precisamente

de ese Michigadn que yo elogiaba al principio de
este articulo. Es curioso y resulta interesante
examinarlo.

No enumeraremos las cualidades de un co-
che a vapor. Recordaremos solamente sus defec-
tos, y veamos c6mo el constructor los ha ate-
nuado, pues ésta es la cuestién. Las dos cosas
principales son la lentitud de la puerta en pre-
sién y el exceso de consumo. Los quemadores
del antiguo Serpollet, por ejemplo, no se dig-
naban tener vida sino después de cinco o seis
minutos de encendido; luego eran necesarios
otros diez minutos, por lo menos, para llevar al
rojo obscuro los elementos inferiores del gene-
rador. Un cuarto de hora, por 1o menos, de pues-
ta en tren.

Apurado por partir, y por inyectar agua en
el generador, se enviaab a los cilindros, no va-
por sobrecalentado como convenfa, sino una es-
pecie de caldo caliente (vapor saturado y gra-
sa), y el coche quedaba inm¢vil.

El consumo de 20 caballos en terreno varia
do alcanzaba por kilémetro a 1|5 de litro de
petr6leo y 1i2 litro de agua. Cada 150 kil6me-
tros mas o menos, era preciso cargar cerca de
30 litros de petr6leo y 75 litros de agua.

Dobble ha luchado con la lentitud de la pues-
ta en presi6n por medio de un expediente sin-
gular: la electricidad. Bajo el generador (cons-
tituido por una serie de tubos de acaro unidos
por soldadura aut6gena), coloca una cubeta ce-
rrada y refractaria, en el centro de la cual est&
fijada una bujia encendedora, comportando in-
evitablemente una baterfa de acumuladores y
bobina de oscilacién.

En la cubeta, por medio de una turbina-ven-
tiladora movible por un motor eléctrico, manda
una mezcla de aire y de petr6leo pulverizado.

La mezcla se inflama y desprende una tem-
peratura muy elevada; dos o tres minutos des-
pués, el coche se mueve. El arranque gana ra
pidez, ciertamente, y el combustible es utili-
zado mejor, pero, ;qué ruinosas son semejantes
economias!

El consumo de agua, segun el autor, queda
reducido casi a cero, gracias a lo excelente de
la juntura de sus canalizaciones y principat-
mente al gran poder de refrigeraci6én que posec
su condensador colocado en la delantera: el va-
por vuelve a caer como agua, retorna al dep6-
sito de atras, vuelve al generador, después ai
mator en forma de vapor y asf sucesivamente.

La originalidad de este coche a vapor no lo
libra, desgraciadamente, de los innumerables de-
fectos de detalle que tienen los de su clase, y
que los hacen i tables. La presencia de
un manémetro que es preciso vigilar constan-
temente e iluminar durante la noche; sopapas
de seguridad reguladas a 70 kilos, que sin razén
alguna se ponen de pronto a escupir o rechinar
amenazando con la ‘‘panne” o la explosiébn dc¢
bombas de alimentaci6én proporcional que ha-
cen variar sus caprichos con la densidad y !
naturaleza esencialmente cambiantes del aguz
y del petr6leo que se encuentran; de un sis-
tema de tubos que, para ¢l simple ir y venir A»
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una parcela de agua del depésito al generador

v después al motor, luego al condensador y

vueita al dep6sito, llega a tener 16 metros.
Asf, pues, durante mucho tiempo todavfa, la

mayor parte, casi la totalidad de los coches del
porvenir, serin actuados por motores a explo
sién.

(De La Vie au Grand Air)

El automévil es un constructor de caminos

Hace 15 afios un norteamericano, el doctor
.Jackson, conducfa el primer automévil que ha-
cfa el viaje de San Francisco, California, a Nue-
va York, es decir, una distancia de unas 3.500
millas.

Esta distancia fué cubierta en 63 dias.

Dos afios mas tarde, un nuevo automo6vil hizo
el viaje en poco mas de siete dfas.

En 1904, el automévil era un articulo de lujo,
.que s6lo podfan adquirir los adinerados. Hoy,
en muchos pafses del mundo, el automévil es
el vehfculo popular en los viajes y en el co-
mercio.

Aquel viaje de 63 dfas, a través de 3.500 mi-
llas, cruzando los Estados Unidos de océano a
océano, y aquel otro de 7 dfas realizado 13 afios
mas tarde, presenta un aspecto intecesante y
-especialfsimo, relacionado directamente con el
tema de este articulo: el automé6vil como cons-
tructor de caminos. Si no hubiera sido por el
automoévil, los caminos de la Uni6én nunca hu-
bieran mejorado, y el viaje transcontinental no
se hubiera podido realizar en 27 dfas.

Los gobiernos comunales y federales y los en-
.cargados de su administracién, por lo general
se inclinan a dejar que las cosas continuen tal
como estin, hasta que alguien se pronuncie
«contra los r bles de lla administra-
cién.

Esto es lo que ha sucedido en los Estados
Unidos. Y los responsables de la administracién
‘de un pafs son lo mismo en el mundo entero,
asi sea en la América del Norte, como en la del
Sud, como en Europa.

Al generalizarse el uso del automévil en los
Estados Unidos, fué mayor el nimero de los
i ficiales que on a utilizar-
lo. Cuando estos funcionarios iban en sus co-
ches saltando sobre malos caminos y rompien-
do muelles, ejes y otras piezas, al regresar a
sus casas sus familias escarmentadas de aque-
llas incomodidades, les decfan, naturalmente,
que, como funcionarios del gobierno, dejaban
mucho que desear, desde el momento que per-
mitian que existieran caminos en tal estado.
‘Cuando a esto se unfan las abultadas cuentas
poOr repar: dichos f i rios
ban a pensar en los buenos caminos.

En las zonas rurales de los Estados Unidos,
los chacareros y pobladores solfan colocar ta-
chuelas, vidrios rotos, etc., en el camino, para

lestar a los a 6viles, pero do lleg6 el
momento en que el chacarero se habituara al
uso del automé6vil, estas practicas cesaron, pues
los chacareros, juntos con sus vecinos mas pré-
Ximos, dedicaron varias horas a la semana para
limpiar los caminos y conservarlos en buenas
-condiciones para su comodidad particular.

fi 108

En las ciudades, el comerciante cuyo dinero
contribuia en gran parte al mantenimiento del
gobierno municipal, comenz6 a utilizar camio-
nes-automoéviles para sus empresas, y cuando
empez6 a experimentar los efectos de las ca-
lles mal pavimentadas, hizo hincapié en que las
municipalidades conservaran las calles en buen
estado.

Y asf, a medida que observamos el progreso
de cualquier pafs, vemos que el automévil des-
empefia un papel cada vez mas importante en
su desarrollo, en el descubrimiento de los ne-
gocios, en el mejoramiento de los caminos para
los chacareros. En una palabra, para hacer co-
nocer pafses y zonas hasta ahora considerados
impenetrables.

Hace un mes y medio hallibame en una re-
gién del Brasil que hasta hoy no se crefa que
fuera habitable. Llegué allf en tren hasta una
pequeia estaci6én. Habfa en esta estacién un
cami6n 6vil de una t lada y media,
con asientos laterales, al cual habia acoplados
dos camiones mé&s, listos para conducir carga-
mentos al interior.

Estos camiones desempefiaban su parte en la
apertura de aquel territorio, considerado inac-
cesible. Su vnico medio de acceso hasta enton-
ces habfa sido un sendero de mulas. El viaje a
lomo de mulas duraba tres dfas.

Nosotros lo hicimos en siete horas. Los ca-
minos — que No eran precisamente bulevares—
habfan mejorado notablemente desde que ha-
bfa comenzado el trifico de camiones, segin me
dijeron.

La invenci6bn mas grande de la época para
abrir al comercio y a la industria los paises nue-
vos, es el autom6vil.

Recuerdo que en cierta ocasi6n, en el frente
francés, en 1915, se tropezaba con muchas di-
ficultades para transportar los heridos en las
montaibas situadas detris de Belfort. Era una
tarea de largas horas y muchos murieron en el
camino. Se propuso el empleo de un Ford, en
la subida y la bajada de la pendiente morts-
fera, pero se objet6 que jamas se habfan utili-
zado vehfculos en dicho trayecto, empleandose
tan sélo mulas. Era un caso de vida o muerte,
¥ la tentativa se realiz6.

El transporte de heridos a lomo de mula ha-
bfa durado 14 horas. El Ford lo hizo en cuatro
horas, con gran de vidas |

Hoy existe un camino como para que pasen
dos automéviles en esa peligrosa zona o en la
ladera de la montaia. El automévil abri6 ese
camino.

En la América del Sud existen millones de
acres de rico territorio que estén cerrados a la
explotacién y la civilizacién, debido a la falta
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de transportes. Esta dificultad puede ser ob-
viada merced al automévil.

Se ha dicho que es sumamente dificil encon-
trar materiales para construir caminos en la
Argentina. Sin embargo, en otras partes del
mundo las condiciones de vialidad no son me-
jores. Un camino lo suficientemente ancho pa-
ra permitir el paso de dos vehiculos — con-
duciendo de y para un centro de produccién —
y por el cual transitaran camiones, acoplados y
coches de pasajeros, sin tener en cuenta la dis-
tancia, remediarfa aquello.

Verdiin se salvé por un camino que apenas
permitia el paso de dos vehfculos, camino que
decidi6 los destinos de una nacién.

Esto lo hicieron los camiones automéviles.
Algo parecido pueden realizar en la América
del Sud, abriendo las zonas poco accesibles al
comercio y a la industria del mundo. El auto-
movilista paga estos caminos, dado los elevados
derechos de importacién que pagan los automoé-
viles de toda clase. Adema4s, todo propietario
de automéviles esta sujeto a un impuesto. En
tercer lugar, el automovilista debe pagar por
un permiso, y son pocos los que se nieguen a
satisfacer cuotas razonables, siempre que estén
destinadas a la apertura, conservacién y repa-
raciéon de calles y caminos.

La cooperaci¢n positiva y eficaz de parte de

los automovilistas contribuird a esta obra. Los
propietarios de camiones y automéviles son los
que m4s secundan al gobierno y la construccion
Yy mantenimiento de los buenos caminos.

Con el advenimiento de los buenos caminos,
vendra una mayor prosperidad. Seri mas f4cil
el transporte de materiales de y para las ciuda-
des, la conduccién de hacienda al mercado, el
transporte de cereales y de todo lo que sea ne-
cesario para el desenvolvimiento de las zonas
rurales.

Los beneficios directos de esto alcanzarin por
igual al comerciante de la ciudad y al de la
campaia.

En los Estados Unidos corren trenes de ca-
miones automéviles desde Akron, Ohio a Bos-
ton, Masachussets, es decir, mas de 1.000 mi-
llas diarias, invierno y verano.

Entre otras ciudades se emplean expresos au-
tomoéviles para transportar mercaderfas, lo cual
ha dado motivo a la construccién de mejores
caminos.

Actualmente existen caminos de 3.500 millas,
denominadas el Lincoln Highway, Yellowstone
Trail, Dixie Highway, que conducen a varios
puntos de-los Bstados Unidos.

Estos caminos no son perfectos, pero mejoran
rdpidamente y su existencia se debe al auto-
moévil.

Ingeniero Pedro J. Lucas.

‘EL AUTOMOVIL VEHICULO DE PAZ

Palabras de un

En una reuni¢n de automovilistas realizada
en Nueva York, durante la XXII.* Exposici6n
Anual de Automéviles, Irving Cobb, conocido
escritor, conferencista y humorista norteameri-
cano, hizo la declaraci6én de que, la Guerra
Mundial no hubiese ocurrido, si el automévil
hubiese sido tan popular en los paises de Euro-
pa, como lo es en los Estados Unidos. A con-
tinuaci6n exponemos la opini6n del seior Cobb:

“La mente de la humanidad estd actualm~n-
te preocupada con la ambicién y la esperaaza
de solucionar un proyecto practico con el cual
eliminar 1a guerra de entre las razas del mun-
do, y yo, con toda modestia, quiero ofrecer una
férmula que, por lo menos. es un vaso hacia ese
fin, y al presentarla lo hago con seriedad”.

“Dad a cada pueblo de la tierra mejores ca-
minos y m4s automéviles y asi eliminaremos
gran parte de la mala voluntad que existe en-
tre 1os seres humanos que ha)itan actualicente
este planeta”.

“Si en 1861 hubiesen habido anchas y pavi-
mentadas carreteras que corrieran desde las
costas del golfo hasta la regién de los lagos, y
si el hombre que vivia en South Carolina hu-
biese podido subir a su automévil, ponerlo en
marcha y correr hasta Vermont, para descubrir
que la gente allf era de su misma sangre, y que
tenfa las mismas aspiraciones y deseos por un
gobierno d ord do y 1fi este pafs
nunca hubiese sido desgarrado por una gran

humorista yanqui

guerra civil”.

“Iré aon mas lejos en mi disertaci6n. Por mi
experiencia en el frente y detras de las Ifneas,
de como se sinti6 el populacho civil (sf, y tam-
bién los soldados de la Europa guerreante), es-
toy inclinado a creer que, si antes de 1914 hu-
biese sido posible que toda la gente de Europa
continental, hubiese tenido a su comando Ia
misma calidad y abundancia de automéviles ba-
ratos que la mayorfa de las gentes en este pais
pueden tener, y sino hubiesen habido barreras
artificiales en las fronteras de los pafses, para
impedir que los vecinos se vieran mutuamente,
me veo inclinado a pensar que ni aun el mili-
tarismo prusiano hubiese podido arrastrar a
la parte oriental del mundo, a una lucha tan
espantosa y colosal”.

“Por razén de que cuando ustedes llegan a co-
nocer a un hombre, y lo conocéis mejor cuan-
do vais con él recorriendo en automévil la ca-
rretera, mejor de lo que podrfais viajando «n
tren; cuando llegiis a conocerlo, observais que
€él es como la mayoria de los seres humanos de
uno u otro pais”.

Y lo sostengo, cuando digo que creo que la
propagaciéon del uso del automévil, va a hacer
tanto por ensefiar a un pafs que el otro pafs e3
compuesto también de gentes buenas, y los cu-
rard de sus viejas rivalidades, feudos y renco-
res, como lo podrfa hacer cualquier otro fac-
tor en la tierra™.
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Vialidad en los Estados Unidos

LEYE6 DE CAMINOS EN EL ESTADO DE CONNECTICUT
REFORMAS DEL ARO 1919

Sustituto de la ley de la Camara N.” 48
CAPITULO 57

Una ley referente a los caminos mejorados 0
reconstrufdos:

Reunidos en asamblea general los miembros
del Senado y la camara de Diputados, decretan:

La seccién 1509 de los estatutos generales
ha sufrido una enmienda que se interpretara
de la siguiente forma:

Todo puente situado en un ramal o camino
publico que se esta reconstruyendo, v ha sido
mejorado por el Estado, que tenga un ancho
mayor de veinticinco pies, y esté uhicado en
una ciudad que cuenta con una poblacién de
10.000 habitantes o menos, o entre ciudades que
cualquiera de ellas registre una poblacién de
10.000 habitantes o menos, cuya existencia se
considera necesaria por el comisario de cami-
nos, sera construfdo o reconstruido a expensas
del Estado, siempre que a ese Estado le sea
devuelto parte del capital invertido en esos
gastos de la siguiente manera: Si esti situado
dentro de una ciudad, esta ultima remunerara
al Estado, por una mitad del gasto. Siempre que
tal ciudad, por el nimero de habitantes, o por-
que su capital disponible no exceda de § 300.000,
devolvera al Estado, una cuarta parte del gas-
to incurrido. Si estd entre ciudades del mismo
Estado, éstas devolveran al estado una mitad
del gasto hecho, en proporcién a sus medios
en la época en que se termine la construccién
del puente citado: Ci fuese entre distintos esta-
dos, cada uno remunerard al Estado una cuar-
ta parte del gasto hecho. Cuando las Ifneas de
una compaifa de tranvias de electricidad pasen
sobre tal puente el gasto ocasionado en la cons-
truccién o reconstruccién del mismo sera divi-
dido en la siguiente forma: una tercara parte
serd sufragada por el Estado, otra tercera par-
te por la compaiia tranviaria, y el saldo, si
su radio estd dentro de una ciudad, por dicha
ciudad. Si entre ciudades del mismo Estado,
éstas abonarin en proporci6n a sus medios en
'a época de terminarse la construccién del
puente: si entre Estados, por partes iguales,
siempre que los caminos, y todo puente cons-
truido o reconstruido bajo las disposiciones de
esta seccién, tengan por parte baja 23 pies de
ancho, y si las cruzasen las lineas de una com-
paiifa tranviaria, los caminos de dichos puen-
tes deberan ser por lo menos de 33 pies de
ancho, y si estan cruzados por una doble Ii-
nea, habrin de tener por 10 menos 43 pies de
ancho.

. Aprobado, 28 de Marzo 1919.

Ley del Senado N.° 560
CAPITULO 125
Una ley enmendando un acta referente a re-

partos y asignaciones destinada a los Caminos
Publicos del Estado.

Reunidos en Asamblea General el Senado, y
la Camara de Diputados decretan:

La seccion 1483 referente a los Estatutos ge-
nerales, ha sido enmendada y debe de enten-
derse de la seguiente manera: Toda asigna-
cién hecha a las diferentes ciudades, conforme
con lo dispuesto en las secciones 1477, 1478, 1479,
1481, 1482, 1483 y 1486, respectivamente inclui-
da en los estatutos generales, seri de orden
continuo, y estard a disposicién de la ciudad,
salvo que el alto comisionado convenga en
que la suma destinada a una ciudad no deberd
ser utilizada por ésta, en cuyo caso, le serd
dado al citado comisionado emplear ¢sa suma
en el mejoramiento de los caminos publicos en
otras ciudades, bajo las provisiones que le co-
Ir d Toda ién hecha para el me-
joramiento de la vialidad en el Estado, bajo
las disposiciones vigentes en esos estados, sera
de orden continuo, y todo capital recibido por
el contralor para ser invertido en provecho
de la vialidad, serd reservado con ese fin para
las varias ciudades del Estado, empleindose
en el mejoramiento de sus respectivos cami-
nos de conformidad con dichas secciones. Nin-
guna cantidad que en la suma colectiva pase
de $ 10.000 doblares, excepcién hecha del dinero
utilizado para ramales, seri empleado en una
sola ciudad, durante un solo aio de acuerdo
con las disposiciones de dichas secciones.

Aprobado el 15 de Abril de 1919.

Ley que sustituye el acta de la Cimara N.° 642
CAPITULO 150

Una ley incluyendo en su sistema de Ramales
de Caminos Publicos, el camino que conduce
al Colegio de Agricultura de Connecticut:
Reunidos en Asamblea General el Senado, y

la Cimara de Diputados, decretan:

El camino publico desde Coventry del Norte,
al Dep6sito de Mansfield, y de ahf al Colegio
de Agricultura de Connecticut, ubicado en la
ciudad de Mansfield, formars parte del sistema
de ramales de caminos publicos. La parte del
camino que conduce de Coventry del Norte,
hasta la interseccién del Camino publico del
Estado, con el camino que empieza en Willi-
mantic, hasta el balneario Stafford sobre el
camino piblico que conduce a Coventry del Sur,
y la Via, desde Villa del Aguila hasta el Co-
legio de Agricultura de Conneticut, serin supri-
midos de la lfnea de ramales de caminos publi-
cos.

Aprobado 24 de Abril 1919.

Ley de la Camara N.© 729
CAPITULO 183
Una ley que autoriza al Comisionado de Cami-
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nos publicos para destinar sumas a determi-

nadas ciudades en calidad de Ayuda del Esta-
do a la Vialidad:

Reunidos en Asamblea general el Senado y
la Camara de diputados decretan:

El comisionado de caminos piblicos, estd fa-
cultado para destinar sumas de dinero reser-
vadas como Ayuda del Estado al mejoramien-
to de la Vialidad, a aquellas ciudades que no
contribuyeron con determinadas sumas para el
mejoraniento de caminos en Octubre 1917.

Aprobado 2 de Mayo 1919.

Sustituto para la ley del Senado
N." 461

Una ley referente a contratos para la cons-
trucciéon de Obras publicas durante la Guerra
Mundial.

CAPITULO 187

Secciéon 1. — A fin de impedir, arreglar y
ajustar reclamos por parte de licitantes sobre
los contratos que mais adelante se mencionan,
debido a las condiciones de emergencia crea-
das por la guerra mundial, y para impedir
pleitos por tales reclamos y contratos, asf como
también para procurar el feliz término de és-
tos, el intendente de cualquier ciudad, el
gobernador y los diputados de cualquier dis-
trito municipal, una comisién directiva, co-
misién departamental, o agencia de una mu-
nicipalidad que, con fecha anterior a Abril
6 de 1917, haya contratado en nombre de tal
municipalidad, comisién, departamento, o agen-
cia, la construcciéon de una obra piblica,
podra modificar o cambiar los ténminos de tal
contrato, hasta el punto de impedir que el con-
tratante pierda, debido a las condiicones crea-
das por la guerra mundial, siempre que parte
del trabajo correspondiente haya sido ejecutado,
o0 esté en visperas de serlo, en Abril 6 de 1917.

Tal modificacién o cambio tendri por solo
objeto, salvar al contratante de las penalida-
des en que incurra por demoras, y para re-
compensar pérdidas que pudiera sufrir, gastos
o perjuicios que pudiera tener por el contrato,
debidos a las condiciones de la guerra pero
no llevaran aparejados provechos que debian
surgir del cumplimiento de tal contrato. En el
caso de ser ese contrato cedido total o par-
ciainuente, por el licitante principal, a un sub-
contratante, y habiéndose entendido este ulti-
mo con ¢él, se hard acreedor a las mismas con-
sideraciones de ayuda reservadas para el con-
tratante principal, siempre que a éste le sea
provechoso firmar un sub-contrato, dado lo
cual, al cerrar un convenio, la suma de tal
provecho, sera considerado de propiedad del
sub-contratante, y el beneficio que obtenga és-
te, con esta ley, sera reducido segin la canti-
dad, de tal provecho.

Seccién 2. — Toda municipalidad, comisi6én
directiva, departamento o agencia, que haya
hecho un contrato bajo las disposiciones de es-
ta ley, estd autorizada para recolectar fondos

y destinar los mismos que se crean necesa
rios para efectuar pagos o convenios con con-
tratantes o sub-contratantes, por cualquier cam-
bio o modificacién de tal contrato o convenio,
hecho bajo la disposiciébn de esta ley, estando
también facultadas esas entidades para efec-
tuar pagos a contratantes o sub-contratantes,
indicados en dichos contratos, cambiar o modi-
ficar éstos, o para arreglar o sellar reclamos
pertinentes a tal contrato.

Aprobado 2 de Mayo 1915.

CAPITULO 228

Una ley referente al sueldo y gastos del comi-
sionado de Caminos Publicos; reunidos en
asamblea general, el Senado y Camara de Di-
putados decretan:

Compensaci6on y sueldo del Comisionado de
Caminos Publicos

1. — El isi do de caminos pu-
blicos, percibird un sueldo anual compensado,
no menor a cinco mil délares, ni superior de
ocho mil, suma que sera fijada por la comisi6n
de Control. Percibird como viatico, mientras
ocupe el cargo de titular, la suma de $ 1.000
d6lares al ailo, y para gastos corrientes de su
reparticion se ha fijado la cantidad de pesos
17.500 al aifo; para la compra de un automé-
vil destinado al d fio de sus fi
oficiales, y mantencién del mismo, se asigna
una suma que no exceda de § 3.000 dolares al
afio.

Secci6én 2. — Por considerarse cicrta por-
ci6n ‘de ia seccién 2212 (rechazada) compren-
dida en los estatutos generales como inconsis-
tente con las disposiciones de esta ley, se re-
chaza.

Aprobado 20 de Mayo de 1919.

CAPITULO 296
Sueld de los isi d de i pu-
blicos, delegados, ingenieros y diputados

Seccién 2. — La determinada porcién de la
seccién 2212 comprendida en los estatutos ge-
nerales referente al sueldo del Comisionado
de Caminos Piblicos, ha sido enmendada, de-
biéndose interpretar como sigue:

Al Comisario de caminos publicos:- en sus-
tituciébn de toda compensacién por servicios
prestados al estado, sean en el cumplimiento de
sus deberes en calidad de tal o no, se le asig-
na la suma no menor de $ 5.000 d6lares fijos,
ni mayor que $ 8.000 anuales, cantidad que sera
fijada por la Comisi6én Directiva de Control.

Sus gastos de viaje, mientras ocupe el cargo,
no pasaran de $ 1.000 délares al afo, y los
que i b a su depend ia no deben ex
ceder de la cuota de $ 17.500 dblares anuales.
A los delegados comisionados, ingenieros de
division, otros de esta entidad, delegados e ins-
pectores, se les asignara el sueldo convenido
por el comisionado de Caminos Piblicos; pero
tales sueldos no deberin exceder en total, de
la suma destinada por la asamblea general.
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Sustituto de la ley de la Camara N.» 239
CAPITULO 302

Una ley autorizando al Comisionado de Ca
minos Publicos para reparar los caminos de
la ciudad y los puentes deteriorados por los
vehfculos comerciales a motor:

Reunidos en Asamblea general los miembros
del Senado y de la Camara de Diputados de-
cretan:

Seccién 1. -— Todo camino publico, o puente,
o ambos, no sostenidos integra o parcialmen-
te por el estado en cualquier ciudad con un
presupuesto no menor de 5 millones de déla-
res, que haya sido deteriorado por valor de
mas de cien d6lares, por efecto del paso de un
cami6n comercial, o por vehiculos con capaci-
dad bruta superior a tres toneladas, serin re-
parados por el comisionado de caminos publi-
cos, quien cargarad el gasto al Estado. Cual-
quier habitante, conocido en la ciudad, donde
hayan ocurrido estos desperfe:tos, puede co-
municérselo al comisionado de caminos publi-
cos, indicdndole la ubicaci6n, y clase de dafo
cometido, detallando el camino, o puente, 0 am-
bos, segin el caso ocurrido, que necesiten ser
reparados, presentando un presupuesto, proba-
ble y necesario, como también, el numero de
patente, o el nombre del propietario del vehicu-
lo que caus6 el desperfecto, si fuera posible
obienerlo. Al acusar recibo de estos certificados,
el comisionado de caminos piublicos, y compro-
bar su veracidad, ordenari se dén comienzo a
las obras de reparacién, que dejaran al camino,
o puente, o ambos, en las condiciones necesa-
rias de estado ,en que se encontraban antes
del percance ocurrido, y dejar asegurado el
buen camino para el futuro trafico que hara ese
recorrido.

El propietario de todo cami6n comercial que
desee recorrer con su vehfculo, un camino o
puente que no reciba ayuda total o parcial del
Estado, puede presentar una solicitud a los de-
legados de la ciudad donde se halle situado el
camino o puente, pidiendo las reparaciones ne-
cesarias, para el paso de tales camiones. Esta
solicitud, definird el probable gasto que origi-
nardn las reparaciones necesarias, y si ese
presupuesto, no excediera de la suma de $ 100
do6lares, los delegados de esa ciudad, podrin
dirigirse al isionado de i ubli
por escrito, solicitando su apoyo para llevar a
cabo las reparaciones. Al confirmarse el hecho
de que las necesidades del piblico, y la con-
veniencia del mismo, requieren tales repara-
ciones, el Comisionado de Caminos Publicos po-
dra efectuarlos, cargando el gasto de ellas, en-
tre la ciudad y el Estado, en la forma provis-
ta para tales renglones, referentes a caminos y
puentes deteriorados por el paso de esos ro-
dantes.

Seccién 3. — Al terminarse el trabajo auto-
rizado por las provisiones de la seccién 1 y 2,
(una y dos), de esta ley, el comisionado de ca-
minos publicos rendira cuenta del gasto total
en factura detallada, a los delegados de )a ciu

dad donde se hayan efectuado estos trabajos, y
éstos, a su vez, firmaran la orden para el te
sorero de esa ciudad, a favor del Estado, por
una octava parte del gasto, siempre que esas
obras, se hayan hecho en una ciudad cuyo
presupuesto sea de $ 1.250.000 d6lares, o menos,
y, si las obras fueron efectuadas en una ciu-
dad cuyo presupuesto excede de la suma de
$ 1.250.000, la orden de los delegados serd por
valor de 1|4 parte del gasto incurrido.

Seccién 4. — Cuando una ciudad omita en-
viar su orden a tesorerfa, como lo indican las
disposiciones de tres secciones, dentro de los
30 dfas de acusar recibo del presupuesto de
gastos presentado por el comisionado de ca-
minos, dicha ciudad se expone a una deman-
da entablada a nombre del Estado por la su-
ma adeudada, més el interés de 10 por ciento
anual, partiendo de la fecha en gque ias obras
de reparacién se dieron por terminadas.

Secci6bn 5. — Se des‘ina la cantidad de pe-
sos 100.000 d6lares o la que fuese necesaria,
para dar cumplimiento al propésito de esta ley,
durante los dos aiios fiscales que terminan el
30 de Septiembre de 1921, entendiéndose que
la cantidad destinada y autorizada por las pro-
visiones de esta acta, serd sacada de los fon-
dos recibidos por el comisionado de cami-
nos.

Aprobado.

21 de Mayo de 1919.

Ley de la Camara N." 665
CAPITULO 307

Una ley encomendando otra ley, referente a
sumas y expropiaciones para fines de viali-
dad del Estado.

Reunidos en Asamblea general, el Senado y
miembros de la Camara de Diputados, decre-
tan:

La secci¢n 1483, en los estatutos generales,
ha sido enmendada para interpretarse como Si-
gue: Toda suma hecha a las varias ciudades,
conforme con lo dispuesto en las secciones 1477,
1478, 1479, 1481, 1482, 1483 y 1486, comprendidos
en los estatutos generales, seran continuas y es-
tardn a la orden de la ciudad, salvo que el comi-
sionado de caminos determine que la suma
destinada a una ciudad no se aplique en ella,
en cuyo caso, dicho comisionado, empleard a
su discrecion esta suma en el mejoramiento de
los caminos de otras ciudades, bajo lo dis-
puesto en las iltimas secciones nombradas.

Toda suma destinada al mejoramiento de la
vialidad en el Estado, bajo las disposiciones de
las citadas i , sSeri per y todo
capital recibido por el controlador para ser in-
vertido con fines de vialidad, destinado para
uso de las distintas ciudades del Estado. en el
sentido de mejorar sus caminos, en conformi-
dad con dichas secciones. Ninguna suma que
exceda de $ 10.000 d6lares, excluyendo la can-
tidad gastada en ramales, seri aplicada a una
sola ciudad, en un mismo aio baja las dis-

ici de las i dien-

corr
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tes, salvo que el comisionado de caminos
publicos destine y disponga cantidades supe-
riores a esa suma, para gastos de caminos del

ci6én de cualquier camino o puente bajo la di-
reccién del mencionado comisionado. El cita-
do director de carcel, o vicedirector de la co-

Estado, bajo los regl tos: Cuan-
do existe una secci6bn de caminos, bajo la ayu-
'da del Estado, sin terminarse la obra en una
ciudad o ciudades, dicha secci6én de camino, a
juicio del comisionado de caminos, publicos,
debera ser reparada en una operacién, y el men-
cionado funcionario podra destinar y gastar la
cantidad necesaria para completar esa . yccibn,
siempre que se ponga de acuériu <oSn ia ciu-
dad, o ciudades, donde esté ubicada la secci6n
incompleta, a fin de que ,esta ciudad o ciuda-
des abone su cuota proporcional de los gastos
de constr i6 dicad en la i€én 1481
de los estatutos generales, previniéndose que,
si se expendieran tales sumas excesivas, la
ciudad o ciudades beneficiadas con ello, seran
excluidas de su participaci6n en las sumasdes-
tinadas por el Estado, hasta que todas las otras
iudades hayan apr la oportunidad de
participar de las futuras sumas, por una can-
tidad igual. Se destina la cuota de $ 600.000
délares, a fin de llevar a cabo los fines de esta
acta, durante el aio fiscal que empieza el 1.
de Octubre de 1919, y termina el 1.* de Octu-
bre de 1921. Esta suma seri aplicada cn cier-
tas ciudades, a juicio del comisionado de ca-
minos publicos.
Aprobado el 13 de Mayo de 1919.

Ley de la Camara N." 767

Una ley referente a ramales de caminas publi-
cos, situados en Windsor del Este y en En-
field.

Reunidos en Asamblea general el Senado y
miembros de la Cimara de Diputados decre-
tan:

CAPITULO 319

El camino dénominado “Prospect Hill", ubi-
cado en las ciudades de Windsor del Este y
Enfield, que corren hacia el Norte, distantes
4.000 pies del angulo Thompson en la ciudad
de Windsor del Este, hasta el “Depésito Hill”,
en la de Enfield, serd incorporado al sistema
de ramales del Estado.

Aprobado el 13 de Mayo de 1919,

Sustituto de la ley de la Camara N.© 637

Una ley referente a la labor de los presos en
la construccién de 1os caminos piblicos del
Estado:

Reunidos en asamblea general el Senado y
Camara de Diputados, decretan:

CAPITULO 341

Secci6n 1. — EI Director de }a Prisién Na-
cional, el Vicedirector de la Correccional del
Estado, o el magistrado de un distrito, podra
disponer, a solicitud del comisionado de cami-
nos del Estado, que sea empleado un interna-
do de cualquiera de esos institutos, exceptuan
do a aquél que esté cumpliendo una senten-
cia por tiempo indeterminado, en la construc-

T i 1, proveeran el personal necesario, pa-
ra vigilar esos presos, que se hallan fuera de
la custodia de sus guardianes habituales.
Seccién 2, — La seccién 1934 de los estatu-
tos generales, se rechaza.
Seccién 3. — Esta ley estard en vigencia,
partiendo de la fecha en que fué promulgada.
Aprobado el 21 de Mayo de 1919.

CAPITULO 22§
Una ley referente al periodo en que se haran
efectivos los Actos Piblicos

Fecha en que se llevaran a cabo Jjos actos
publicos del aio 1919:

Reunidos en Asamblea general los miembros
del Senado, y los de la Cimara de Diputados,
decretan:

Seccién 1. — Todo acto publico, salvo que
esté dispuesto en otra forma, se llevara a cabo
el primer dia de Julio subsiguiente a la sesi6n
de la Asamblea general desde la fecha en que
fueron autorizados.

Secci6n 2. — Esta ley se hara efectiva desde
su promulgacién.

Aprobado.

20 de Mayo de 1919.

Ley de la camara N.© 765
Especial 342
Una ley designando sumas para gastos del es
tado durante los dos aiios que terminan el 30
de Junio de 1921.
Las cantidades siguientes seran aplicadas pa-
ra los fines ya citados en los dos aios fiscales
que terminan el 30 de Junio de 1921.

Comisién Directiva de Caminos Piblicos
Linea de ramales, puentes y cru-

ces de rfo ayudados por el es-
tado, quinientos veinticinco mil

dblares ................ 0. $ 525.000
Repar yr r i de

los ramales, dos millones de deé-

lares ............. ..ol " 2.000.000
Eliminacién de toda condicién pe-

ligrosa, setenta y cinco mil d6-

lares 75.000
Reparaciones por cuenta del Esta-

do, cuatro cientos mil d6lares... " = 400.000

Gastos de repartici6bn y viaticos,
treinta y cinco mil délares ..... - 35.000
Delegados e Inspectores, doscientos

cincuenta mil délares ....... " 2580.000
Sueldo del comisionado, diez y sels
mil délares .. " 16.000
Gastos de viatico del comxsnonado.
dos mil d6lares ...... e " 2.000
Gastos de automévil, mantennm)en
to y repuestos del mismo, seis
mil délares ................. ... " 6.000
$ 3.309.000
Aprobado.

13 de Mayo de 1919.
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Ley de la Camara N 747

Especial 332

Una ley referente al uso temporario del sal-
do de sumas para el departamento de caminos
puiblicos.

Reunidos en Asamblea general, los miembros
del Senado, y los de la Cimara de Diputados,
decretan:

Al presentar el comisionado de caminos pu-
blicos, una solicitud, el controlado puede au-
torizarle para el empleo del saldo de los fon-
dos, o de parte de éstos, a fin de que los utili-
ce en el departamento de caminos publicos,
pudiendo el comisionado aplicar esa cantidad
a cualquier fin para el cual esta facultado de
los fondos del Estado, excepci6én hecha de los
que procedan de gobiernos federales, bajo las

de 1 ley del congreso,
destinando sumas para ayuda federal a Esta-
dos, para caminos pablicos, o que procedan en
conformidad con la ley que concede ayuda del
Estado, para )a construccién de caminos pu-
blicos, o procedente de ciudades, distritos o
compaiiias ferroviarias, al amparo de las dis-

posiciones de los estatutos generales, referen-
tes a la construccién de puentes, en la linea de
ramales o sistemas de caminos publicos del
Estado. Se ordena que, la cantidad de este sal-
do, asf transferido, sea reembolsado, al crédito
de la cuenta de donde se extrajo o se transfi-
rié.

Aprobado 13 de Mayo 1919

Ley de la Camara N.° 755
Especial 328

Una ley destinando una suma para el siste-
ma de ramales, y para caminos piiblicos del
Estado.

Reunidos en asamblea general los miembros
del Senado, y los de la Camara de Diputados,
decretan:

Las siguientes cantidades seran designadas a
los fines mencionados por los dos aiios fiscales
que terminan el 30 de Junio de 1921. Para la
construccién de ramales de caminos piiblicos,
dos millones de d¢lares. Para la construccién
de caminos piblicos o ayudados por el Esta-
do, un millén de délares.

Aprobado el 13 de Mayo 1919.

lfinerario de tn viaje en automovil de Mar del Plata al Tandil

realizado por el Ing. José J. Girado

Dist Pl Dist Ac.
Se sale de Mar del Plata por la Av. Luro, Hotel Regma y se sigue m. Km.
el camino general ............ PPN 0.000 0.000
‘. C. del Sud (Estacién del Norte) 2.500 2.500
Sulida de Las Chacras ...... ... 5.600 8.100
Codo a la izquierda 3.900 12.000
.rrroyo de la Tapera, codo a la lzqulerda 2.000 14.000
Bifurcacién, se toma a la derecha, de)ando el ca
de los Padres a la izquierda .. 1.100 15.000
Fuentecito 1.900 17.900
<Codo a la derecha 600 17.600
Bifurcacion, se sigue derecho, zanjén del Arroyo Seco ............... 2.400 20.000
Sierra de “la Peregrina”. Puentes de las Animas ... 6.100 26.100
ZaDJEn L 3.400 29.500
Estancia “La Peregrina Vieja" (Cremerfa) . 3.000 32.500
Codo aladerecha ........................ [P 3.000 35.500
Arroyo y Puente Vivorata .. 1.300 36.800
Codo a la derecha .......... 400 37.200
Se pasa al partido de Balcarce ....................c.ccouuunen.onns 2.700 39.900
Camino a la Brava. Bifurcacién, se sigue derecho, dejando )a Brava
a la izquierda .............. . 1.100 41.000
Codo a la derecha. Bifurcacién .. 4.600 45.600
Codo de la Sierra Chata y bllurcaclb se toma ala lzqulerda 3.400 49.000
Abra del “VOIeAD™” ... ... ... i 2.500 51.500
Fuente sobre un brazo de: Arroyo Dulce 700 52.200
Salida del Abra del “Volcan” .. 1.500 53.700
Puente sobre el Arroyo Dulce .. 3.800 57.500
Rifurcacién; se toma a Ja derecha 3.100 60.609
Fifurcacién; se toma a la izquierda . 600 61.200
Pifurcacién; se toma a la izquierda .. .. 8.100 69.300
Bifurcacién; se abandona el camino general 2.200 71.500
Bnurcacwn, esquina “El Pacifico”; se toma el camino general de
Balcarce a Necochea ............... 1.300 72.800
Balcarce. — Plaza y Hotel del Siglo XX 2.500 75.300
Se sale dz Balcarce por la Gran Avenida; bnmrcaclcn
izquierda 7
Faso a nivel de ur g ggg .Zgégg
5.200 88.200
2.700 90.900
1.300 92.200
1300 93.500




Pifurcaci6n. Ambos caminos conducen al Tandil. Se toma a la derecha
Loberfa y Tandil. Tandil
P. N. Decauville .....
(odo a la izquierda
Una estancia. Codo a la derecha . ..
Codo alaizquierda ................ioimiiiimnniniiinninan, el
Exstancia y Puente del Arroyo del Verano. Estancia “El Verano”,
C. Necoton.
P. N, Decauville . .
Lifurcacién; se sigue derecllo .
Codo a la izquierda ..........
Codo a la derecha ...
Avroyo “El Invierno”, sin puente
Lomita entre Balcarce y Loberfa .
Codo a la izquierda y bifurcacién
Esquina de las 2 Naciones. Se encuentra el otro camino de Bal-
carce al Tandil y se toma a la derecha
Codo a la izquierda ...
Codo a la izquierda ...
Codo a la derecha
Mojon del Camino General del Tandil a Loberla .
Estancia “La Alianza™ ......................
Bifurcacién; se toma a la derecha .
Codo a la derecha ...............
Codo a la izquierda
Doble codo ............
Arroyo “Manantial de Séncllez (brazo del Arroyo Chico o Napaleoufu)
Limite entre Loberia y Balcarce ..
P. N. en la Estaci6n Napaleoufu, F. C. S.
Bifurcaci¢n; se sigue derecho. Se abandona el camino general . .
P. N. Tranquera del Campo M. Cuevas ...........ccooviiiveinnnnnnn
Arvroyo ‘‘Manantial de Peralta” (brazo del Arroyo Chico) sin puente,
buen paso ..
2 tranquera Cuevas
3.* tranquera Cuevas y Estancla Vieja ..........
4." tranquera Cuevas (se sigue una pista)
5. tranquera Cuevas (se sigue la pista)
Estancia Nueva de Cuevas (pedir llave), Arroyo Chicho o Napaleolu
(puente). Se vuelve a tomar el camino general .
Limite de Balcarce y Tandil .......
F.N., F. C. del S. de Fulton a Napaleofi .
reqneﬁo codo ..
CodoenS ............. .
Moj6én del camino general ..:.
Arroyo y Esquina de *“Las Culcas
Estancia Bilbao ........ .......
Bifurcacién; se sigue derecho ....
Queserfa Santa Teresa. Arroyo Tandileofu .
Puerto entre dos sierras. Estancia Bubio ..
Zanj6n ..
Codo a la derecha .............
Se entra en las chacras del Tandil .
Paso a nivel ...
Plaza del Tandil

Variante en el Km. 97.900 con la ventaja de no tener que pasar arroyo
alguno

Se toma a la izquierda. Loberia y Tandil
Czlle entre un bosque de eucaliptus .
“Las Casuarinas”, de Rodriguez ... .
Puente sobre el Arroyo “El Verano” (brazo del Arroyo Grande) .
Limite entre Loberfa y Balcarce ...............ocveviiienennnonen.
Rifurcaci6én. Esquina; se toma a la derecha ........................
Se pasa sobre puente el Arroyo del Invierno o San Francisco
Codos; se toma a la nzqnierda ............................
Dos ¢0d0o8 ...........uiiiita
Se pasa frente a un cerro chalo
Una bajada fuerte .............
Biturcacién; se toma a la derecha
Fsquina Dos Naciones
Camino nuevo cuidado .............c.cooiiiiienin

Se sigue después el anterior itineraro Como se ve,

entre los dos recorridos es nimia.

a diterencia
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Una combinacién de aeroplano y submarino

Esta combinacién de aeroplano y submarino,
inventado por tres sefiores de Pueblo Colora-
do, esta llamada a causar un efecto que revo-
lucionaré por completo los modernos métodos d¢:
guerra. El nuevo invento contiene los princi-
pios fundamentales de las dos clases de mé-
quinas.

En el departamento oficial de patentes, han
manifestado a los inventores, que la solicitud
que han presentado, es la primera de esa es-
pecie que reciben, y se considera que el in-
vento es practicable.

La maquina, tiene s6lo veinte pies de largo.
Con las alas abiertas cuando es usala como
aeroplano, tiene treinta pies. Los principales
puntos secretos del aparato, son, las alas, que
pueden plegarse, y el propulsor que s utiliza-
do cuando la maquina se hunde en el agua, pa-
ra ser usada como submarino.

mitiendo el maximum de fuerza con ~l menor
peso posible. Estando completo su eqiipo, sélo
pesa 1,650 libras.

Sin embargo, lleva dos lanzatorpedos, debien-
do calcularse un peso adicional de 1.000 libras
por cada torpedo.

La posicién que ocupan los lanzatorpedos, en
la parte inferior del submarino, facilita al pi-
loto, poder lanzarlos sobre los acorazados, o
fuertes de tierra, desde las alturas, con s€lo in-
clinar la miquina, colocindola en posici6én per-
pendicular, mientras son lanzados.

Ademas de los torpedos, el avién lleva tam-
bién tres ametralladoras, dos delante, y una a
retaguardia. El motor Liberty tiene fuerza pa-
ra llevar la maquina a una velocidad de 90 mi-
llas por hora, mientras que estando sumergido,
su mayor velocidad se calcula en 20 nudos. La
maquina es conducida por un operador, aun-

En el aire, el aparato es accionado por un
motor ordinario Liberty de doce cilindros, pe-
ro bajo el agua o sobre la superficie, un motor
ordinario es el propulsor. Mediante este pro

d

‘pulsor, las alas d el avién
se desliza sobre la superficie, listo para sumer-
girse o ascender, segiin lo determine el piloto,

Todo el cuerpo del avién es de aluminio, per

) q

que puede conducir tres personas. El asiento
del piloto esti colocado en la parte posterior
del motor, como en todos los demas aviones, y
el procedimiento de suprimir la accién del mo-
tor Liberty, y poner en juego el del subrarino,
se lleva a cabo, por medio de una palanca.

La apertura y cierre de las alas, y el de las
hojas propulsoras, es igualmente controlado,
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desde el asiento del piloto. Contra los efectos
de los tiros dirigidos contra el avi6n, antes de
que éste se sumergiera, y para evitar ia muerte

por asfixia del piloto, se ha dispuesto un meca-
nismo protector adaptable al lado exterior del
cristal.

Servicio aereo entre

Key West y Habana

Entre las novedades graficas
legadas por los ultimos correos
de Estados Unidos de América,
llaman justamente la atencién
aquellas que se refieren al ser-
vicio aereo establecido entre
Key West, Florida, E. U.de A. ¥

El -Santa Maria™

la Habana, Cuba. Este notable
servicio diario funciona regular-
mente y para ello la empresa
que lo ha establecido cuenta con
poderosas maquinas encargadas
del transporte de pasajeros y de
correspondencia.

Uno de los aparatos de la Ae-
romarine — tal es el titulo de
la compaiia — un hidroaeropla-
no bautizado con el nombre de
“Santa Marfa"”, esta provisto de
motores Liberty de 400 H. P
cada uno y puede transportar.
ademais de la carga postal, a do-
ce pasajeros.

En cuanto a las comodidades
que ofrecen a los viajeros los
aeroplanos que vuelan de Key
\West a la Habana, bien ca-
be afirmar que ellas son nota-
bLles. Asf, por ejemplo, el “Pin-
ta”, representado en la figura 1,
ofrece un c6modo compartimen-
to para pasajeros, que puede ob-
servarse en la figura 3. Para
comprender como os posible ob-
tener tantas comodidades, es
prepreciso recordar que estas
naves tienen alas de 104 pies de
largo.

PROXIMA CARRERA DE AUTOMOVILES FN SANTA FE

El Club Atlético de Rafaela ha resuelto or
ganizar una carrera de automéviles, fuerza li-
bre, el dfa 25 de Mayo pr6ximo, sobre el re-
corrido Rafaela-Roca-Castellanos-Vila-Santa Cla-
ra-Saguier-Susana-Rafaela, a recorrerse cuatro
veces, con un total de 392 kilémetros.

Esta carrera viene realizando peri6dicamente
#esde hace 3 aios.

En la actualidad la subcomisitn respectiva

se halla organizando debidamente el programa
en todo sus detalles, y los premios a acordarse
serin de verdadera importancia; posihlemente
el premio principial sera de dos mil pesos ¥
copa.

En nuestro préximo niimero del mes de Mayo
publicarenios los resultados generales de la
misma.
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LOS RAYOS SOLARES RECHAZAN EN RADIO INTER-PLANETARIO

Los rayos electrificados despedidos por el sol,
forman una cubierta atmosférica alrededor de
la tierra, en una extensi6on de 100 millas, que
impide que las ondas radiogréficas sc pierdan
en lo infinito del espacio, segin afirma el pro
fesor J. A. Fleming, del Colegio de estudiantes
de Londres, cuyos trabajos en investigaciones
radiograficas son conocidos del mundo entero.
La pantalla formada por los rayos solares, afir
ma, hace las veces de una bocina inaldmbrica,
permitiendo, que las ondas empleadas para tra
bajos a larga distancia — cuya extensién es
alrededor de 10 millas — viajen 6.000 v 12.000
millas. Si no fuera por esa pantalla, segGn teo-
ria sostenida por el citado profesor, la energia,
arrojada por las grandes torres emisoras, no
podria adherirse a la tierra, sino que se perde-
rfa en lo infinito. El ponerse en contacto con
la pantalla, las ondas son rechazadas, y lleva-
das antre éstas y la superficie terrestre hasta
alcanzar la estaci6én receptora, para la cual
fueron destinadas.

Los rayos, eléctricos, son rechazados por el
sol en cantidades inmensas, y la presién de la

luz — que ejerce una total de muchas ‘oneladas
sobre toda la superficie terrestre, — es suficien-
temente poderosa para vencer el impuiso de re-
troceso gravitacional del so!, enviando asi las
particulas electrizadas a lo largo de un extenso
viaje hacia el globo. Los rayos adquieren gran
velocidad por la libertad que ofrece el espacio,
cobrando tanta energfa, que un solo puiado,
mantendria en movimiento 24 horas al més
grande de los trasatlanticos. Cada particula con-
tiene una carga eléctrica solar, y, al alcanzar
las estaciones de nuestra atmésfera, pierde su
intensidad, debido a la fricci6n ,y, 2! flotar,
forma una capa o pantalla conductora, que cons-
tituye una gran ventaja para los ingenieros ra-
diégrafos.

A pesar de que el profesor Fleming, no sos-
tiene ninguna idea categ6rica acerca de comu-
nicaciones radiogrificas interplanetarias, afir-
ma que la luna no se presta para comunicacio-
nes radiograficas a larga distancia, pur no te-
ner pantalla solar alrededor de su superficie,
semejante a la que tiene el globo terriqueo.

Un dispositivo para el radiador

Un radiador de automévil se compone, de un
dep6sito superior y de otro inferior unidos por
un conducto tubular. El agua del depésito su-
perior a temperatura elevada desciende por el
tubo para enfriarse. Pero esta agua tiene una
temperatura vecina a la ebullici6én; entonces
ella emite vapores que se escapan por el tubo
de exceso; la cantidad de agua. disminuye; si
el fenémeno aumenta el motor.

Pero, esta agua muy caliente del depésito su-
perior no es solamente enfriada por la corrien-
te de aire debida a la marcha; sino también
por el ventilador.

M. Robert Siie ha tenido la idea de instalar
sobre el tap6n del radiador una pequeia veleta
a aire, vuelta hacia el sentido de la marcha
del coche: el aire fresco entra por el frente y
sale por E contribuyendo a la buena refrige-
racién.

—

A, depésm superior; B, tubo de suministro; c. veleta;
E, tabique; F, salida del aire entrado por I.

Por otra parte, el embudo puede girar sobre
si mismo, alrededor de un eje vertical, a la
manera de los coronamientos de las chimeneas;
se puede, también, no recurrir al suplemento de
refrigeracién, en caso de caminos montaiosos
o particularmente dificiles.

REPARADOR DE RESORTES

Cuando un automovilista rompe un resorte du-
rante la marcha, generalmente se conforma con
ligar bien fuerte la ldmina quebrada en ias
vecinas, valiéndose de alambre o de cuerdas:
esa compostura resulta desprovista de seguri-
dad y requiere la inversi6n de algin tiempo.

El reparador de resortes: A, resorte; B, C, bridas: D,
burlones; E, frisuras; F, barra de ajuste; G, tuerca de
ajuste

Un sistema de reparado de resortes, supri-
me tales inconvenientes. Se ajusta a toda cla-
se de resortes, cualquiera que sea su espesor.
Por consiguiente, puede aplicarse tanto a los
extremos del resorte, como en el propio centro.

El dispositivo consta de cuatro planchas y
cuatro bulones a tuerca; piezas construidas con
acero perfectamente galvanizado.

Colocadas las planchag superiores en la pro-
ximidad de la rotura se cierra el dispositivo
con las planchas interiores y se ajustan las
piezas girando las tuercas. En esa forma se
obtiene una compostura rapida y muy buena.
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Carrera ciclista

La carrera ciclista de las 24 horas, disputada
recientemente en el Estadio Municipal de Pa-
lermo, constituy6 indudablemente una demos-
tracién de significativa importancia dentro del
deportismo argentino. La naturaleza de la prue-
ba por sf sola, basta para demostrar el espi-
ritu que anima a los aficionados al pedal, pues
una carrera tan dificil dinicamente puede re-
unir a ciclistas a la vez que muy hibiles, lle-
nos de entusiasmos.

La “carrera internacional”, que asf se de-
nominé la prueba, estaba reservada a equipos
constituidos por dos aficionados, quienes se tur-
naban a voluntad, de modo que siempre estuvie-
se en la pista uno de los competidores.

La prueba fué iniciada a las 17.10 del 31 de
Marzo, con la participacién de los equipos si-
guientes:

Numero 1, Mario Argenta y Adolfo Pampey
(italianos); nimero 2, Alberto Maubert (fran-
<és), y Juan B. Ferro (italiano); numero 3,
Rafael Mariani (italiano) y C. R. Vila (brasi-
lebo); numero 4, José Guzzo (argentino), y
Gervasio Niuidez (uruguayo); nimero 5, Euge-
nio R. Gret (argentino) y Antonio Malvasi (ita-
liano); numero 6, Urbano S. Lé6pez (argenti-
no) y A. Suarstman (ruso); nimero 7, Victorio
Rosso (italiano) y Julio E. Polet (argentino) y
Gregorio Torres (argentino); numero 9, Alfre-
do Nollet (argentino) y Aurelio Pérez (argen-
tino); nmumero 10, Roberto Galluzzi (brasile-
o) y Antonio Solano (brasilefio); numero 11,
Ramén Saravia (espaiiol) y Celestino Mascias
(espaiiol); numero 12, Antonio Solano (argen-
tino) y Teodoro Garcfa (argentino).

En cuanto a los detalles generales de la
prueba, el informe de la comisi6én de carreras
consigna los siguientes datos:

Los corredores iniciaron la lucha con mu-
cho entusiasmo y energia. Asf fué que en la
primera hora se recorrieron 32 kilémetros 550
metros.

Al entrar los corredores en la segunda hora,
Mariani rod6 por el suelo, y en la caida arras-
tré6 a los corredores Polet, Maubert y Garcia,
quienes sufrieron lesiones leves.

En la quinta hora se llevaban recorridos 159
kilémetros 600 metros, y en la sexta 191 Kki-
16metros.

A esta altura de la prueba abandonaron los
equipos 3 y 6 formados, respectivamente, por
los corredores Rafael Mariano y C. R. Vila
y Urbano S. Lépez y A. Suarstman.

Continu6 la carrera con alternativas inte-
resantes y los fiscales registraron los siguien-
tes recorridos: a las siete, 219 kilémetros 450
metros; a las 8, 248, 450; a las 9, 278, 350; a
las 10, 305, 550; a las 11, 333, 900; a las 12
361, 200; a las 13, 389, 500 y a las 14, 417, 900.

A esta altura de | acarrera e! equipo forma-

de las 24 horas

do por Guzzo y Nuiiez llevaba una apreciable
ventaja sobre sus rivales.

A las 18, se habian recorrido 522 kilometros
900 metros; a las 19, 549, 150; a las 20, 572, 250:
a las 21, 604, 800; a las 22, 631, 50; a las 23,
660, 450, y a las 24, 684, 600 metros.

La clasificacién final fué la siguiente: prime-
ro, el equipo formado por José Guzzo v Gerva-
sio Niiez; segundo, a tres vueltas del primero,
el equipo 7, formado por Victorio Rosso y Ju-
lio E. Polet; terceros, Eugenio R. Gret y Anto-
nio Malvasi; cuartos, Ramé6n Saravia y Celes-
tino Mascias; quintos, José Peralta y Gregorio
Torres; sextos, Mario Argenta y Adolfo Pom-
pey; séptimos, Teodoro Garcfa y Antonio Sola-
no; octavos, Albert Nollet y Aurelio Pérez.

El equipo formado por Maubert-Ferro aban-
doné la carrera.

UNA BICICLETA ORIGINAL

Un inventor austriaco, pretende haber cons-
truido una bicicleta que reduce al mfinimo los
esfuerzos del ciclista.

En el mecanismo de esta nueva bicicleta, la
cadena y los pifos han sido suprimidos.

El movimiento de los pedales y traccién, se
efectiia por medio de tres llaves provistas de
pedales.

Cada una de estas llaves corresponde a una
multiplicacién distinta y el movimiento de las
piernas se reduce a un movimiento de presién,
los pedales pueden funcionar alternativamente

o simultineamente.

Con este dispositivo, el asiento, ya no es un
simple soporte para el ciclista y se halla mu-
nido de un respaldo que permite a éste realizar
eficazmente, con un maximum de ren:dimiento
\til ¢l esfuerzo propulsor.
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Compaila ' de Sequros
lialo-Argenting ienerales

£a2 1 \ Qo

SEGUROS:

Vida - Accidentes - Incendios - Responsabilidad civil

AUTOMOVILES
Capital integramente suscripto: $ 1.000.000

BARTOLOME MITRE 460 JuaN CHECCHI,
BUENOS AIRES Director General

§ y

B
X O

LA BUJIA ETERNA

(Invencidén Pafenfada y Marca Regisirada)

Las caracteristicas de su notable invento garantiza

LIMPIEZA AUTOMATICA ABSOLUTA
EFICIENCIA A TODA PRUEBA
LARGA DURACION

La mas solida, empleindose en su construccion
miteriales cuidadosamente seleccionados,

Desarmable en todas sus partes en forma ripida y facil,

e s
Sirvage menclonar ‘‘TOURING CLUB ARGENTINO'', al escribir a los saunciantes.
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ADMINISTRACION

OPICINAS
Avenida de Mayo, 760. — Direccién Telegréfica:
*‘Touring’’, Buenos Aires. — Unién Telefénics 2314,
Avernids.

COMISION DIRECTIVA

Presidente: seio: Ezequiel P. Paz; vicepresidente:
doctor Prudencio M. Clari; eeoretario: seior Rému-
lo Yegros; prosecretario mg Esteban Tello; tesore.
roc  sedor Pedro L. Balza, vocsles: doctor Isidoro
Ruiz Moreno, doctor Daniel Moreno, doctor Domingo R.
Mordo, ing. Juan Molina Civit, ing. Pedro Bazén, ing.
Gabriel A. Salamone, sedor José M. Malaver, seior
Matias R. Sturiza, seiior Alberto Rozés; seiior Pedro
Valiés, seiior Antonio Blslaver, seiior Luis E. Zuberbiih-
ler, Félix Giinther, Américo E. Aliverti, doctor Carlos
F. Lamarca; suplentes: Gustavo M. Landivar, M.
Davies, ing. Alfredo Bonino (hijo) y Carlos W. Jobn-
son.

BUBCOMISION DE CAMINOS Y VIAS
DE COMUNICACIONES

Presidente: Ing. Pedro Bazén;
Ruois Moreno, ing, Jusn Molins C-vn
ge ing. Teéfilo Mendiguren: suplentes:
Bonino (hijo) y Antonio J. Farinas,

BUBCOMISION DE TURISMO Y DEPORTES

Presidente: ing. Gabriel A, Salomone; vocales:
eefiores Félix Qiinther, Américo E. Aliverti, ing. Er.
to Newbery, Pedro Valles; suplente: Antonio Bianco.

vocales: doctor I.
ing. Artaro Mon-
ing. Alfredo

COMISION DE REVISTA

Ingeniero Juen Molins Civit
Esteban Tello
Director: Rémulo Yegros

COMISION REVISORA DE CUENTAS

Ingeniero Pedro Bazén, doctor Domingo R. Morén y
sesor Pedro Valles.

ASESORES

— Doctor Prudencio M. Clarifi; Dr. Isido-

Abogados. D
iogeniero: Juan Molina Civit, y Es-

ro Ruiz Moreno;
teban Tello.

PRIMER CONGRESO NACIONAL DE VIALIDAD

Junta Ejecutiva. — [Presidente, Dr. [sidoro Ruiz Mo-
reno; vivepresidente. seior Luis E. Zuberbuhler; se-
cretario general, seior Romulo Yegros; tesorero ge-
. Pedvo L. Bnlu cacales: Inz. Pedro Bazén. doc-
doctor Prudencio M. Clarii, in-

geniero hnn Molml

de Pr — Presid sefor Luis
E. Zuberbuhler; vicepresidente. Ing. Ernesto Castethum:
secretario, Ing. Saturnino Zemborain (hijo); vocales:
eeior Maifas R Sturize, Ing Gabriel A Salomone, sa-
for Pedro Valles, seior Alberto Rozés, seior Migucl
Mihanorich. sedor Rémulo Yegros.

Comisién de Legislaciém. — Presidente, Dr. Pruden
cio M. Clarié; cicepresidente, Dr. Julio C. Borda; se:
crefario, seior Ledridas Anastasii vocales: Ins Al
berto Mindez Casariego. Dr. Domingo R. Moradn. in
geoero Alejandro E. Bunge, Dr. Carlos A. Pueyrredén.

Comisién Técnica, — Presidente, ingeniero Juan Mo-
lina Civit; viceprcsidente, ingeniero Horacio J. Tre:ha‘
sccretario, ingeniero Esteban Tello; vocales: ingeniero
Felipe Meyer Arana, ingeniero Ferruccio A Soldano, in-
geniero Alfredo Bonino, ingeniero Arturo Monge, inge
niero Jforge Hainard, corvnpl ingeniero Salvador Velszco,

i Rodolfo S . iDg Humbcerto Ca-

n-.\le.

Comision Financiera. — Presidente, doctor Alfredo
Ech vicepresidente, sehor Curll Alfredo Torn-
quist; secretario, seiior Francisco C. Bioeca: voeales:
doctor Emilio Carda relli, ingeniero Manuel Pefia, doctor
Herminio J. Quirés, ingeniero Octavio S. Pico,

AFILIADOS
CAPITAL FEDERAL
Articulos para Sports — GATH & CHAVES Ltda. (The
South American Stores), por convenio celehrudo con
¢l Tourinz Club .Argentino, esta casa concede un des-
cuento del dicz por ciento & los socios que efectien
sus compras cn la Seccion Sport. previa presenta-
cion de la rexpectiva tarjeta de identidad.
Médicos. — Doctor Luis Agote, Lavalle 1515
Dentista—Seiior Jusn U. Carres, Cerrito 268.
ormamentos—De Ricardo Tiei, cslle Bal-
mes 293. Estampados construcciones en genersl de
techos de zinc, pizarra y fibre cemento, chalets,
ctipula manzardas, casillas galpones. Oiudad o
e & los socios del T. C. A. ol
ento de deacuento.
Optica. — Charpentier v Cia.. calle Cerrito 437: hace
un descuento del 15 % a los socios del T. C. A,
presentacion de su tarjeta de identidad. —
Tuhn)os de precision garantida

Farmacia “Santa Lucia”, Montes de Oca 602 esquina
W. Villafaje
Farmacia y Drogueria *Italiaca™, Almirante Brown es-

quina Olavarria

Con la presentacion del respectivo carnet de socio
los miembros del T. C. A. gozarin, con las mencionadas
s, de los seiores Junn Poncio v Cia., de los
siguientes descuenlos:

5 T siperfumeria

10 S " especificos
20 % Ncﬂ‘ls
20 % "

20 % "

PROVINCIA DE BUENOS AIRES
AYACUCHO
H', d. Alberlo Barbieri,

cuents con taller

ién, ajus-
etc. Vuu de nafta, aceites. grasa y carburo.
Oslle 9 de Julio N° 514. Coocede un descuento del
10 olo & los socios del T. C. A.

BAHIA BLANCA (F. C. 8ud)
Oarage y Taller Mechnico—de Arigoni y Pucci, Bap
artfn 400, hace un descuento a les socios del
10 por ciento.
Hotel—de Luis Godio y Cia., calle Brown 195, con:
cede a lon socioa un descuento del 10 olo sobre
loa precios establecidos para el publico.

BAILCARCE (F. O. 8ud)
surant—*‘Grand Hotel’’, de Od y
y! concede un descuento del 15 olo a loe
uc:o- del T. O. A.

BANTIELD (F. 0. Sud)

Médicos—Doctor Daniel Moreno y Jorge Howard.

Farmacis—*‘La Central'’, de Skenz y Alesén:
dep un descuento del veinte por ciento & I

Ferteteria—De Alfredo Lépez, concede una rebsja det
5 por ciento a los socios del T. O. A.

)OLNAB (r. 0 Sud)
A de B Ponte

antomAticos y ulln mecknico, conc
cios del T. T. A. el 16 olo de descuenld.

Botn.ly T

Venta de
a lof
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CHASOOMUS (r. 0. 8ud)

Hotel — “Hotel Col6n™ hace un descucnto del 15 por
ciento s los socios del T. C. A., espacioso comedor
pars recepciones y banquetes.

CHIVILCOY
&armacis—de Guillermo Sénches. Ooncede un des:
cuento del 15 ofo a los socios del ‘l 0. A.
CORONEL PRINGLES (F. 0. Sud)

otel—de Guillermo Espil hace on d cu.lto o los
socios del T. 0. A. 16 por eia to

Gerage y taller mechmico—de Mokl P.
eoneudo un descuento del 10 o|o l lOI 80¢i

y C i
hace un ducnunw del 0 olo sobre meuméticos ¥
106 0jo aobre aceites, grasas y accesorios de auto-
méviles,

JUNIN (F. O. P.)
0Otel—*‘Hote] Buenos Aire de Remén Lépes, eon-
cede ol 15 olo de descuento a los socios.
LA PLATA (F. 0. Sud)

#oteles—Hotel de Emilio Hu
cins de primer orden pi
de el 10 por ciento de d

“Hotel dll Comercio”,
51

de Ismsel Martinez Lllnl calle
1 15

‘‘Sportman Hotel’’, de Salvadori y Vasini,
64 No. 586 tnnuﬂo un descuento del 15 por ci
a log socios del T. C. A., con un servicio espe-
cial y esmerado.

Confiteria y Restaurant—‘'Fallet’’, de A. Ph
L. Plllltl‘ calle 7 . 49, bace un descuen
20 por ciento a los socios.

LOMAS DE ZAMOBA (F. O. 8ud)

‘Médicos—Doctores Rafaol Grigers y Juan A. Gerona

I’nrmncho—“r-mnn Inglesa’’ Laprids 181, Vi
ente Oaccio. Concede un 15 ofo de descuento o

lol eocios del T. C. A

Qearage y De Demetrio L calle
Portela entre Gral. Rodriguez y M. Castro; posee
depbsitos pars guardar automéviles, bicicletas, otc.

LUJAN (F. O. Oeste)
Eotel— ' ‘Hotel do la Paz'’, de Juan S. de 1a Fuente
concede un descuento del 15 olo & los socios.
MAR DEL PLATA (P. 0. 8ud)
Automéviles y acceeorioo—de Jusn O

P.drn 0 Luro, conced:
del 2 olo

IBICEDIS (F. 0. Oesto)
Hotel—*‘Hotel Nogués'’, eoncede un descuento del
15 por ciento a los soolos
MONTE (F. O. Sud)
#édico—Doctor Ramén N. Mdrques.

SALADIRLO (F. C. Sud)
Eotel—*‘Hotel del Progreso’’ de Armand B. Listre,
concede un descuento del 16 olo a los socios.
SAN FERNANDO (F. 0. 0. A.)

de J Calle Cq itoei
bace a los socios el Emu.m di\ 10 olo.
Agenci i6
[1Y dc José Lucisno y Cfa., lﬂ San Pon- do.
concede a los socios el 10 olo 3. descuent
S8AN NICOLAS DE LOS ARROYOS (P. 0. 0. A.)
Hotel—' 'Hotel Central’’, de Juan Bicetti
descuento del 15 por ciento a los socios.
S8AN PEDRO (F.0.C.A.)
Taller mecinico y Qll’l‘.. de lllxuzl A. Lapend), Ineo
un descuento, A cios del T. O. A., del 1

por ciento.
Qarage, de Francisco Bauli calle Belgrano esquins
Moreno, concede, & los uuo. del

rebaja del 15 ojo eobre los precios nt’lblnudon para
el piblico.
TANDIL (F. 0. 8ud)
de N

larage y Tall: Y
QOalle Barmiento 847, conceds un descuento del 16
Dor ciento a los socios del

TRES ARROYOS (F. O. S.)

Fotografias. — Casa Azzi Hermanos; concede un des-
cuento del diez por ciento a los socios del T. C
que efectiien sus compras en la mencionada
Lre articulos fotogrdficos.

Taller de vulcanizaciones, de Domingo A. Betanzo; otor-
ga una bonificacién del diez por ciento a los socios
del T. C. A., sobre los trabajos realizados en au

taller.

Farmacia — “La Moderna™ de I. Antonio Monaldo, ca-

lle Colén 501. Concede s Ios $0cios un descuento
del 20 % sobre racetas y 10 % sobre especificos,

Hotel — ‘"‘Hotel Paris” de Benito Elgoyhen. Acuerds a
log gocios del T. C. A. un descuenio del 10 %
VILLA BLISA (F. 0. BSud)

acén—de Jusn B. Garcfs, bace un descuento del
20 por ciento a los socios.

PROVINCIA DE SANTA FE

ABRMSTRONG
I‘dloo—buur Julio de la Veg
Antonie Martina l‘omlndu. bace us
lueunu a los socios del T. C. A. del 15 olo.

CARADA DE GOMEZ (F. C. C. A.)
Hotel y Bestaurant, d¢ Rosendo Casaiias, otorza un diez
por ciento de descuento & los xovios del Touring Club
Argeatino.

HERSTLIA
Almacén y ramos generales de Juan Gruer, concede
bonificacién del 10 por ciento a los socios del Tou-
ring Olub Argentino.

LAS ROSAS (F.C.0.A.)

Taller de joyeria,
de Miguel A. Mariotti,
por ciento & ocion

y de
bace un descuento del 10
del C. A.

ROSARIO (F.C. C. A)

Agencia Fiat y Pirelli — de Lucio Tavella, calle Sar-
miento 754, concede una reb I del 5 % sobre los
precios establecidos para el publico. Sobre neumaticos
rebaja especial a establecrse en el acto de la compra

“Hotel Mayo”, de Pablo Ferranti, ubicado en la calle
San Lorenzo 1100, concede & los socios un diez por
ciento de descuenlo, presentando su tarjeta de iden-
tidad. — Hotel que cuenta con un servicio esmerado
y ampliss comodidades para los sedores passjeros.

Taller Mecsnico de Norberto Sonda, ubicado en s calle
Italia 836, concede un descuento del 15 % a los
socios del Touring Club Argentino, que presenten su
tarjeta de identidad.

Hotel y Restanrant “Comercio”, de Fiorito y Alberlo,
calle San Martin nimero 370, conceden an descuen-
to del 10 por ciento 3 los socios. Precios médicos.

RUTINO (F. C. P.)

Martillero piiblico. — Seidor Alfredo Ocanto, coocede
un descuento del 10 % a los socios.
SAN GERONIMO 8UD (F. C. C. A.), PROV. DB

Hotel ‘“Anglo Argentino”, de CristéLal Marovich, con-
cede un descuento del diezx por ciento a los socios
del T. C. A, sobre los precios establecidos para °l
publico.

SACANTA (F.C.C. A
Hotel y Garage do José Boetto y Cin., conceden un des-
cuento del 10 S¢ a los socios, sobre los gastos de
hotel solamente.

S8AN URBANO
Mddico—Doctor Bernardo Dell'Oro.

SUARDI (F. C. C. A.)
ote]l y Restaurant de Guillermo Gross: concede unm
descuento del 10 por ciento a todo socio del T. C. A.
VILLA CARAS

Taller Mectinico de Juan R. Vidal: concede una boni-
ficacién del 15 % a los socios del T. C. A. presentan-
do su tarjeta de identidad.

VILLA CONSTITUCION (F. C. C. A.)

Médico. — Dr. Juan E. Milich.

Farmacla de H. H. 8ivori, concede un descuento del
15 por ciento a los seiiores socios, previa presenta-
cién de su torjeta de identidad.
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PROVINCIA DE CORDOBA
OORDOBA (Ciudad)

Hotel Victoria'’,
e un descuento a los

Garage “ Ovnland"

do lreseum y Gémesz, calle 9 de
Julio 342, — Cérdo

COSQUIN
—**Cosquin Hotel'’, de Antonio Barrone, haes
un descuento del 15 olo s los socios.

DEVOTO (F. C. C. C.)

TERRITORIOS NACIONALES
MISIONES (Possdas)
Ageacla de Navegacién—de J B. Mola.
Farmacia—de César Acardi, hace un descuento de
15 por ciento a los socios.
Garage de Sinchez y Sturich. Calle Colén 201, com-
cede a loa socios del T. C. A. un descuento del 10 ole.
Hotel IguazG, de Lorenzo D. Lépes, calle Oolén 843,
concede s los socios del T. O. A. uns rebajs del 10 ol
POSADAS

“Palace Hotel”, reGoe grandes comodidades y
del veinte por ciento s los loclo. del 'l‘ol-

Doctor Esteban Q. 1 atiende i
s los socios del T. C. A., que presenten su tarjets
de identidad.

Farmacia Europes, de Emilio J. Orso. Hace un des-
cuanto del 25 por ciento & los socios dcl Touring
Club Argentino, que presenten su carnet de iden-
tidad.

HERNANDO (F. C. C. A)

Hotel de Florencio Dellapisas,
concede una rebaja del 10
tablecidos para el pablico.

Boulevard San
% sobre los pre

LABOULAYE (F. C. P)
Escribanos. — Robustiano Reyna y Almandes, favorecen
con un 10 % de descuento s los socios.

Hotel de los seiiores Bendayan y Cfa.; sobre los precios
establecidos para e! publico, conceden 10 % de des-
cueanto a los socios.

Tarmacia del sedor Tomés L. Scolt, hace un descuento
del 10 % & los miembros del T. C.

LAS VARILLAS

Garage de Julio Tristany, islidad en

ring Club. Argentino.

NEUQUEN
SAN CARLOS DE BARILOCHE
Hotel “Los Lagos”—de Camilo Garzs, hace uo des-
cuento a los asociados al T. Q. A. del 20 ole
sobre los precios establecidos.
RESISTENCIA
*‘Hote]l Itallano’’, de Aldo Mozzati, calle General V.
dis y 25 de Mayo. concede a los socios del T. C. A
un 10 olo de descuento,
OHUBUT
COMODORO RIVADAVIA

Hotel Colén, de Arturo Bruzio, concede & los socios
del T. 0. A, un descuento del 10 por ciento sobre
los precios establecidos pars el pubhm disponiendo

de tods cl de comodi
TRELEW
Qll'lu — de Julio Bempreboni, de Oamarones, 6 ofe

ras de sutoméviles; venta de accesorios en gene-
r concede a los socios un descuento del 10 olo.
MOLDE
Casa Afillada de Roberts Hermanos, Molde, (F. C. P)
MORRISON

Taller mecénico de José Francisco Bessone; ooncede
& los socios un descuento del 1S por ciento.

BIO CUARTO

Hotel—**Hotel Universal’’, de Angel Pécile, coneede
s los socios un descuento del 15 por ciento.

Rotol Modorno—d. José Mercori. concede o 108 s0-

del T. O. A. un descuento del 15 ofo so-
bn los precios establecidos.

Gran Garsge, do Aptonio Ovides, hace un descuento
s los asociados del T. C. A., de un 10 .olo sobre
sus g 08.

Hotel Espafia, de Emiterio Cot;- hace un

s los socios del T. C. A. de 20 por ciento.

SAN FRANCISCO
Farmacia de Francisco B. Bié; hace un descuento del
0 por to & los socios, sobre los precios estable:
cidos para el péblico.
VILLA DOLORES (F. C. P.)

Automéviles. — Seiores Iglesias y Toysscdou, conccden
un descucoto del 10 % a los sedores socios.

Farmacia de Medardo Varela y Cia, otorga a los uso-
ciados una bonificacién del 10 %.
VILLA MARIA

Hotel—Marti y Cresux, Bace un descuento del 10 por
ciento & lu socios.

descuento

o José i, hace un descuen-
to del 15 olo ‘ los ooclon del T. O. A.

PROVINCIA DE ENTRE RIOS
PARANA

Médico. — Doctor Emilio Ticasati.

Hotel, — “Hotel Sanguinetti”, de Angel Ssnguinetti.
Calle San Martin esq. Plaza de Mayo, concede un
descucento del 10 por ciento a los socios del T. C.

Garage y taller mecinico. — De Francisco CardG. Oa-
lle Laprida ovimero 250; hace un descuento del 10
por ciento s los socios.

PROVINCIA DE MENDOZA
COLONIA ALVEAR (F. C. P.)
”Houl Continental”, de Jorge 'Lhcritier, concede un
Mo del dicz por ciento a todo socio del T. C
An.l'nl-nu

a los socios.
loul—do Jusn Martino, conceds a los eocios del
T. O. A. un descuento del 15 por ciento.
Articulos para automévil de Brs, y Klemm, bace
o los socios del T. C. A. un dumento del S olo.
“‘Hotel Piramides'’, de Luis Marzullo, en Trelew (Chu-
but), la cass para pasajeros,
3 W. 0.y dos ¢ e un deacuento
del 15 ojo a lo .y 20 oo a los
mismos con automéviles.
Cass de Dars
sutoméviles de Carrasco y Sudrez, concede a los
socios un descuento del 5 por ciento.

MALASPINA
luu). do Slnél Finst y Cfa., el mfs importante de
s baMitaciones y sercicio esmerado:
los socios del T. C. A, de un

GOBERNACION DE RIO NEGRO
SAN ANTONIO OESTE
Hotel—de Enrique Paredes, calle Oomercio, s los eo-
cios dei T. ea concede un descuento
del 10 olo sobre los precios establecidos Pars
el ptbliro.

GOBERNACION DE LA PAMPA
GENERAL ACHA
Farmacis de Luciano Gandini. hace un descuento o
Tos socios de) T. C. A. del 20 olo sobre sus com-
pras.
Parmacia de Manuel Silva, concede un descuento del
20 olo a los doa de esta Entidad
Hotel “Nuevo Paris*, de Pérez Gonzilez,
un descuento del 10 % a los xocios del T. (

GENERAL PICO
Hotel de Ernesto Zanoni, concede un descuento de
10 olo a los asociados del Touring Club Argentino.
Qarage de Antonio Sihbile, General Pico; concede 10
por ciento a los socios del Touring Club Argentino.
FORMOSA
Garage, de Oscar F. Miller, concede a los socios del
Touring Club Argentino una rebsja del S por cienlo
sobre los precios establecidos para e) pGblico.
REPUBLICA DEL PARAGUAY
ASUNCION
Hotel—*'Hotel Cosmos’’ de Aragoni Hoos.. Oolén
Eatrella, concede ol 10 olo & loa socios.
VILLA ENCARNACION

Hotol—de Federico Engel, conceds un dueunlo del
10 por ciento o loe eocios del T.

conceden
Lo
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RBPUBLIOA DE CHILE
PUERTO VARAS (Prov. de Llamquibué)

“Hotel Llanquihue™,
Y mdn
zion
Touri : Club Argentino.
Fotografis y lbreria,

pars los Lur
un descuento del 10 %

do German Wierderhold,
en Inoealle Del Sllvudon

ique Rruemer, cuenta con
tas que visilen aquelln re-
a los socios del

ubicada
roncede un duscucnio del
A.

10 por cicuto a los socios del T. C.

DELEGADOS UE LAS PROVINCIAS
BUENOS AIRES

A‘ollo Alsin

Blhh Blanca

Balcarce . . . . . . .
Bapfleld . . . . . . .
Baredero. . . . . . .
Bartolomé Mitre. . . .
Bolivar. . . . . . . .
Br o. . . . . .

Oabildo. . . o

Carlos Pelle:rlm .

rmen de Areco.
Osrmen de Potagones -
Ooronel Pringles .
Coronel Brandzeo. B
QOoronel Dorrego . . .
Corouel Vidal, F. C. S.
Charlone . . .
Cabues
Oaatol PN
Clllll.InA .. P
Coronel Subres .
Ohsoabuco. .
Chivilwy. .
Dolar
E. L:vllle (F C M
El Paraiso .
!:-( Vlldu.

Husnguelén. . L.
Henderson . . . . . . .
Jubrez. . . .
Junfn. . ' .
-Yo“ C. Pat .
Pl

LujA ..

Lincoln

Las l‘lou»

Las
Lobum (P c s;

o .

Pebuajé. . . . . . . .
Pergamino ..........

Puén. . . ., . .. ..
Punu Alta ...

ernn F. C.0) i X

a Enrique
Bn Nicoléa. .
San Antonio do Areco. .

Trn Anoyon (F. ¢ S)
25 de Mayo . . . .
Zérate . . . . . ..

** Nicanor InsGa
" Luis J. Vézques
" José F. Quincoces
Juan Patalagoyti
" “Antonio D, Estéves
. Pedro Rithner
Dr. Francisco Gardey
" Miguel J. Marimé6n
" Rodolfo N, Ibarrs
" Au to Roux

Fr cuco D. Pons

Dl. Carlos M. Eapil

8r. Benito Pita

. Miganoe y Cortaleszi
to utiérres

io B. Costa

- Sllvellm Capalbé.

" José M. Blanc o

* Eorique Betnaza
; Terencio Boaetti

i
Dr Luis Barbe
" Teodoro M. Pefiaranua
Sr. J. Santingo Silva

' proldo M. Secu

Cheves
. Obdulio H. Castro
mp-no Garcia.
Sl. David H. Maitland
Dr. Lor: V. Aguerregaray
Joaquin L, Sarasols

** Ricardo Solari

" Jogé A. Altube

Dr. Lucio Scelso

" Florcntino L. Baros
"' Apacieto Pérez

" Pedro T. Aconlo
" Rirardn Otamendi
o _Luis Sllnllon

Dr. Seturnino l( Zlyn
Dr. Ramén N. Mérques
Prne co P. Prack
n B. Barriol
Plblo Bosisio
Juan Calandro
* " Remén A. Rendén
Roberto Downey
Vicente J. Gallo
1 Francisco Della Valle
" Anastesio V. Laro
Rd-ulo Patrén Bu\u
A. Sala

G
"Fernando 8peront
José M. Carranze
Sr. C-rloa Polti
., Juan Francisco Mujics
" Andr Marabotto
Antovio Qattboeo
“ " Lorenzo Arrieu
Dr. Julio Roxu Boerr

CATAMAROA

Catamarca, calle Salta 958

Chumbicha . .

ftusaingé .
Sants Lucfa

CORIHIN‘I'ES

L. Bustamante
8r. Pedro Buenader

do
Santiago M. soluu

QORDOBA )
Cérdob . . . Sr. Jos¢ Dianda
Dante Ardiani
Dr. Esteban Q_Bacigalup
Alfongo A. Ferrero
' M. Garcia Darder
** Fduardo Methol
" Atruro A. Benvenuto
Dr. C. R lllm Pizarre
ar
Morrison . * Jos M Vllcnzuell
Rfo Cuart " Damién G. Blanch
San Francisco (FCC.A)) F. Iturraspe Cahot
Villa Dolores (F. C. P.)  Benito Iglesias (h.)
Vills Marfa Sr. Jorge Coen

ENTRE RIOS
Ooncordia. . . . . . Héctor Baltar
Concordis . ceee Mariano J. Mendiburu
Gualeguay . Antonio D. Arena
Parané * Dr. Emilio Icasati.

Parans, San Mari.n 489.
anluuu e e

Dr. José Marfa Sols (h.)
* Berpardino Zsburlin

MENDOZA
Mendoza. . . . . . . . Sr. Jovge Céspedes
SALTA
Salta ... Sr. Rodolfo A. Moisé
BAN LUIS
8an luis 8v. Abrabam J. Jofré
Concarin (F. C. ) ‘ Luis Giovaauoni
Villa Mercedes (1. C. P) §* Pascual Tavarozz
SANTA FE
Angélica . . . . . . . 8Sr. Rafae) Cappelli
Arequito. . . . . . . . Enrique Destefani
Caiads de Gomez . Santiago Malori
Ceres (F. C. C. A). " Juan Aguirre

Correa (F. C. C. A, )
Elortundo. . .
Fisherton (F. c’
Fortin Tostado .. ..
ritly (F.
Hersili
La Rubia (F. C. C
La Salada (F. C c chH
Los Sembradus .
Pilar (F. C. S. F)

* Santiago M. Alberdi
* Dionisio_Laplace

" Luis A. Pratolougo.
" José Vignolo

* Felipe R. Madoery
.. Marcelino Urmeneta
# Blas P. Pendiveni
* Jorge S. Vesco

., Jusn Cappelli

“ Alberto Botta

Rafaela. . . . . Dr. Samuel Bords
Reconquista . . " Eduardo Norcuo
Roldén (F. C. C. A.) ... [IHugo J. Ceretti
Rosario e Afreda J. Rouillén
Rosario . . Alberto Tamburini

rio, Col 1 " Luis A. Pratolongo
Rosa! o 25 Dltltmbrc 88\ ** Paulino Séochez
Rufin . w Jorge J. Echeandia

San Gnnllermo (PCCA)
8an Javier. . - e

* JFernando L. Mazzi

San Jeronimo Sud ...l ] ** Hugo V.

San Justo . . .. Eduardo Acub

Sta. Clars de Sngunu . Carlos G. Pereyrs
San Urbano . . . . . ** Francisco Corte
Suardi " Guillermo Gross

Sunchales. . PN v José Lombella
Vuudo Tuerto " Pedro José Conesa
Dr. Arturo Romero Aculis

Vilh ci Dr. Juan E. Milich
TUCUMAN
Tucumén, Rivadavia 555. Dr. José Bulacio.

DELEGADOS DE TERRITORIOS NACIONALES

Juan A Guidobono
" Tracey R. Walker
" Victor Puigbé

Puerto Bermejo
Resistencia .. .. eeee
Roque Séenz Peda ...

CHUBUY
Cabo Raso. . . . . Br. Augusto Meyers
Camarones . PN " An:\mo Moyers
Boquel. . .

Comodoro Riveda
Colonis Sarmiento . .
Penfnsuls thdu PR

olow. . . PN
MISIONES

Apébetoles 8r. Joaquin Loasda
B:H 113 “ Du:o P. Krieger
Qerro-Ooré . 3 Blanch
Concepcién de oscén
COTpUS .. .ovrnnvennns nrique L’'Escar
(tacarvaré ...... Ceeeean w Antonio Carneiro
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Picads 8an Javier (k. 19) " Fernando Alegre
Pic. de 8. Javier (k. 33) Sr. José Bartori
Posados . ‘" Robert de Blossel
8 . " Mario Eberbé
Sr. Salvador Lentini
"' Luie Vera
José Marfa Dornelle
" José Mérquez
NEUQUEN
Ban Carlos de Bariloche. Dr. Joeé Vesetbrougghen
Ban Martin de los Ande* Sr. Juan Carlos Fortegs
Zapals Pedro C. Ortega

PAMPA CENTRAL
Atreuco (F. U P). . . 8r. José E. Cléarent

Santa Ans .

Cereales .. . Sr. Alberto Pisnciola

Doblas .. .. Enrique 'Gutiérrez

General Ach . Casimiro Gallego

General Pico " Eroesto Zanooi

Ountuclé Gerénimo Goveo

Jacioto A * Cosme Romero (huo)
" 6

Macachfn. . . . . . . José
Riglos . .. Esteban Rolla

.o e Dloro Di Leo

Roes de Toay. . . Francisco del Valle

RIO NEGRO

" Gerardo Palacie

codoro Conde
oqninchao. . . e e Juen Bruseino

8en Antosio Oeste. . . * Emilio Fraoke
BANTA ORUZ

Bahfe Leora. . . . . . 8r. Marcelo Schupbach

Colle. . . . .. ""Avelino Argijelle

Colonia ‘Las Heras. . . . Federico Mau

DELEGADOS DEL EXTERIOR

E
Sr. Carlos Lavin

Bantiago de Chile. . . .
ESPARA
Madrid. . . . . . . . Sr. Fernando Jardén
FRANCIA
Paris, Rue Taitbout, 74, A. R. Resurgo.
PARAGUAY
\auacién . . . . . . Br. Rioardo Acuiis Falcéu

DELEGADOS VAJEROS
Sefiores: Eugenio Fournier, Ernesto Baldrich, G-
rardo Rodrigues. Anfbal Passini, J. R. Bordaberryr
F. Casstanera. Eduardo Terré, Dagoberto Rentzell
Bartolo Asterano, Nacario Tnocencio Bally, Ricardo Juan
Pardo.

DELEGACIONES
En Jos¢ C. Pas
President fior José Altnbe; eecretario, sesor Juac
F. Mercadal: vocales: sefiores Juan Altubs, Anton

Birito, Santiago A. Altube y Alejandro Pomoe de Leén
En 9 de Jullo

Presidente, cﬁor Juan dro; vocales: sefiores
Nicolés H. 6n l Poretti, Refael Elizald:
7 doctor Alberto Doholun
En Coromel Priogles

Bubcomisién: Presidente, sefior Julibn Mi .-

Bartolomé Escalante

azo M. Alberdi

los Fidel de Puz . "
Tanacio Mirandu acheco. -
Julio Bello . .. "
Julio Peia "
\rturo B8 "

dasé Ao Dluss
Francisco Vald
Bautista Pedro
Franci .
Tug. Julic R. Maldonado. .
Alfonse Rraise
Arribal

Enrigque

V. Lipez Torres

Ricardo ). I'ardo
"
Lable A\, Rafuls
oro Mulin (hun) "
lo I’ Cattance "
te Cirwzah ... "
Antonio du s ¢ "
Humberto F. Non "
Juan Joxé Alhorno/ ..... Marcelo Sehuphach
Aniceto Luna Posadas . "
ixco Yorra L. -
Antonio ¥ "
Fernando Fontana . . dmulo Yegrox
Ono Golttsch
Fernindo Fontana
Pedro Buenader
fo Lalanne A
Antonio Ledn Deu A
Dr. dosé Bl

Julio A Monti ... .. "
Licehtsehein Hoes, oL Lichtschein
Carlos Diaz ...... "

usto Marzo . Juan B, Bastard

Fufino 0. Pirez - Ricardo Solari
Mariano Giélvez ..... ... \. Domingo 1'etitti

cretario, eefior J - F. . tesorero, sefior Cer-
doctor berte Landivar, sefiore

Tuen V Bwlon‘ Lornw Pipe y José Bilotta.
ROSARIO DE SANTA FE (F. C. C. A)
Presidente honorario, don Alfredo J. Rouillin

pre-

xidente, don Lu-s A. Pratolongo: secretario, dom P-u
. don Esteban N. Morcillo; vo-
suplentes:

lino Sinchez;
cales: José Ma. Klnnv y Domingo E. Minetti;
Enrique Cocciolone y Fraacisco Chiesa.
PUNTA ALTA (F. C. S. )
Kenor R‘

residente,
a

off:
colivs M Mn

80CI08 INGREBADOS DURANTE EL MRS
de Abril de 1922,

Presentados por:

‘I' Bohle

Emilio Vallchona

Mateo Uméres

Alvaro Guerrcro

Santiago M. Alberdi

ning,

Por convenio celebrado con el TOURING CLUB
ARGENTINO, la casa GATH Y CHAVES con-
cede un descuento del diez por ciento a los
socios que efectien sus compras en la Seccion
Sport, previa presentacion de la respectiva
tarjeta de identidad.

Or. Ralael Beldustegui

A80GA00
Estuoi0: CALLAO 1040

u. 1. 3221, JuncaL BUENOS AIRES

— 4449 —



SASTRERIA CARBURADORES

ZENITH
: : 33 0/O de economia
Tgrenﬁln dlu y l"]s' Surtido importante para Auatos

FORD
DODGE

ESPECIALIDAD &n STUDEBAKER

TODA CLASE bpe CONSULTENOS; DANDONOS LOS PORME-

TRAJES SOBRE MEDIDA NORES DE SU AUTO, V LE INQIC.\REAIOS
A VUELTA DE COKREO EL NUMERO DE
CARBURADOR QUE NECESITA YV EL PRE-
CIO CORRESPONDIENTE.

ESMERALDA 426 DARTIGUELONGUE
U. Telef. 3060, Libertad & TOULOUSE

BUENOS AIRES ESMERALDA 142

El mejor Neumatico
El mas barato

Solicite nuestra tarifa de precios.

" e = =
‘ AGENCIA AR(}ENTINA |

B HOUDRET>C™
E N G L E B E RT BUENOS A’I;}Ef

LIEJA — BELGICA




	La organización del

	Congreso de Mayo

	Radiotelefoneando de y

	a los trenes en marcha

	El ramal de Stroeder a Patagones

	EL DIQUE DEL

	RIO NEUQUEN

	EL PROGRESO DEL AUTOCAMIÓN

	EL AUTOMOVILISMO DE MANANA


	El automóvil es un constructor de caminos

	EL AUTOMOVIL VEHICULO DE PAZ


	Vialidad en los Estados Unidos

	Una combinación de aeroplano y submarino

	PRÓXIMA CARRERA DE AUTOMOVILES EN SANTA FE

	Un dispositivo para el radiador

	REPARADOR DE RESORTES


	Carrera ciclista

	de las 24 horas

	UNA BICICLETA ORIGINAL




	Compañía	de Seguros

	lialo-Irgenlina	Generales

	SEGUROS:

	Capital integramente suscripto: $ 1.000.000
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