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Al Honorable Congreso de la Nacién:

Tengo el agrado de dirigirme a V. H. elevando
la Memoria del Departamento de Marina, corres-
pondiente al afio 1931.

La sucinta relaciéon de los trabajos realizados
informara al Honorable Congreso de las activida-
des de la Armada en lo que respecta a sus funciones
administrativas y técnicas, que se han desarrollado
en forma eficiente y encuadradas en el plan de eco-
nomias impuesto por la situacién financiera.

Asimismo V. H. podra apreciar la necesidad de
atender ciertas exigencias de caricter indispensa-
ble para el mejor cumplimiento de los servicios pi-
blicos a cargo de este Ministerio y que obligan a
considerar las erogaciones que ellas demanden, en
el correspondiente proyecto de Presupuesto.

Dios guarde a Vuestra Honorabilidad.

PrebrO S. CASAL
Ministro de Marina



ESTADO MAYOR GENERAL

Conferencia mundial del desarme—

En el mes de febrero del corriente afio se ha
inaugurado la Conferencia Mundial del Desarme, a
la que concurre la Republica Argentina; a dicho
efecto se designé oportunamente una Delegacion
para que representara a nuestro pafs.

Uno de los problemas fundamentales que se trata
en ella lo constituye la limitacién de los armamen-
tos navales, mediante la fijacion de los tonelajes de
buques de guerra que corresponden a cada pais.
Se tratara de llegar a un acuerdo sobre la limita-
cién de los tonelajes en todas las categorias de bu-
ques y es de esperar que la buena disposicion y los
intereses de los paises concurrentes, han de facilitar
el éxito de la Conferencia del Desarme en lo que
a dichos armamentos se refiere.

Con el fin de proveer los elementos de juicio
requeridos para la eficaz labor de nuestra Delega-
cion, el Estado Mayor General de la Armada ha
realizado los estudios referentes a nuestras necesi-
dades y formulado las instrucciones que le serviran
de base para su actuacién en lo relativo a la Marina
y Fuerzas Aeronavales, durante el desarrollo de la
Conferencia. Se ha provisto ademas, toda informa-
ciéon que pueda ser util a nuestros delegados,
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Servicios autonomos—

Por decreto de fecha 11 de agosto de 1931 fué
suprimida la Direcciéon General de Navegacion y
Comunicaciones, pasando a depender directamente
del Estado Mayor General, en lo técnico y militar,
los Servicios auténomos de Hidrografia, Comuni-
caciones Navales y de Aviacién Naval, aportando
ésto ventajas de orden profesional, al poder orien-
tar mas facilmente el trabajo de estos Servicios en
el plan de instrucciéon y desarrollo general de la
Marina, sustentado por el Estado Mayor General.

Operaciones de los buques—

La Primera Division Naval constituida por los
Acorazados ‘“Rivadavia’ y ‘““Moreno’’ v el Remol-
cador ‘‘Azopardo’ dié por terminada su labor el
dia 19 de diciembre de 1930, después de haber efec-
tuado varios ejercicios de conjunto con los Grupos
de Exploradores y de Rastreadores.

La Segunda y Tercera Divisiones Navales fue-
ron disueltas con fecha 9 de septiembre de 1930,
quedando sus unidades como buques sueltos.

El Grupo de Exploradores pasé a ser con fecha
5 de mayo de 1931, la Escuadrilla de Exploradores.
Los buques que la componen ‘‘Mendoza’’, ‘‘Tucu-
man’’ y ‘“La Rioja’’, fueron destacados oportuna-
mente a Ushuaia para el desempefio de comisiones
especiales, habiendo terminado su 2.° periodo de
instruceidn.
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El Grupo de Rastreadores, después de un perio-
do de recorrida, continué dando cumplimiento a las
instrucciones generales.

La Dwvision de Caiioneros, compuesta por los
Caiioneros ‘‘Rosario”, ‘‘Parana’, ‘‘Libertad’’ e
‘““Independencia’’, ha cumplido varias comisiones
especiales en Ushuaia y por los rios.

Como navegacion de conjunto se ha efectuado
un viaje a Rosario con motivo de la visita a esa
ciudad del Sefior Presidente del Gobierno Provi-
sional.

Destructores ““Catamarca” 4 ““Cérdoba’’.—Ads-
criptos a la Divisién Cafioneros. Se relevaron se-
manalmente en el servicio de vigilancia del Rio de
la Plata (contrabando).

Con motivo de los sucesos de Corrientes, se cons-
tituy6 una Fuerza Naval formada por los Cafione-
ros ‘“‘Rosario’ y ‘“Parana’’, Rastreadores ‘“M 3’7,
“M 4”7 y “M 6” y el Aviso ‘“Golondrina’’, a las
ordenes del Comandante en Jefe de la Division de
Cafioneros, la que se trasladd a dicha provincia a
objeto de cooperar con la 3.* Divisiéon del Ejéreito
al mantenimiento del orden piblico. Una vez res-
tablecido éste, los Rastreadores y el Aviso ‘‘Golon-
drina’’ regresaron a sus bases, quedando en desem-
pefio de comisiones de vigilancia por los rios los
Canoneros ‘‘Rosario’’ y ‘‘Parani’’.

También cooperaron en esta operaciéon fuerzas
de aviacion naval pertenecientes a la Primera y
Tercera Regién Naval.



Buques Escuelas—

““Presidente Sarmiento’”’.—El 21 de febrero de
1931 zarp6 del Puerto de la Capital para iniciar
su XX XT° erucero de practica, llevando a su bordo
los cadetes del Ultimo afio de la Escuela Naval y
a los aspirantes del 2.° curso de la Escuela de Ma-
rineria. Este viaje comprendia un primer periodo
por la Costa Sud y un segundo por diversos puer-
tos de la América del Sud, del Norte, Europa y
Costa Oeste de Africa. Regresé a Buenos Aires el
26 de noviembre.

El 15 de noviembre se asocié a los festejos pa-
trios del Brasil.

““Belgrano’.—Del 3 al 25 de enero se embarca-
ron a su bordo los aprendices del 4.° afio de la Es-
cuela de Mecanica. Durante ese periodo y para
adiestramiento de los mismos, efectué una navega-
cién hasta San Matias y regreso a Buenos Aires.

En mayo pasé a la Rada de la Plata donde pro-
siguié desarrollando la instrucecion de la Escuela de
Artilleria que funciona a su bordo.

Efectué un viaje a Montevideo para asociarse
a los festejos de la Independencia Uruguaya.

Realiz6 diversas comisiones especiales y fué des-
tacado el 29 de septiembre a Ushuaia como buque
de estacién en ese punto.
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“Garibaldy”’.—A objeto de asociarse a los feste-
jos patrios del 25 de mayo de 1931 y efectuar la
jura de la bandera por las aprendices y conseriptos,
el 24 del mismo zarpé con destino a Puerto Madryn.

Llenado su cometido regresé a su base habitual,
la Rada de La Plata, donde continué desarrollando
el programa de instruccion de las Escuelas que fun-
cionan a su bordo.

Con fecha 31 de agosto es pasado a situacion
de inactividad trasladando el primer curso de la
Escuela de Maquinas, que funcionaba a bordo, a la
Isla Martin Garcia y el segundo fué distribuido
en los buques en actividad.

Fuerzas navales de instruccion—

Con fecha 20 de diciembre de 1930, para el pe-
riodo final de 20 dias de embarco de los cadetes de
la Escuela Naval, se utilizé el Crucero ‘‘Buenos
Aires’’ y los Rastreadores “M 3", “M 5" y ““M 8",
los que sé6lo efectuaron navegaciones por el Rio de
la Plata.

Buques nuevos.—Con fecha 16 de septiembre se
incorporaron los Cruceros ‘25 de Mayo’’ y ‘‘ Almi-
rante Brown’’.

El 27 de julio de 1931, los Cruceros ‘‘25 de Ma-
yo’’ y ‘“ Almirante Brown’’ zarparon de Spezia con
destino al pais, llegando a la Rada de la Plata el
16 de septiembre.
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Por Orden General N.° 86 de 1931 se incorpora
a la Armada con el nombre de ‘“Gaviota’’, el vapor
“Jenner’’ cedido a este Ministerio por el Departa-
mento Nacional de Higiene.

Servicio Hidrografico—

Publicactones.—Se publicé el libro ‘“‘Faros y
Sefiales Maritimas’’, parte 11, edicién 1930, corres-
pondiente al litoral maritimo de la Republica y
abarcando también las Islas Malvinas, Georgia,
Shetlands y Orcadas del Sur, y que contiene todos
los datos que puedan interesar al navegante en lo
que se refiere a seflales maritimas y estaciones ra-
diotelegraficas.

Cartas.—Se editaron doce cartas de las cuales
siete son nuevas.

Se vendieron mil seiscientos treinta y tres ejem-
plares de cartas. ’

Observatorio Naval.—El Observatorio cuenta
con un instrumental de primer orden y capaz de
proveer la hora con la mixima precisién que es po-
sible obtener en la actualidad. Esto ha permitido
con ciento doce determinaciones de tiempo, dar sin
interrupcién todas las noches el top radiotelegra-
fico con un error inferior a 0,1 s.

Diariamente se ha transmitido la hora al Telé-
grafo de la Nacién, a fin de asegurar la hora ofi-
cial en todo el territorio de la Republica.
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Se hace cada vez més necesaria la instalacién
del Observatorio en un edificio apropiado, a fin de
montar los instrumentos en forma que de cllos
se obtenga toda la precision de que son capaces.

SECCION FAROS—

El servicio de iluminacién y balizamiento ha
sido atendido con toda regularidad por medio del
Balizador ¢ Alférez Mackinlay’’, el buque estacién
en Ushuaia, los encargados de balizamiento y per-
sonal del taller que se destaca en caso de neccesidad.

SEccIoN HIDROGRAFIA—

Trabajos hidrograficos.—El Buque Oceanogra-
fico ““San Juan’ dié término a la comisién que se
habia encomendado en la Costa Norte del Golfo San
Matias, desde el puerto de San Antonio hasta el
faro Belén.

Los siguientes datos resumen el trabajo efec-
tuado:

Superficie terrestre levantada . . . 1200 km.?
Extension de costa correspondiente . 117 km.
Superficie maritima levantada . . . 9500 km.?

El Buque Oceanografico ‘“‘San Luis’’ ha reali-
zado un levantamiento completo de toda la zona del
Canal de entrada de Bahia Blanca, permitiendo, de
acuerdo a sus resultados, rectificar el balizamiento
de todo el Rineén de Bahia Blanca, en vista a una
mayor seguridad en la navegacién, busecando un ca-
nal de aguas mas profundas.
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Este trabajo ya ha sido terminado e instalado
el balizamiento definitivo.

A continuacién empezé a trabajar, en colabora-
eién con la Inspeccion de Puertos de Bahia Blanca,
en el dragado del nuevo Canal de entrada a Bahia
Blanca.

El “San Luis’’ ha iniciado sus preparativos
para desempefiar una comisién en el estrecho de
Le Maire, habiendo sido relevado, en su comisién
de colaboracién con Obras Publicas en Bahia Blan-
ca, por una nueva comisién que acaba de organi-
zarse y que utilizara el Buque Oceanografico ‘‘San
Juan’’.

El Rastreador-Minador ‘“M 2’’, como buque
asiento, sirvi6 para el desarrollo de una comisién
hidrografica en toda la zona insular interior de
Bahia Blanca. Esta comision ha trabajado en com-
binaciéon con la Aviacién Naval que ha efectuado
el relevamiento aerofotografico.

Los trabajos ordenados han sido ya terminados
en la zona comprendida entre Punta Laberinto y
Puerto Belgrano, continuandose a fin de dejar ter-
minado el levantamiento en la zona asignada a la
comision, comprendida entre Bahia Anegada y
Cuatreros.

La terminacién de estos trabajos permitira unir
la red de triangulacién que abarca desde el Rio de
la Plata hasta Puerto Belgrano, con la parte de
Bahia Anegada hacia el Norte y hacia el Sud.
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Se efectué un relevamiento completo de la Bahia
Ushuaia hasta fuera del Faro ‘‘Les Eclaireurs” y
actualmente estd en construccién la carta corres-
pondiente a esa zona.

Cartografia—Los trabajos de esta Oficina se
desarrollaron normalmente, con el siguiente resul-
tado:

Impresiones nuevas . . . . . 12 cartas
Reimpresiones . . . . . . . 11 »
Cartas dibujadas . . . . . . 13 »
En dibujo . . . . .. .. L. 10 »

Servicio de Comunicaciones Navales—

SERVICIO PUBLICO—

Han sido entregadas a la Direccién General de
Correos y Telégrafos, en virtud de lo dispuesto en
Superior Decreto de fecha 21 de noviembre de 1928,
las estaciones costaneras de Comodoro Rivadavia
y Punta Delgada, el 1.° y el 14 de noviembre de

1930, respectivamente.

Faltan en consecuencia entregar al Ministerio
del Interior, para dar debido cumplimiento al de-
creto de referencia las estaciones de: San Julian,
Rio Grande y Ushuaia, cuyo entretenimiento y con-
servacién gravita totalmente sobre el Presupuesto
de Marina, en la cantidad de ($ 71.108.67 Z7) Se-
tenta y un mil ciento ocho pesos con sesenta y siete
centavos moneda nacional.
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LEGISLACION—

Se puso en vigor el Reglamento General para el
Servicio Radiotelegrafico de la Armada.

COMUNICACION EN ONDAS CORTAS—

Los nuevos equipos instalados en las estaciones
fijas y méviles han permitido mantener con todo
éxito las comunicaciones radiotelegraficas de los
buques de la Marina alejados del pais, durante sus
viajes. Estos servicios de intercomunicaciones han
permitido, aparte de las economias efectuadas en
las comunicaciones oficiales habidas, dar al perso-
nal el beneficio de estar en contacto radiotelegra-
fico con sus familiares, a la tarifa del Telégrafo
Nacional.

Puede anunciarse que para los primeros meses
del afio proximo todas las estaciones R. T. fijas y
moéviles de la Marina, seran de onda continua, ha-
biéndose asi anticipado a la  fecha del afio 1935 que
establece la Convencion Internacional de Wash-
ington.

Servicio de Aviacion Naval—

En virtud de la situacién reinante en el pais, la
Aviacién Naval debié6 multiplicar, en el curso del
afio 1931, sus actividades de vuelo y operaciones de
importancia, sin perjuicio de la instruceién des-
arrollada en sus Escuelas de Pilotaje, lo que arroja
un balance de 8122 vuelos con un total de 5500 ho-
ras de permanencia en el aire. Merece destacarse:
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los servicios de vigilancia y represién del contra-
bando mantenidos en el primer semestre del afio,
desde un Destacamento constituido en San Fernan-
do para responder a tal objeto; los servicios de
vigilancia del litoral fluvial en combinacién con uni-
dades de superficie mantenidas durante el afio; y
la intervencion de 15 aviones de las Bases de Puer-
to Belgrano y Punta Indio en ocasion de los suce-
sos de Corrientes, operando en conjunto con fuer-
zas de la Aviacién Militar, a las 6rdenes del Ge-
neral Bruce.

En lo que respecta al entrenamiento, se han des-
arrollado en el afio cursos superiores y elementales.
en las Escuelas que funcionan en Puerto Belgrano
y Punta Indio, clasificandose 11 pilotos: Aviadores
Navales y de Hidroavién e interviniendo ambas es-
taciones en ejercicios de entrenamiento y -finales
con la Escuadra, de acuerdo con los planes traza-
dos por el Estado Mayor General.

El entrenamiento anual ha sido clausurado eon
una movilizacién de conjunto llevada a efecto con
17 unidades, en la zona maritima y fluvial com-
prendida entre Bahia Blanca y Posadas, la que se
desarroll6 con resultados satisfactorios en el senti-
do de demostrar la eficiente capacidad y prepara-
cién del personal.



‘fendnr) [op erouspuedopur B[
Op OLIBSI9ATUB [0 WO OUNUABIY
ouIolqoy) T[op uoroBjuSsardey

1e6l$3 03s03y
—_ 09PTASIUOTA

Le[uty2BIY D
OIABN Op ‘91

10388J ‘[ uwenp
eyedesg op ‘dep

Bonosy onbng

. ousideg,,

*BIPBND
-8 B[ BIBd SO[BLIO)BUL SOSIIATD
osa13o1 op ofeiy, ‘soreonid &0j
sred peuosiad [op ugrOOMpPUO)

186l9 ornp
— BAOUPY)

joqezzed °m uwenp
O1ABN 9P 03I

UAsUS L OpIlenpr
8)83erg op dep

o110dsueL],

¢« BOUBIY BIqey,,

‘[BABN BI[ONISH B[ Op UOIO
-eoridy op osino [dp §939pED
§0] op uomOnI)sUT °op ofvip

(ouBIouUT 05BYA)

g9deuoosy uwenp
OTABN 9P 0

snofery o9sTOUBLY
ej8des op 'de)

eronosy onbng

¢ 0}UATULIBY ‘O3 ,,

‘gAendeied erouopusdepur B[ op
OLIBSIPAIUB (Z] [0 Ud ounjuadry TOIOUNSY 1e6leT ofel uopBuy ‘7 19ptd [swrT o8usuisp g
ouwrorqop [op uotorjuesardey 1¢6|1Z oLel UQTOUNSY o1ABN 9P 91 ejedery op ‘dBp 0IdU0UB) (ouesoy,,
JISIA ®[ 9P OAJOIN rop odiond rop oazond 9)UePULUWIOD o e}uepuBWO ose 91q IO
I I 1o odiez e 03orT P X4 yuep o] 10 quIoN

sorafuerjxa sojrond opejisia uey onb sounuaSie eiiong op senbng

I N VTIINVId




9juBwWeBISDg ‘[

ofnyrop zado

—_ 33 eiquaryq | e1eqio) ep -dep ejedery op ‘de) [ouedsy gPnIsy onbng ¢ OUBIT,,
01 2IqWOIdLT | 4Z OIQUITAON Larseuuy D ‘r| eroog eury ‘H ‘Y so[Sur 0199110 (Jaeqang,,
€ 2IquWI | 93 9IqUATAON $0pINOTT sotnbiepy ‘r]| s9ouwesg 01901I) ¢¢9Iy, (@ ouueap,,
3¢ 21qn320 6 21qn3eQ eonuxg ‘g ‘f TelAIA ‘d D L s913uy 0192110 ((Ssepuneq,,
0¢ L9V e [uqv — ouezog ‘(] oAendeieg 0I3UOURY)) (Len3erey,,
0¢ Qv ¢ [uqv — zauljely *g| oLenSeieg 0I3U0u®) < B1lvWny,,
1T otnp g olnp o19[01n T ' orosmowoy ‘| oALendnip 0190110 . Lendnp,,
o'T [HqV 1T ozZIBlY uosqoy ‘W ‘H|[IeMineiuneq ‘H ‘H so[3uy SOUOTAB-B)IOJ ¢c918%eq,,
o'T THQV 1T ozaiel — fosmegd ‘M I, 'H s9[3ug T03ouayseq@ (¢ SOIBY,,
‘pieddeq ‘] ‘H
‘A IIUBITWI[BIITA 0g oziely II ozZIel — jueg g ‘q s913uy oI ¢ 9BUB(,,
8Ja L Wd 93D {001y
‘UB[}IV Op UOISTAIQ 0% Oziep IT 0zZaBJ — pPoOMIYV 'V N ‘d so[3uy 0190010 < qoredsa(,,
S9UOTOBAIIR O odiez 03911 9JUBPURWOD o'F juEpURTOD pepIeaoIoe N oSEeID 0IqUION

D EE——————  — — —— —  — — — —— —————  — ——r —— ——————————————

€ N VTIINVId

—

——

sounjuadie sojrond uwoxejisia onb soxsfuesixs wirens op senbng




DIRECCION GENERAL DEL PERSONAL

Sanidad—

Estado sanstario.—El estado sanitario del per-
sonal puede clasificarse como muy bueno.

El sarampién, la grippe y la parotiditis hicie-
ron su aparicién durante los meses frios, dentro de
los porcentajes y benignidad de los afios anteriores.

La vacunaciéon antivaridlica y antitifica fué
practicada a todo el personal de conscriptos y
aprendices ingresados.

Los hospitales se han desenvuelto eficiente-
mente.

Orgamzacion del Servicio Sanitario en buques
y reparticiones.—El cumplimiento de las Disposi-
ciones en Vigor ha hecho que estos servicios se des-
envuelvan eficientemente.

El contralor de las provisiones de drogas y me-
dicamentos ha sido cumplido con toda prolijidad.

Justicia—
El estado disciplinario es en general muy bueno.

Los sumarios por delitos militares han sido por
hechos aislados y reducidisimos con relacién al ni-
mero y disperso personal que ha estado en constan-
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te actividad, en permanente servicio de guardia de
caracter militar y restringido en su licencia.

Conscripcion y Reservas—
Conscriptos clase 1910 en servicio

A continuacién se dan los datos estadisticos:

Convoeados . . . . . . ... ... ... 11.000
Inttiles . . . . . .. .. ... ..... 4.134
No incorporables . . . . . . . ... .. 1.468
No presentados . . . . . . . . . ... 265
Exceptuados . . . . . . . ... .. .. 155
Fallecidos . . . . . . . . . ... ... 18
Desertores préfugos . . . . . . . . . . 31
Excedentes . . . . . . . . . ... .. 2.568
En servicio . . . . . . .. .. .. .. 2.361 11.000

Porcentaje con respecto a 11.000 convocados

No incorporables . . . . . . . . . ... .. ... 13.5
Nopresentados . . . . . . . . . . .. .. ... 2.4
Inttiles . . . .. ... .. e e e e e e e e 37.5
Exceptuados . . . . . . .. .. ... .. ..., 1.4
Fallecidos . . . . . . . . . ... ... ... ... 0.2
Desertores profugos . . . . . . . ... ... L. 0.3
Enservicio . . . . . . . . ... ... L. 21.4
Excedentes . . . . . . . . .. ... .. ..... 23.3

Inttiles . . . . . . .. . o o o oo ... 44.6
Exceptuados . . . . . . .. .. .. ... ... 1.6
Fallecidos . . . . . . . . . . . .. ... .... 0.2
Desertores profugos . . . . . . . . ... .. .. 0.3
Ensgervicio . . . . . . . . ... ... 25.5

Excedentes . . . . . . . . . . ... ... ... 27.7
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Escuelas—

Desarrollo de la tnstrucciéon.—La instrueccion en
las Escuelas del Personal Superior y Personal Su-
balterno se ha desarrollado normalmente.

Se han vuelto a hacer notar los inconvenientes
derivados de la escasez de locales apropiados para
escuelas.

Fué suprimida la Escuela de Furrieles que fun-
cionaba en la Tercera Region Naval.

Escuelas del Personal Subalterno.—A continua-
cién se dan los datos estadisticos:

Alta de aprendices . . . . . . 1051
Baja de aprendices . . . . . . 709
Egreso de aprendices . . . . . 852

Los 852 egresos que corresponden a las distin-
tas especialidades, los constituyen 67 cabos prinei-
pales de la Escuela de Mecanica y 785 marineros
de las Escuelas de Especialidades.



DIRECCION GENERAL DEL MATERIAL

Durante el afio 1931 esta Direceiéon General, en
el desarrollo de sus actividades, ha tenido especial-
mente presente conservarse dentro del marco de
estricta economia fijado por la Superioridad.

Siguiendo el criterio enunciado precedentemen-
te se formul6 el presupuesto de recursos necesarios
para mantener en eficiente estado el material de
los buques y reparticiones, satisfaciéndose tnica-
mente las necesidades mas apremiantes de sus di-
ferentes servicios.

La exigiiidad de los recursos destinados a satis-
facer las necesidades mas urgentes de las Bases y
Talleres no ha permitido levar a cabo todavia, una
serie de verdaderas obras fundamentales en los lu-
gares de asiento de las Regiones Navales y cuya
ejecucion deberia encararse decididamente por ra-
zones de urgencia, incorporando a los Anexos ‘“G’’
y “L’’ del Presupuesto General de Gastos, las par-
tidas respectivas.

Las exigencias del material nuevo, complejo y
delicado, imponen a los Talleres una mayor capaci-
dad de produccién de los repuestos, poniendo en
evidencia ampliaciones necesarias, como asi la crea-
cion de un laboratorio de analisis y prueba de los
materiales que se emplean. )
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La incorporacion de los submarinos provocara
la implantaciéon de ciertos servicios especialmente
para atender el material de acumuladores y sus re-
paraciones, y también la adquisicion de material de
salvataje que dichos buques pueden requerir.

Es igualmente urgente la construccién de algu-
nos tanques para el almacenamiento de combustible
liquido en lugares apropiados, con sus cafierias pa-
ra aprovisionar a los buques.

El apreciable aumento del material dptico in-
corporado a la Marina ha impuesto la necesidad de
adquirir un instrumental numeroso y delicado con
destino al taller de 6ptica.

Divisién Artilleria—

Trabajos en los buques en general.—Se efectua-
ron importantes trabajos tendientes unos a colocar
el material en mejores condiciones de uso y otros
a perfeccionar las instalaciones o los mecanismos
en forma de ponerlos al dia, a fin de que satisfagan
dentro de lo que permiten nuestros elementos, las
modernas exigencias del tiro.

Poligono de Artilleria.—Se han llevado a cabo,
de acuerdo con el plan trazado, los trabajos e ins-
talaciones para colocar ‘al poligono en condiciones
de ser utilizado eficientemente y en forma que per-
mita efectuar con la rapidez y exactitud requerida
las diversas experiencias relacionadas con la arti-
lleria.
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Division Maquinas—

El estado general en que se encuentra el mate-
rial de maquinas de los buques de la Armada puede
considerarse bueno, si se tiene en cucenta que cl
74 % de los mismos tiene una vida mayor de 15
afios, siendo ésta, ademas, la causa de que su con-
servacion se haga, a medida que pasan los afios,
mas costosa.

Buques en modernmizacion.—El Destructor ‘‘Ju-
juy’’ se encuentra en pruehas; el Buque Iscuela
““Pueyrredon’’ esta practicamente listo y proxima-
mente iniciara las pruebas preliminares sobre ama-
rras. Al Buque Escucla ‘‘San Martin”’ y al Des-
tructor ‘“La Rioja’ se les contintia efectuando los
trabajos de modernizacién en los talleres del Arse-
nal Naval Buenos Aires y Tercera Region Naval,
respectivamente.

Administracion de fondos.—Para el corriente
afio la Superioridad hizo saber con suficiente anti-
cipacién que no se retendrian fondos del ejercicio
pasado, como contribucién a la politica de econo-
mias del Superior Gobierno. Ingresaron, cn conse-
cuencia, a Rentas Generales, los saldos de las par-
tidas del Presupuesto de 1930.



DIRECCION GENERAL ADMINISTRATIVA

Esta Direccion General no ha podido cumplir
en forma enteramente satisfactoria las funciones
que le estan encomendadas, por causas varias que
son el reflejo de las circunstancias por las cuales
atraviesan las finanzas del pais y la situacién po-
litica.

Suministros y Contralor—

Los aprovisionamientos fueron restringidos en
todo lo posible, de acuerdo con las normas de eco-
nomia dadas por la Superioridad.

Continuando el sistema ya implantado el afio
anterior, se ha dado preferencia a los articulos de
produccion nacional en las licitaciones. Algunas
veces, sin embargo, ha debido recurrirse a los de
origen extranjero, por ser su precio muchisimo méas
ventajoso. La suba de los aranceles aduaneros se
ha traducido en un aumento de precio de los ar-
ticulos de produccién nacional, sin otra causa apa-
rente que el capricho de los vendedores.

Con objeto de estudiar la posibilidad de adqui-
rir algunos articulos en localidades préximas al
asiento de las Regiones Navales, se acord6 a éstas,
lo mismo que a ciertas dependencias de Hidrogra-
fia y Comunicaciones, créditos en efectivo para
atender necesidades urgentes. No se ha obtenido el
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resultado que se esperaba, pues las sumas acorda-
das, salvo raras excepciones, no tuvieron empleo,
probablemente por falta de mercado apropiado.

El aprovisionamiento de combustible, sélido y
liquido, ha tropezado con muchos inconvenientes,
evidenciando la necesidad, ya experimentada antes,
de tener, en puertos de la costa oceanica y del rio
Paran4, tanques para combustible liquido y depo-
sitos o pontones con carbén.

La supresion de los talleres de veleria, mecanica
y carpinteria, efectuada en 1930, produjo muchos
ineconvenientes. Observados éstos durante el aiio
1931, por via de ensayo se autorizé a fin de afio la
ejecucién de algunas obras, habiéndose obtenido re-
sultado satisfactorios en lo que respecta al trabajo
efectuado y a su costo. La reinstalacion de los ta-

lleres suprimidos sera una medida de positiva uti-
lidad.

El taller de medias y elasticos ha trabajado de
acuerdo con las necesidades del aprovisionamiento
y con el mismo buen resultado que en afios ante-
riores.

Los créditos de econsumo de los buques y repar-

ticiones fueron reducidos en un 10 % con propo-
sitos de economia, pero en muchos casos, debido a

las actividades extraordinarias desarrolladas por
algunas unidades, hubo que ampliar posteriormen-
te el crédito y hasta dejar sin efecto la reduccidon.
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Compras—

Paralelamente con los aprovisionamientos, las
adquisiciones fueron reducidas a lo indispensa-
ble. Las compras hechas en plaza ascendieron a
$ 5.607.330.00 %, acusando una disminucion de
$ 614.584.00 ™, con respecto al afio anterior. No
estd incluido en aquella cifra el valor de los apro-
visionamientos por contrato (carne, pan, verdura),
que puede calcularse en $ 960.000.00 2/, ni el de
las ecompras en el extranjero, cuyo monto se estima
en $ 365.000.00 ®; estas sumas son también me-
nores que las eorrespondientes del afio anterior, en
$ 44.000 y $ 234.840.00 24, respectivamente.

El tramite de las adquisiciones se alargé mucho
debido a que todas las ecompras por valor mayor de
$ 500 ™ eran sometidas a la Junta Reguladora de
(Gastos antes de ser aprobadas por el Ministerio.

Las cifras consignadas mas arriba no pueden
tomarse como indice de las economias reales que
se han efectuado. Se proveyeron muchos articulos
que estaban en depodsito, sin reponerlos, 1o que ha
traido como corolario la disminucién de las exis-
tencias en las Regiones Navales y en esta Dirececion.
La renovacién de los depdsitos debe ser considerada
como una necesidad de primer orden y para llevar-
la a cabo serd necesario invertir sumas que no han
sido calculadas al fijar el presupuesto para 1932.

A pesar del gran retardo de los pagos, han sido
muchos los pedidos de inseripeién en el registro de
proveedores, debiendo ésto imputarse en gran parte
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a las circunstancias poco favorables del mercado
general.

Cuando se empezaron a realizar las licitaciones
para el afio 1932, la Contaduria General de la Na-
cién observé el decreto que autorizaba a esta Direc-
cién para efectuar las compras ateniéndose a las
disposiciones reglamentarias. Contemporaneamen-
te, el Poder Ejecutivo, en Acuerdo de Ministros,
decreté la nulidad de las resoluciones anteriores
que hubieran sido observadas por la Contaduria
(General, siempre que no se volviera a insistir en
ellas. La insistencia en el decreto de autorizacién
tuvo lugar en diciembre de 1931, época en que, nor-
malmente, ya debieran haber sido recibidos los ar-
ticulos destinados al aprovisionamiento durante el
primer trimestre de 1932. Las érdenes de compra
se fueron dando con toda urgencia, pero el retardo
producido en el tramite acarreé una serie de incon-
venientes, desde las demoras variables en la entrega
hasta el rechazo de las 6rdenes de compra por ha-
ber vencido el plazo estipulado en las propuestas.
Por estas causas, el afio 1932 se ha iniciado en con-
diciones muy desfavorables, cuyos efectos seguiran
sintiéndose a lo largo de los cuatro primeros meses.

Contaduria—

Durante el afio se han presentado a la Contadu-
ria General de la Nacion once rendiciones de cuen-
tas, por un total de $ 61.195.766.17 24, corres-
pondiendo $ 58.975.435.61 7 a lo pagado y
$ 2.220.330.66 7 a lo ingresado. También se pre-
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sentaron once rendiciones por fondos de ejercicios
anteriores, hasta 1928,

El retraso de los pagos y el pago en bonos de
Tesoreria a las casas de comercio ha llevado a algu-
nas de éstas a la situacién de rescindir el contrato
o transferirlo. A mediados de afio hubo que supri-
mir el arroz del racionamiento, pues la firma pro-
veedora no pudo cumplir la orden de compra y fué
imposible conseguir en plaza aquel articulo. Se lo
substituyé por fideos, en la creencia de que esa si-
tuaciéon seria momentinea, pero aun perdura.

Las cuentas del comercio se estan abonando
ahora con gran retardo. A fin de febrero de 1932
se pagaban cuentas de octubre del afio anterior.

Los haberes del personal no han podido ser abo-
nados puntualmente. Los de los primeros meses del
afio 1931 fueron pagados en la segunda quincena
del mes subsiguiente.

Transportes—

Los transportes afectados al servicio de la costa
Sud han llevado a cabo menos viajes que en 1930.

Transporte ““América” —Efectué dos viajes: el
primero hasta Ushuaia y regreso, con escalas en
muchos puertos intermedios y el segundo hasta
Puerto Belgrano y regreso. En agosto pasé a si-
tuacién de reserva en Rio Santiago.

Transporte ““Chaco’”’.—Realizé seis viajes, cua-
tro de ellos en desempeno de comisiones especiales
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dispuestas por el Ministerio, a cuyas érdenes direec-
tas estuvo. En los viajes 3.° y 4.° hizo el servicio
de pasajeros y carga entre Ingeniero White y los
puertos de la Patagonia hasta Ushuaia.

Transporte ‘“ Pampa’”’.—Efectué tres viajes, el
primero a las 6rdenes directas del Ministerio y los
otros dos entre Ingeniero White, Ushuaia y puer-
tos intermedios.

Transporte “ Patagonia’’.—Desempeii6 el servi-
cio de estacién y vigilancia en la Tierra del Fuego,
efectuando ocho viajes entre los puertos de ese te-
rritorio y Rio Gallegos. Regres6 a Buenos Aires
en el mes de noviembre y entré en reparaciones.

Transporte “1.° de Mayo’’—Pas6é a depender
de esta Direecién General en el mes de septiembre.
Llev) a cabo un solo viaje hasta Ushuaia y regreso,
con pasajeros y carga oficial. Tuvo que volver
pronto por averia en las calderas. Esti en repa-
raciones.

Transporte ‘‘Vicente Fidel Lépez”’.—Efectud
solamente un viaje, desde Rio (tallegos hasta Rio
Santiago, econduciendo pasajeros y carga oficial.
Ha sido radiado por no estar en condiciones de se-
guir prestando servicios.

Buque Tanque ‘“Ministro Ezcurra’.—Llevé a
cabo seis viajes, para abastecer de combustible li-
quido a los buques y a Puerto Belgrano.

Transporte “ Bahia Blanca’’.—Efectud solamen-
te un viaje a Europa, con el siguiente itinerario:
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Puerto Belgrano, Bahia, San Vicente, Génova, Spe-
zia, Liorna, Cardiff, Las Palmas, Puerto Belgrano.
En el viaje de ida llevé las tripulaciones para los
Cruceros ‘25 de Mayo’’ y ‘‘Almirante Brown” y
un cargamento de cereales. Al regreso trajo car-
bén y materiales diversos para la Escuadra. En la
planilla N.° 3 puede verse el resumen de los viajes
realizados por los Transportes y su producido du-
rante el afio.

Camrones.—Muchos de éstos son viejos y requie-
ren atenciéon y cuidado constantes. Algunos tienen
hasta 25 afios. Han efectuado en total 6556 viajes,
transportando 12.776 toneladas de carga.

Laboratorios—

Han atendido el servicio ordinario de analisis
para la adquisicién y recepcion de materiales des-
tinados al aprovisionamiento de la Armada y ade-
mas los analisis biolégicos y estudios especiales
que se han presentado en gran numero, solicitados
por dependencias de la Marina y otras entidades
oficiales y particulares. Se consigna un resumen de
esos trabajos en la planilla N.° 4.

El reducido personal con que cuentan ha dado
lugar a un gran recargo de trabajo en determina-
das épocas del ailo, acarreando en algunos casos
demoras perjudiciales.

El edificio en que funcionan debe ser recorrido
y reparado, para lo cual se han hecho gestiones an-
te la Direcciéon General del Material.
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Sastreria Naval—

En el mes de marzo, de acuerdo con lo dispuesto
en la Orden General 32|931, la Sastreria Naval se
constituyé como entidad independiente, dirigida y
administrada por un Directorio, pero continué ins-
talada en el mismo local, que es una dependencia
de esta Direceién y debe ser destinado a ampliar
los depédsitos de la Divisién Suministros.



PRIMERA REGION NAVAL

Siendo la Base de esta Regién la principal de
la fuerza naval, es a la que se le ha dado mayor in-
cremento en el desarrollo del plan de dotacién de
instalaciones apropiadas.

El puerto naval, bien dotado de diques de care-
na, para responder con eficiencia a las necesidades
de la flota, requiere algunas ampliaciones que han
sido proyectadas con un costo total de $ 4.300.000 2
y en lineas generales abarca: la construcciéon de
dos espigones para formar una abrigada DArsena
para ‘‘Exploradores’ y ‘‘Submarinos’’; sobre-ele-
vacion de las escolleras del ante-puerto que permi-
tira habilitarlo para las instalaciones del servicio
de combustible liquido y carboneras, atracadero de
buques y puerto auxiliar de embarcaciones del Mi-
nisterio de Obras Publicas, incluyéndose en dicho
monto las correspondientes obras de dragado y re-
llenos y la instalacién de un varadero-grada de
construccién de buques hasta de 2000 toneladas de
porte.

Como hay asignada una suma de $ 3.880.177.39
I para reconstrucciéon y prolongacién de la esco-
llera Oeste y no siendo necesaria la prolongacién
en la extension proyectada, se podran economizar
en esta obra cerca de $ 1.400.000 2, con los cuales
podrian iniciarse en 1932 las obras de ampliacién
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del puerto arriba mencionado y para el resto de
obras por $ 2.900.000 27 correspondera arbitrar
fondos para su inversién en otros afios 3 afios, o sea
1933 a 1935.

Talleres Generales—

Generalidades.—Los Talleres Generales han res-
pondido a las exigencias de la conservaciéon y re-
paracion de las unidades de la flota asignadas a
la Region.

Se han efectuado mejoras importantes en sus lo-
cales y especialmente en la distribuciéon de las di-
versas Secciones, en forma de establecerlas dentro
del criterio de un mejor rendimiento industrial.
Tgualmente se dot6 de local mas adecuado a la Sec-
ci6én Téenica de Dibujos y Proyectos.

Se han completado maquinas y equipos que eran
indispensables. Es de urgente necesidad, dotar a
los Talleres Generales de un varadero-grada, que
permita la construceién de buques menores y auxi-
liares hasta un porte de 2000 toneladas, con la cual
se estard en condiciones de efectuar obras de im-
portancia, que permitira no sélo dar un mayor des-
arrollo a la producecién industrial de la reparticién,

sino que también, vendra a ser un regulador de los
trabajos, que en ciertas épocas se reducen y obligan

a suspender un gran niimero de obreros con gran
perjuicio para la eficiencia de los talleres.

Otra necesidad urgente es la construccién de un
local con destino a Depoésito de Materiales; el ac-
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tual es muy deficiente, cuenta con poco espacio, su
distribucién es muy mala, con medios inapropiados
c insuficientes para el traslado de los materiales, lo
que significa pérdida de tiempo y gasto mayor en
el despacho; se llueve y ofrece gran peligro en caso
de incendio. Se ha incluido esta obra en el pro-
yecto para el afio 1932.

Se ha construido una sala de trazados de 51 X
10 metros.

El Taller de Electricidad, fué trasladado a un
local mas apropiado y anexo a él se han 1nstalad0
las oficinas de su Direccién.

El Taller de Herreria se amplié en un 15 %,
lo que permitié instalar el martinete de 3500 kilos.

El Taller de Caldereria se amplié en un 45 %,
y se mejor6 en su distribucion.

El Taller de Veleria se instalé en forma ade-
cuada.

Se construy6 un horno de petréleo para forjar
y se procedié a un arreglo general de la Seccidn
Fraguas, formando un grupo de 6 de éstas para
los trabajos pequeiios. En el servicio de fraguas se
instalaron las campanas, eliminando asi el humo
que es tan perjudicial a los obreros y molesto para
el buen trabajo.
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Seccion Técnica y Laboratorio de Pruebas—

Desarrollé un trabajo muy activo y respondié a
las crecientes exigencias. Confeccion6 160 planos
y los presupuestos elaborados fueron 1777 y su
monto total $§ 3.327.283.62 ;. Los presupuestos
que ya recibieron aprobacién superior, ascienden a
un monto de $ 1.934.205.65 24, lo que representa
el 42 % sobre los formulados.

Diques de Carena—

Se mantienen en perfecto estado tanto los di-
ques como sus anexos de Casas de Bombas, habién-
dose efectuado en las maquinas y equipos de estas
ultimas los trabajos de reparacién y recorridas
pertinentes. Kl niimero de operaciones de carenado
fué de 41 buques de la Armada; 1 buque puerta del
Dique N.° 2; 5 blancos de tiro de combate; 3 dra-
gas del Ministerio de Obras Piiblicas y 2 buques
mercantes, o sea en total 52.

En la Secciéon Diques de Carena, se requiere la
construccion entre ambos diques del pabellén de
basuras y W. C. para el servicio del personal de los
buques en seco. El proyecto de esta construceion
esta incluido en el plan de obras para 1932.

Obras ejecutadas—

Se efectuaron: Obras de modernizacion del
‘“Pueyrredén’’. Obras especiales en los buques y
dependencias del Arsenal, de acuerdo a las autori-
zaciones de la Direccion General del Material y
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obras de Créditos de Conservacién, de acuerdo a
los requerimientos de los buques y reparticiones, y
obras a buques mercantes de acuerdo a lo autoriza-
do por la Superioridad.

El niimero de obras fué de septiembre a

diciembre del afio 1930 de . . . . . 445

El nimero de obras fué de enero a di-
ciembre del afio 1931 de . . . . . . 1249
Total . . . . . 1694

El monto total de las inversiones fué:
De sep. de 1930 a dic. de 1931 . . $ 2.066.127.91 %4

Personal—

El promedio de obreros ocupados en la fecha,
es de 635, de los cuales 479 operarios y 156 apren-
dices.

Las fluctuaciones del personal obrero han va-
riado mensualmente entre 645 y 677.

En mayo de 1931, pasaron a revistar por presu-
puesto 29 entre escribientes, serenos, personal de
capataces y ciertos obreros que antes revistaban
por Gastos Generales imputados a la partida de
jornales.

Actualmente el nimero de obreros que estan
suspendidos de tareas por escasez de trabajo en
algunas Secciones es de 82.
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Desde septiembre del afio 1930 a diciembre del
ano 1931, el movimiento de obreros fué:

Altas, 130; bajas, 169.

El promedio de los jornales en la fecha resulta:
Obreros: por 8 horas de jornal de . . . . § 7.52
Aprendices: por 6 horas de jornal de . . » 2.24

El promedio de dias trabajados durante los 16
meses, fué de 22 dias y 7 horas mensuales.



TERCERA REGION NAVAL

Durante el ano, los trabajos de mayor impor-
tancia fueron los siguientes. La modernizacién del
Destructor ‘‘Jujuy’’, que se encuentra en la actua-
lidad en el periodo de pruebas finales, y la moder-
nizacién del Destructor ‘‘La Plata’’, que no ha po-
dido activarse mucho, debido a la limitacién de los
créditos.

En cumplimiento de 6rdenes recibidas, se inicia-
ron durante el afio 1148 obras, de las que fueron
terminadas 999.

Como viene sefialandose desde varios afios
atras, seria de suma necesidad para los talleres, la
adquisicion de un dique flotante de una capacidad
de 10.000 toneladas aproximadamente, que ademas
de servir para reparaciones en la obra viva y care-
nado de los exploradores, permitira atender mas
eficientemente el servicio de carenado de los bu-
ques adscriptos a esta Regién.

También seria conveniente la adquisicién de
una grda portatil con sus rieles, de 5 a 8 toneladas,
para el transporte, remocién e instalacion de piezas
que sin ser pesadas, deben ser maniobradas actual-
mente con la gria fija de 50 toneladas: con ello se
conseguiria la ventaja de tener una graa utilizable
en cualquier parte donde haya rieles apropiados.
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Suministros.—Se procedi6é a clasificar el mate-
rial de los depésitos de Ferreteria y Naval, con evi-
dentes ventajas para el servicio, por cuanto signi-
fica reducir en un 50 % el tiempo a emplearse en
la preparacién de los pedidos.

Las economias implantadas en las partidas de
gastos, del nuevo presupuesto, de 10 y 15 % de su
monto, no ocasionaron dificultades en la buena mar-
cha de la administracion, habiéndose efectuado to-
dos los pagos normalmente. Lo mismo ha sucedido
en lo referente a los viaticos por pases, aumentan-
dose las economias con las medidas tomadas en los
casos de pases colectivos de personal.

Los aprovisionamientos de carboén para los bu-
ques y las reparticiones del Arsenal se efectuaron
en forma normal. Los de petréleo sufrieron algu-
nos inconvenientes debido a que los Yacimientos
Petroliferos Fiscales no pudieron, en todos los ca-
sos, dar cumplimiento a los pedidos de provision
solicitados.

Servicios maritimos.—Para atender todo el ser-
vicio de remolques, pasajeros, transportes de ma-
teriales, auxilio al exterior, vigilancia y dragado
de la Region, se ha dispuesto durante el afio, de 35
embarcaciones, cuyas actividades fueron periodica-
mente suspendidas para ser carenadas, recorridas
y reparadas. Para el mantenimiento en buen esta-
do del material indicado, se ha invertido un total
de $ 54.739.
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Todos los servicios del puerto fueron atendidos
eficientemente, a pesar de haberse incorporado a la
Region nuevas unidades de guerra.

Remolcadores—Existen tres remolcadores, uno
de los cuales no puede ser destinado a este servicio
por falta de condiciones, por tratarse de una em-
barcacién de 50 afios.

Los dos restantes han atendido todo el servicio
de remolque del Grupo de Exploradores y buques
subdependientes; ademas, el cambio de amarradero
de los buques en el puerto y el servicio diario de
rada.

Se traté por todos los medios de reducir a un
minimum la intervencién de remolcadores particu-
lares para este servicio, solicitando solamente en
casos de imprescindible necesidad.

Material de salvataje.—Ha sido habilitado un
local especial donde se ha depositado el material de
salvataje.

Estos elementos son los indispensables para po-
der atender con la debida urgencia, cualquier salva-
taje o accidente maritimo y se mantiene constante-
mente en perfectas condiciones de utilizacién. Pa-
ra este servicio al exterior se ha mantenido cons-
tantemente un remolcador con presién dia y noche
y en condiciones de salir al primer aviso.

Redes eléctricas.—El plan de reemplazar las re-
des aéreas por instalaciones subterraneas, que co-
menzo6 a llevarse a cabo en el afio 1929, ha quedado
practicamente terminado en el afio 1931.
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Las instalaciones aéreas que componian las vie-
jas redes, han sido totalmente desarmadas y ex-
traidos los postes que se utilizaban en las mismas.
Durante el afio se efectué la instalaciéon de lu-
ces exteriores en los costados nordeste y noroeste
del Arsenal, gastos que fueron cubiertos con los
propios recursos del mismo.

Nomaina de buques reparados. — Exploradores
““Cervantes’’, ‘““Garay’’, ‘‘La Rioja’’, ‘‘Tucuman”’,
y ‘““Mendoza’’. Rastreadores “M 5, “M 6’7, “M
77°,“M3”,“M 4”7,y ““M 8. Destructor ‘‘Catamar-
ca’’, Canoneros ‘‘Parana’ y ‘‘Rosario’’, Crucero
‘“‘Buenos Aires”’, Aviso ‘‘Gtolondrina’’, Yacht ‘‘ Ad-
hara’’, Remolcadores ‘R 19”7 y “R 20’ y ‘“‘Te-
huelche”’.

Nomina de buques carenados. — Transportes
““1.° de Mayo”’ y ‘‘Vicente Fidel Lépez’’; Caiione-
ros ‘‘Parana’ y ‘‘Rosario’’; Rastreadores ‘“‘M 17,
“M37,“M5”,“MT7’y“M9’; Destructores ‘‘Ca-
tamarca’ y ‘‘Jujuy’’; Aviso ‘‘Golondrina’’; Remol-
cadores “R 19” y “R 20, ‘‘Tehuelche’’; Yacht
‘“Adhara’’; Ferrys Nos. 1 y 2; Aviso ‘‘Fulton’’;
Chatas ““C. M. 517, ““C. M. 52", ““C. M. 53”°, *‘C. M.
647, “A. M. 52”°, ““P. M. 51 Chata Ceniza’’.

Servicio de Comunicaciones.—Se cambid la an-
tigua estacion transmisora a chispa por una a valvu-
la. Se han iniciado los trabajos para trasladar la es-
tacion de su emplazamiento actual en la Escuela
Naval, al Cuerpo de Guardia. El 26 de noviem-
bre ppdo. se instalé en la Region una Oficina del
Correo de la Nacién en reemplazo de la Estafeta
que tenia la Base.



ARSENAL NAVAL BUENOS AIRES

Talleres—

Con las actuales instalaciones de los talleres de
este Arsenal se han llevado a cabo todos los traba-
jos ordenados, a entera satisfaccion, no sélo por la
rapidez de su ejecuciéon sino también por la bondad
de su mano de obra.

Este resultado se debe a que se cuenta con un
plantel de capataces y obreros competentes, muchos
de los cuales se han formado en estos talleres.

Personal.—El personal de obreros de estos ta-
lleres puede clasificarse como muy bueno.

Debido a la escasez de trabajo habido durante
el ailo y a fin de evitar la suspensién de parte del
personal se han establecido turnos de trabajo, con
lo cual se ha podido mantener el plantel de obreros
que puede denominarse permanente y sc ha evitado
que el nimero ya crecido de obreros desocupados
fuera aumentando con el que indefectiblemente hu-
biera tenido que suspenderse.

Durante el afio se ha mantenido 70 aprendices
distribuidos en las distintas secciones del taller, ha-
biendo pasado cinco de ellos a la categoria de obre-
ro, una vez llenados los requisitos reglamentarios.
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Trabajos efectuados a los petroleros del Ministerio
de Agricultura—

La Direcciéon General de Yacimientos Petroli-
feros Fiscales del Ministerio de Agricultura confia
a estos talleres las reparaciones de todos los buques
de su flota, debido a la rapidez y buena terminacién
de las obras. A todos los trabajos encomendados
por esa Direccién General, se les presta toda la
atencion posible con el fin de abaratarlos y obte-
ner una prolija mano de obra, en la misma forma
que los trabajos ejecutados en los buques de la Es-
cuadra.

En el curso del afio se le efectuaron reparacio-
nes generales muy importantes tanto a flote como
en dique de carena, a los siguientes petroleros:
“Ministro Lobos’’, ‘‘Ministro Frers’’, ‘‘Aristo-
bulo del Valle”, ‘‘Florentino Ameghino’’, ‘‘Santa
Cruz’’, ‘12 de Octubre’’, ‘‘Ingeniero Luis A. Huer-
go’’; Remolcadores ‘‘Atlantico”’, ‘‘Santa Lucia”’,
“Almirante Irizar’’; Chata cisterna y ‘‘Adolfo Vi-
llate”’.

La confianza depositada por esa reparticion es
muy beneficiosa para este Arsenal, pues con ello
coopera al mantenimiento de un plantel de obreros
perfectamente entrenados en los trabajos de indole
naval.



ARSENAL DE ARTILLERIA
DE MARINA, ZARATE

Este Arsenal viene desarrollando desde tiempo
atras una tarea constante y provechosa para la Ma-
rina, no sélo en lo que se refiere a la reparacién
de la artilleria y aprovisionamiento de municién
para la Escuadra, sino mas bien en las construccio-
nes de armas y pertrechos de guerra en general,
contando para ello con un personal experto, com-
petente y serio, que dado sus ailos de servicio y de-
dicacién a estas tareas, se ha identificado con la
vida del Arsenal, dando como resultado la obten-
cién de trabajos prolijos y econémicos.

Talleres.—Esta seccion ha realizado una labor
eficiente, provechosa y de mucho rendimiento, pues
los presupuestos han resultado muy econdémicos y
las obras han sido terminadas con toda exactitud
y prolijidad, tratandose la mayoria de las veces de
trabajos complicados, mecanismos precisos y deli-
cados.

Artilleria.—En esta seccién se repararon y re-
mitieron el material de artilleria, armamento por-
tatil, municidén, cargas, etc., cuya provision fué or-
denada por la Direccién General del Material, para
abastecer las necesidades de la Escuadra.



PREFECTURA GENERAL MARITIMA

Durante el afio 1931 no se han registrado agi-
taciones obreras en la extensa jurisdiceion de esta
Policia Maritima y Fluvial.

Esta Prefectura General ha impartido 6rdenes
terminantes a sus dependencias a fin de reprimir
en medida de lo posible a los perturbadores profe-
sionales, haciéndose respetar sin excepcion el deseo
de trabajar libremente o agremiado.

Entre las disposiciones adoptadas para evitar
la desocupacién de personal, estd la de mantener
un 50 % de argentinos en operaciones portuarias,
y la rotacién diaria del personal de trabajo en un
20 %.

A fin de dar mayores atribuciones a las Sub-
prefecturas de Zona, manteniendo al dia los servi-
cios administrativos, se proyecté y aprob6 por Su-
perior Decreto de fecha 20 de marzo corriente, el
nuevo Reglamento Organico de la Prefectura Ge-
neral Maritima.

Se ha perseguido con todo empeiio a los defrau-
dadores de la renta piblica, habiendo las distintas
dependencias de esta reparticion, instaladas en los
diversos puertos de la Reptiblica, durante los lti-
mos 15 meses, apresado 165 contrabandos.
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El nimero de sumarios instruidos en igual pe-
riodo de tiempo por accidentes, siniestros mariti-
mos y contravenciones ha sido de 1724; el de su-
marios administrativos de 104; y se han efectuado
inspecciones a maquinas, calderas y motores en ni-
mero de 4625; de radiotelegrafia de 2146 v de cas-
cos de 3089.

Desde el 1.° de octubre del afio anterior al 30
de noviembre Gltimo, se ha recaudado en concepto
de sellado la suma de $ 199.050.50 24, lo que im-
plica en 14 meses un aumento de § 38.692.67 .,

El movimiento portuario total durante el lti-
mo trimestre del afio 1930 y los tres primeros del
corriente aio, ha sido de 88.101.214.07 toneladas
de registro, correspondientes a 157.782 buques, lo
que representa un aumento de 6.403.184.17 tone-
ladas ‘sobre igual periodo de tiempo anterior.



