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EL PUERTO DE ROSARIO
SU EVOLUCION HISTORICA
FACTORES DE SU PROGRESO

Prade dectrse c¢on absoluta veracidad histérica que el puerto
de Rosario comienza a adquirir importancia como tal a partir del
afo 1852, Desde 1725, en que, seglin opinién de la mayor parte de
los historiadores. se establecid en este sitio el primer niaeleo de po-
biaeién que dié origen a la aetunal eciudad, hasta que el general Ur.
gniza liquidé el aciage periodo dietatorial, iluminando e¢on destellcs
de patridticas esperanzas ol vasto horizonte de la Republica, vor la
accién redentora de Caseros, el movimiento comereial de Rosario v
el trafieo fluvial en su puerto eran en realidad msignificantes.

Sionos remontamos a la époea colonial, época del monopolio ¥
del exelusivismo, nos bastara vecordar lo que nos refiere el histo-
riGgrafo D. Pedro Tuella en su “Relaciéon histérica del Pueblo ¥ Jn-
risdiceidn del Rosario de los Arroves, en el Gobierno de Santa Fe,
Provineia de Buenos Avres’’, quien en 1802 publicé esa deseripeion
en el “Telégrafo Mercantil’”’, periddico que se editaba en la capital
del Virreinato. '

“Los primeios que aqui se poblaron, —eseribe Tuella—, erva-
“ron en la eleccién de sitio; porqne una legua hacia donde se halla
“‘el Arroyito de Salinas es mejor lugar por varios titulos, especial-
“mente por el buen puerto que alli hay para las embarcaciones del
“‘Parani. requisito esencialisimo que no tiene este lugar donde estd
““la Capilla; ¥ por esto no tiene comercio con las dichas embarca-
“‘ciones, pues rara es la que aqui arriba’’.

El sitio por el eual expresa sus preferencias D. Pedro Tuella,
es en la desembocadura del Arroyo Salinas hoy conocido por Ludue-
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fia o Arroyito. Es indudable que nunca pudo imaginarse el extraordi-
nario desarrollo que con el andar de los afios habia de adquirir el
humilde poblado de entonces, convirtiéndose en una urbe vigorvosa,
con un puerto de importancia mundial.

Sigamos a Tuella en su exposicion: “Kg de tal forma desam-
‘“‘parada esta playa que no se pueden asegurar en ella siquiera ca-
““noas; porque las Suestadas alvorotan el Parana a lo infinito, y las
‘‘olas las hacen pedazos contra la tierra. Pero por fortuna hay re-
‘‘“medio, y se puede hacer un puerto tan seguro como el mejor del
“Parand’”’.

Veamos ahora cual era a juicio de D. Pedro Tuella, el procedimien-
1o apropiado para lograr la ansiada transformacién del puerto na-
tural de Rosario. “Al pie de estas barrancas, —dice—, se encuentra
““infinidad de piedras. muchas de tal mole gue serian precisos barre-
‘““nos para despedazarlas. Estas piedras a quienes todos desprecian
“por inttiles en su concepto, yo, no obstante, las miro con estimacién
‘“‘porque pueden scrvir para cimientos de edificios, v sobre todo por
‘““que me consta que son calearias. PPero mientras no se les da otro
““destino hagamos uso de ella para formar una Isleta artificial en
“frente de esta Capilla, de forma, que entre la Tsleta y la parte de
“tierra quede una canal en dcnde puedan entrar émbarcaciones para
“‘estar al reparo de todos los vientos. Esta obra no seria _muy cos-
“tosa, pues con una o dos balsas formadas de canoas se traeria por
*‘el mismo Rio de Ja distancia de menos de quatro quadras quanta
‘‘piedra fuese menester para lebantar la dicha Isleta’".

Creo que hasta el momento debe ser este proyvecto de Tuella, el
primero que se conoce para transformar las condicions naturales del
puerto de Rosario en un sitio eémodo para el arribo de las pequeias
embareaciones, que por aquellos tiempos surcarian las aguas del ma-
jestuoso Parana.

Ocurrida la revolucion emancipadora de 1810, el comercio v
la navegacién del Parand signen siendo restringidas por diversos
factores y. el desarrollo experimentado por el puerto de Rosario es
eseaso.

En realidad el prineipio de la libertad de los rios interiores pac-
tado con Inglaterra en el Tratado de 1825, siguié en el papel hasta
1852. Para la navegacién del Paranda y del Uruguay hasta que -
(uiza consagrd la libertad fluvial, se establecian cliusulas especia-
Jes en los tratados y pactos celebrados entre las provincias ribere-
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fas, Asi, por ejemplo, el {ratado que se firmé en el Pilar el 23 de
febrero de 1820 por los gobernadores Savratea, Ramirex v Lbpez,
determinaba en el art. 4 que en los rios Uruguay y Parana nave-
garian Unicamente los buques de las provineias awigas, cuyas cos-
tas bafaban dichos rios. Omitimos entrar en otros detalles, respecto
del eontenido (ue sobre la materia tenian los demds tratados v pac-
tos interprovinciales. celebrados hasta el advenimiento de la era
constitucional. La verdad y lo realmente de interdés para el caso, es
que por diversos factores no existia la libertad de navegacion de los
1fos interiores, en su verdadero ¥y amplio concepto, sino que, como
bien lo sostiene el Dr. Manuel Augusto Montes de Oca en su ““Tra-
tado de Derecho Constitucional’’ al referirse al tema, las partes con-
{ratantes aceptaban el principio de la librenavegacion para los bu-
ques de las provineias amigas; pero no para las marinas mercantess
extranjeras. Era una libertad sin resultados econdmicos eficaces pa-
ra el desenvolvimiento del pais, va que cerraba las puertas al inter-
cambio con las naciones de ultramar y se coneretaba al misero inter-
cambio local. Por ello. con muchisima razon clamaba el gran Alberdi.
refiriéndose -a nuestros rios, que ‘‘hacerios del dominio exclusivo de
“nuestras banderas indigentes y pobres. es como tenerlos sin nave-
““gacion’’ y agregaba que para que ellos cumplieran con el destino
(ue habian recibido de Dios, poblando el interior del (‘ontinente, era
tecesario ‘‘entregarlos a la ley de lcs mares, es decir a la libertad
“absoluta’’, dando a la civilizacién de “la Buropa aetual lo que le
negaron nuestros antignos amos’’. La voz de Alberdi era el c¢lamor
de la sensatez, la visidon del economista, las aspiraciones del patrio-
ta, clamor que resonaba en estos ambitos de wmiseria, cuando la bue-
na politica podia transformar nuestras regiones privilegiadas, pero
pobres, en una esplendorosa vitalidad, como fué posible cuando las
instituciones impusieron el reinado del orden, de la armonia y del
1rabajo.

Durante la dictadura de D. Juan Manuel de Rosas, va sea por-
ue u éste Je conviniese la clausura de los rios con fines de absoreion
fiscalista, tendente a la dominacién econémica de los pueblos; bien
que la medida le fuese impuesta por la situacién que le planteaban
fos conflictos internacionales, que tuvo que afrontar durante largos
afios; o quiza, por la concurrencia de todos esos factores unidos, la
realidad es que la navegacidn del Parand estaba restringida y el
puerto de Rosarioc no pudo tener el progreso que su sitnacion le de-
paraba v que va en 1347 cmpezaba a vislumbrarse.
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Entre lo mucho que se ha eserito en materia de librenavegacion
de los rios intericres en aquella époea, recordaré algunos trozos de una
serie de articulos publicados por Florencio Varela en ““El Comercio
del Plata’ de Montevideo.

En uno de sus escritos, aparecido el 26 de agosto de 1847, Va-
rela, refiriéndose al puerto de Rosario se expresaba asi: ““Alli se
“embarcan los cueros, la lana y demas frutos de las provincias,
‘‘v se traen derechamente a Montevideo; y del mismo modo, se com-
““pran aqui los géneros que las provineias consuien, v se llevan al
“Rosario, de donde se conducen a sus destinos, en tropas de carretas
“0 de mulas. Ese comercio, segiin después lo mostraremos, es mucho
“mas facil, mas pronto v mas bharato para las provineias, que si lo
“‘hicieran directamente con Buenos Aires mientras los puertos de
“éstaypermanezean bloqueados. No es extraiio, pues, yue haya toma-
“do gzrande vuelo en poco tiempo. Sabemos que ultimamente espera-
“‘ban en el Rosario grandes remesas de frutos del interior para ex-
“portarse por alli. Rosas, por supuesto, lo sabia mucho antes que noso-
“‘tros. Ese nuevo giro del comercio le habia puesto ya en muy gran-
““de inquietnd. El altimo hecho que mencionamos le ha causado ver-
““dadero furor. El ve bien que las Provincias Argentinas estan tocan-
“‘do practicamente los males que les causa Rosas trabando la nave-
“eacion del Parand; v las ventajas que ellas pueden sacar de un
“eomercio directo con el extranjero, cuando Buenos Aires estd blo-
“‘queado; ve, en una palabra, que esas provincias estin resolviendo
“‘por hechos practicos la cuestion de si conviene o no la librenave-
‘““gacién del PParani. Rosas, pues, se prepara a cortar, si puede. el
“eomercio por el Rosario’’,

Se deduce del contenido de este arvticulo, que sdlo era necesa-
rio que se proclamara la libertad de las aguas del Parana en favor
del comercio internacional. para gue el puerto de Rosario surgiera
vigorosamente. Y si, como dice Gabriel Carrasco en una de sus obras,
en 1852 sélo faluchas, goletitas v por caso raro algiin hergantin o
barca ascendian el Rio Parana, tardindose ocho, diez o mas dias pa-
ra hacer el trayecto de Buenos Aires a esta ciudad, muy pronto ha-
bia de contemplarse el especticulo alentador de ver el puerto de
Rosarie poblado de barcos, en cuyvos mastiles flameaban como sim-
bolos de pacifica convivenecia, las handeras de las naciones mas ci-
vilizadas del mundo, v que el trafico de un intercamhio comercial

cada vez mas importante, habia de contribuir a transformar esta
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modesta cindad en la segunda de la Repiiblica ¥ su puerto en mno
de los mas activos v florecientes.

Con mucho acierto pudo el Presidente del Congreso Constitu-
vente al contestar en 1852 el Mensaje con que Urquiza habia instala-
do el mismo, manifestarle en uno de sus parrafos que la apertura de
los rios interiores a todas las banderas eivilizadas y su librenavega-
¢ion, era uno de los grandes derechos conquistados en Caseros. Y no
puede discutirse gque la influencia que esta medida tuvo en el des-
arrollo de la economia del pais fué fundamental.

El general Urquiza, tanto en su cardcter de Director Proviso-
rio de la Confederacién, enanto en su calidad de Presidente de la
misma, adoptd resoluciones y tuvo iniciativas que favorecieron diree-
ta o indirectamente el desarrollo del puerto de Rosario.

En uno de sus mensajes asentaba Urquiza estas palabras: ‘‘Los
“rios que corren eternamente sin traer ni llevar nada, son la mas
“‘perfecta imagen de una vida estéril y la reflejan en las poblaciones
“que los avecinan’’, ;Qué florecimiento, qué progreso podian expe-
rimentar las poblaciones v puertos situados sobre el Parana, si sus
aguas permanecian vedadas al eomereio amplio y libre ¥ al trafico
maritimo internacional?

Pero, felizinente para la Republica, el problema wmerecia a 1r-
quiza una profunda preocupacion y en su eficiente obra de estadista,
comprendiendo las necesidades econdémicas de la Nacidon y en grado
especial de las provineias litorales, llevd al terreno de los hechos
lo que era en su espiritu una arraigada convieeion.

En el Acuerde de San Nieolas de los Arrovos de 31 de mayo
de 1832, se habia encomendado al Direetor Provisorio, encargadoe de
las Relaciones Exteriores, reglamentar la navegacion de los rios de
la Repiblica. Urquiza, muy pronto dedied al asunto la atencién me-
recida. El 28 de agosto de 1832 aparecia el decreto reglamentando
las Aduanas y estableciendo definitivamente la librenavegacion flu-
vial, la que fué consagrada, ademéis, en la Constitueién Nacional
sancionada en 1833 en Santa Fe, que declard que tanto los argenti-
nos como los extranjeros podian navegar los riog v costas y que la
navegacion de los rios inferiores de la Repiiblica, era libre para to-
das las banderas. con sujecién a los reglamentos que dictare la au-
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toridad competente. Y eomo un complemento de esas declaraciones
¢l principio fué pactado en los tratados de librenavegacién que se
firmaron en San José de Flores el 10 de julio de 1853 con los gobier-
nos de los Estados Unidos, Inglaterra y Francia.

Superfluo es insistir en la influencia que estas disposiciones debian
tener para el desarrollo de nuestro puerto y cindad. Bien pudo de-
cir complacido el presidente Urquiza, en su Mensaje al primer Con-
areso Legislativo Federal, al abrir sus sesiones el 22 de octubre de
1854 en la capital provisicnal de la Confederacién, refiriéndose a la
librenavegacion del Uruguay v del Parani. que “por estas grandes
“‘arterdas se ha precipitado un torrente de vida pujante’ y agrega-
ba: “Al impulso de su primera oleada hemos visto levantarse la Vi-
““‘lla del Rosario a la altura de un verdadero ewmporio; ciudad im-
‘‘portante. asentada sobre las barrancas arcillosas del Parana, sin
“‘molde ni preparacién’’. Y destacaba especialmente que ‘‘siendo el
““‘Rosario el punto de acceso mas inmediato para el comercio exte-
‘‘rior, penetrando por las bocas del Guazu, es alli donde se dan
“la cita los comerciantes de los Wtimos extremos de la Confedera-
“cidén, alli donde se reunen todas las producciones, frutos y especies
‘‘que mueve el comercio argentino para recibir en cambio los gé-
‘““neros extranjeros; —alli donde bulle un considerable accesorio de
‘“‘buques v marineros, carretas v econductores, trajinantes y re-
‘‘euas—; alli, finalmente, donde bajo las banderas de los cénsules
“extranjeros v la proteceién del pabellén nacional, se transan los
‘““mayores intereses del comercio de la Republica’’.

En aquella época el eomercio principal de Rosario se haeia c¢on
Buenos Aires v Montevideo. El Puerto de Rosario era el punto
central donde convergian los productos de las diversas regiones del
pais. Ahi llegaban los cueros y las lanas de (Cérdoba, las ceras de San-
tiago del Estero. los aziicares de Tucuman, las pasas de Mendoza, los
metales de la regi6n andina, ete. Y era también el puerto que nu-
tria a la mayor parte de la Confederacion de productos elaborados
de origen europeo, tales como tejidos, papeles, utiles de hierro y de-
mas manufacturas.

Por otra parte, el Gobierno de la Confederacién se preocupéd de
poner los rios Parana y Uruguay, en condiciones de navegabilidad
para bareos de ultramar. Para ello consiguié la ocoperacién eficaz
del Almirantazgo Britdnico, realizindose estudios y balizamientos
de los rios citados, dirigidas por el contraalmirante William J. Hope
Jhonston. Alberdi, en su ‘‘Sistema Feonémico y Rentistico de la
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(‘onfederacion Argentina’’, hace alusién a algunos reconocimientos
cfectuados por el capitan Sulivan en 1846, en los rios Parana y Uru-
guay, cuvas cartas de navegacion fueron publicadas por el Almiran-
tazgo inglés v facilitaban la navegaciéon de dichos rios en una exten-
sién inmensa.

El Reglamento de Aduana de 28 de agosto de 1852, al que ya
nos hemos referido anteriormente, afecté a los gastos nacionales el
producido de las Aduanas Exteriores de la Repiblica, entre ellas
la de Rosario ¥ otro Reglamento de fecha 3 de octubre de 1852, es-
tableeid normas respecto de las Aduanas v de la navegacion de los
rios Parand ¥ Uruguay, ante la situacién planteada por Buenos Ai-
res. (‘ontenia asimismo disposiciones relativas a las Aduanas, la T.ey
de Estatuto para la Organizacién de la Hacienda y Crédito Puablico,
de 9 de diciembre de 1833,

El 15 de mayo de 1852 fué nombrado Capitdn del Puerto ¥ (o-
nandante del Resguardo de Rosario D. Pedro liassaga. quien des-
empeié el cargo hasta el 1° de agosto de 1854, en que paséd a ser Ad-
winistrador de la Aduana de Santa Ie.

En esta Oltima fecha D. Ambrosio Calderén fué designado Ad-
ministirador de la Aduana de Rosario; pero el 10 de febrero de 1353
se estableciercn las ‘‘ Administraciones de Rentas Nacionales’' de las
que dependian las Aduanas y con fecha 12 del mismo mes y afio
se nombraron para la de Rosario las siguientes personas: Adminis-
trador de Rentas, D. Gregorio Gdémez; Contador, D. Tomas Arias;
Tesorero, (‘oronel Gerénimo Espejo. Del Administrador de Rentas
Nacionales dependian la Aduana y el Resguardo de Rosario.

Todos estos funcionarios eran patriotas distingnidos, que habian
tenido destacada actuacién piblica o militar. Bl Sr. Gregorio Gé-
niez presentd en 1857 su renuncia del cargo, la que le fué aceptada
por decreto de 28 de maxvo del citado ano. En el mismo documento
se hacen constar las condiciones de patriotismo, probidad, inteli-
genela v eficacia evidenciadas en el cumplimiento de sus deheres
por el primer Administrador de Rentas Nacionales que tuvo Rosario.

La actitud de Buenos Aires con relacién a las demés provineias
di6 origen a una medida de cardcter politico-econdmico contra la
misma.
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Los derechos diferenciales, establecidos por la Confederacién co-
mo un medio no sélo de favorecer el aumento de sus rentas fiscales
y fomentar el comercio directo con sus puertos, sino también ecomo
medida tendente a presionar a Buenos Aires e influir para su reincor-
poracién definitiva al ecuerpo de la Nacién, se sancionaron el
19 de julio de 1856; pero el proyecto se presenté por los diputados
Rueda y Lucero el 10 de diciembre de 1854, Lia misina demora en
adoptarlo estd evidenciando que se ha querido contemporizar, en lo
posible, antes de recurrir a la tarifa diferencial.

La ley mencionada establecié derechos diferenciales sobre las
merecaderias procedentes de “cabos adentro’’ y mantuvo los dere-
chos existentes sobre las mercaderias procedentes de “cabos afnera’’
asi como de ‘‘cabos adentro’’ del Uruguay, Paraguay y Brasil. En-
tendiase por ‘‘cabos afuera’” los de San Antonio v Santa Maria, si-
inados en la embocadura del Rio de la Plata.

Xn el espacio de tiempo transcurrido hasta la sancion de la ley,
la opinién publica ¥ la prensa pudieron discutir ampliamente el
asunto. En Rosario defendié la iniciativa el diario ‘‘Lia Confedera-
¢ion”’; que hizo una aectiva campaiia en favor del comercio directo.
Y en las provineias, especialmente en las del litoral. los comerciantes
fueron francamente partidarios de aplicar las tarifas diferenciales,
liaciéndose en tal sentido numerosas peticiones a los poderes pibli-
cos. Entre ellas podemos recordar una solicitud de 14 de marzo de
1856, elevada por el comencio y vecindario de esta ciudad al Minis-
tro del Tnterior, y que se publicé en ‘‘La Confederacién’’ del 18 del
mismo mes y ano. Esa nota pide la sanciéon de una ley de derechos
diferenciales, formuylando al respecto extensas consideraciones.

Hay que sefialar que el provecto de 1854 fué ampliamente dis-
cutido en el Congreso, habiendo defensores e impugnadores v origi-
nandose un debate erudito sobre la materia. Al final, se impuso el
proyecto por escasa mayoria.

Se dice que la ley de derechos diferenciales, no di los resulta-
dos que se esperaban y que no tuvo mayor influencia en el desarrc-
Hlo del comereio de la Confederacién y sobre el aumento de sus ren-
tas. No obstante, aunque los frutos no hayan aleanzado el margen
que se deseaba, puede decirse, sin lugar a dudas, que la ley favo-
recié notablemente a la Confederacién, y en especial al puerto de
Rosario. '

Segiin un resumen de los ingresos de las Aduanas Nacionales,
yue publicé el Departamento de Hacienda el 3 de mayo de 1856, des-
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préndese que en 1854 la Aduana de Rosario ocupaba el primer lugar
cn cuanto a los ingresos, con la suma de $ 621.632, siguiéndole en
orden de importancia las de Corrientes, Gualeguaychi, Concepeién
del l'ruguay, Parana, (Concordia, Vietoria y Santa Fe.

Otro Informe Estadistico publicado en Rosario el 15 de énero
de 1860, basado en datos de los registros oficiales de la Aduana lo-
cal, nos revela que los principales productos exportados en 1859, eran
por orden decreciente de importancia de valores, los siguientes: 1°
(ueros vacunos; 2° Lanas; 3° Suelas; 4° Cerdas; 5° (‘obre en barras;
6? Sebo. Siguen infinidad de otros produetos en menor escala, »

Los mejores clientes de Rosario en dicho afio, fueron les Estados
Unidos, Inglaterra, Montevideo, Buenos Aires, Francia. EsSpafia,
[talia, Brasil v Paraguay, respectivamente.

Y nos interesa destacar sobre todo este dato: Lia exportacion
de productos por el puerto de Rosario que en 1835 ascendia a pesos
2. 898.719,37, en el afio 1859 se elevé a $ 4.405.183,25, es deeir, que
en cuatro anos, incluyendo el término en que estuvieron vigentes
los derechos diferenciales, el aumento de la exportacion sobrepasd
la cifra de un millén ¥ medio.

La ley de 19 de julio de 1856, reglamentada en 1857. estuvo
vigente hasta el 24 de diciembre de 1859, fecha en que fné derogada.
(‘omo Rosario, al decir de (arrasco, va habia recibido el impulso
que necesitaba para eneaminarse rumbo al progreso, la derogacién
no influydé en la marcha sucesiva de sus actividades portuarias que
en adelante fueron adquiriendo cada dia mayor incremento.

Diremos atin sobre esta materia, que el 28 de julio de 1858 se
sancioné una ley fijando tarifas diferenciales a los productos de la
exportaeién, es decir, a los productos del pais que se exportaran en
Iraques de ultramar, venidos a los puertos de la Confederacién, con
destino a puertos de ‘‘Cabos afuera’’, para los cuales se establecia
wna tarifa ventajosa.

La sancién de esta ley era una aspiraciéon de los rosarinos y la
recibieron eon visibles muestras de entusiasmo. “Tia (‘onfederacion’
del 31 de julio de 1838 nos relata lo ocuirido el 33. ‘‘Se embanderd
“vistosamente la ciudad del Rosario, se iluminé por la noche reve-
‘“‘landose en ese acto el jibilo de que estd poseido el vecindario, eon
“la acertada sancién dada por el Congreso a la ley sohre la expor-
‘““tacién. Por la noche se organizé espontineamente una serenata
“presidida por el seilor Gefe Politico, concurriendo muchos cindada-
“nos del comercio y un concurso muy crecido del pueblo. Flamea-

"
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““ban las banderas nacionales a la cabeza de la banda de musica mi-
“litar, v ardia un incendio de cohetes que se mezelaban a los sones
“de la musica ¥ a los alegres ‘“Vivas al Congreso Nacional’’, al
“‘Gobiernc Federal’” a los Pueblos (onfederados. al Gobierno de
“Ja Provineia, ¥ al Sr. Gefe Dolitico’’.

o kNS
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o

A la libertad fluvial se agregd pronto la iniciativa de construir
un ferrocarril que ligara el puerto de Rosario con la ciudad de ('6r-
doba. En realidad esta obra y toda otra que tratara de vineular el
interior con el litoral, era un complemento de la buena politica co-
mercial v econémica que el Gobilerno de Parani estaba dispuesto a
seguir.

Iin enero de 18534 se resolvié por deereto, contratar nn ingeniero
en Jos Estados Unidos. para que efectuase Jos primeros estudios re-
lativos al provectado ferrocarvil, El 5 de setiembre de igunal ano, el
ingeniero Allan Campbell presentd al Gohierno Nactonal su propues-
ta, para hacer el reconocimiento experimental de un eamino de hie-
rro, con el trayecto ya conocido, propuesta que acepté Urquiza.

El 21 de junio de 1855 una ley aprobd el contrato firmado con
el ingeniero Allan Campbell para efectuar dichos estudios prelimi-
nares del ferrocarril de Rosarie a Cordoba. El 19 de marzo de 1863
se eoncretaba con el convenio respectivo. la coneesion de la obra a
D. Guillermo Wheelwright, de acuerdo a los planos v el informe (ue
en 30 de noviembre de 1855 presentd el ingeniero Allan (‘ampbell,

A los poeos dias, el 18 de abril, llegaba a Rosario el Presidents
de la Repiblica, General D. Bartolomé Mitre para inaugurar los tra-
bajos, eceremonia que se realizd el 20. Fl ferrocarril de Rosario a Cdr-
doba, denominado (‘entral Argentino., se libré al serviecio piblico en
1870. Se agregaba asi un elemento nueve v eficaz para el progreso de
grandes extensiones de territorios ¥ en especial para el porvenir del
puerto de Rosario. Mas adelante, el 4 de noviembre d 1883, se inau-
guraba el Ferrocarril Oeste Santafesino, construido por el coloniza-
dor D. (arlos (‘asado, desde Rosario a la eolonia Candelaria, actual
("asilda, obra que fué el resultado de un contrato de conecesién otor-
egado por el gobierno de la Provincia el 12 de noviembre de 1881, en
base a una ley sancionada por la Legislatura.

Aparte de los ferrocarriles antes mencionados, los prinieros que
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tuvo Rosario, se agregaron mis tarde, en 1886, la linea del Ferroca-
rril Buenos Aires ¥y Rosario, hasta la Capital Federal; v a fines del
mismo afio se abrié al servicio piblico la linea del nombrado Fervo-
carril hasta Galvez, que luego se prolongé sucesivamente a Rafaela,
Sunchales ¥y Tucumén.

El tramo hasta Sastre de! Ferrocarril Coérdoba y Rosario entrd
a prestar servicios el 15 de noviembre de 1896. Las demas lineas fe-
rroviarias se construyveron en época mas reciente.

Bs de imaginarse la influencia de estas vias de comunicacién
sobre el desarrollo de Rosario ¥ de su puerto, ya que contribuian a
que sobre su recorrido se fundaran eentros agricolas, que luego en-
viaban sus productos para ser remitidos a los mercados extranjeros.

Y aqui hemos tocado otro elemente favorable al puerto. De na-
da sirven la libertad de los rios y de comercio, como la existencia de
un puerto geograficamente bien situado, si no hay produceidén e
cireule vy que le de vigor.

A partir de 1870, el puerto de Rosario se vid favorecido por el
gran aporte que signified la creacién de eolonias agricolas en sn zona
de fluencia.

En dicho aio surge la eolonia Candelaria. fundada por D. Carlos
Casado v también crearonse las colonias Bernstadt y Jesiis Maria,
a las que se agregarian en 1871 las de Carcavaia, Hansa y Nueva
Italia, en 1872 las de Canada de Gdémez ¥y San Urbano vy en 1875 las
de Iriondo ¥ Teodolina. para no nombrar sino las que surgicron en
territorio de Santa Fe. En lo sucesivo, esta accidn fecunda de la
colonizacion se haria cada vez mas grandiosa. con la légiea influen-
cia sobre ¢l desarrollo de nuestro puerto.

En 1832, el general Urquiza, Director Provisorio de la Confede-
racién Argentina, abrié los rios al trafico de los barcos de todas las
banderas; pero para completar la eficacia de esa sabia medida eco-
némica y facilitar las tareas propias del movimiento comereial, se
haecia necesario coloear los puertos en condiciones favorables para el
cumplimiento de las operaciones de carga y descarga.

La realizacién de algunas obras portuarias en nuestra ciudad
cra entonces un problema que estaba pendiente de solucion, y de su
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importancia se hacia eco el periédico rosarino ‘‘Lia Confederaeién’
en su nimero de 29 de agosto de 1854, dedicando al asunto un edi-
torial en el que se formulaban diversas consideraciones al respecto.
“Haece algtin tiempo —dice entre otras cosas— que se ajité el im-
“‘portante asunto de la construccién de un muelle para el puerto de
*‘Rosario, hoy el mercado principal de la Confederacién. Se hablé
“‘entonces de varias propuestas de particulares; se dijo también que
‘‘el Gobierno Nacional tomaria la empresa a su cargo; pero lo cierto
“es, que este asunto de tan preferente atencién ha quedado en silen-
“e¢io, ¥y que por hoy hemos tenido que conformarnos con el recurso
““provisional de una chata destinada a la descarga. Mas vale algo
‘‘que nada, es cierto, pero, ;v si se pudiera construir un muelle? ;Y
‘“si se pudiese abordar esta obra tan sencilla por una empresa parti-
‘““cular? ;Y si se concediese a una empresa la autorizacién de cobrar
“un derecho a los buques, por un tiempo determinado no se habria
“hecho una inmensa conguista?”’

Se evideneia, pues, euin rudimentarios eran los medios eon que
contaba en aquella época el puerto de Rosario para atender el comer-
10 que comenzaba a adquirir cada dia mayor volumen.

Por un comentario que el mismo periédico publicé el 7 de octu-
bre del ya eitado afio, sabemos que una sociedad, eonstituida por per-
sonas de esta ciudad, habia elevado a la considerazién del Gobierno
de la Confederaciéon una solicitud exponiendo los detalles relativos
a4 una propuesta para construir un muelle en el puerto de Rosario
vy adjuntando otros elementos vineulados a tal provecto. “('onocemos
“prolijamente -—escribe “Lia Confederacion’— ¢l plano v las ideas
“‘de la sociedad que ofrece construirlo; sabenos que el muelle ticne
*‘una extensién muy dilatada paralelamente al rio, ¥ que ¢l plan de
‘“‘materiales garante una solidez inconmovible, a la vez que, el sis-
‘““tema empleado dard lugar a la carga y descarga de muchos buques
“‘a la vez'’,

No obstante los antecedentes que terminamos de mencionar, la
realizacion de las primeras obras de mejoramietno del puerto de Ro-
sario, se deben en realidad a la iniciativa del ciudadano norteameri-
cano D. Eduardo Augusto Hopkins, agente general y fundador de
una compaiiia de vapores que unia los Estados Unidos eon el Para-
wuay, toeando sus naves los puertos argentinos.

Se encontrabha el sefior Hopkins en el puerto de Parana, a bor-
do del vapor ‘‘Asunecién’’, euando. dirigié al Miristro del Interior
una propuesta fechada el 29 de abril de 1855.
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En su nota, el sefior Hopkins, despuds de extenderse en conside-
raciones generales sobre el porvenir del pais y las brillantes pers-
pectivas de su desenvolvimiento econémico, planteaba el proyecto
en los siguientes términos: ‘‘El infraseripto, por lo tanto, solicita
“‘que el Clobierno de V. E. le acuerde la concesién. en toda propie-
“dad, de las 200 yardas cuadradas de terrenos en las plavas, en las
““tres cindades de la Confederacién llamadas Rosario, Paranda y Co-
“‘rrientes, en los parajes que &l indiecare siendo de proptedad nacio-
“nal. En compensacion de lo que suplica, promete: 1° Invitar a los
‘‘comerciantes de los puntos indicados a asociarse con éf en un mu-
“‘tuo interés, reservandose el derecho de la direecién, por un término
“de afios que después se estipulard con ellos; 2° Prineipiar la cons-
““‘truccién de los muelles e el Rosario v Parana el 1° de agosto pré-
“ximo o antes; 3° Principiar la construceion de muelles en Corrien-
“tes el 1° de febrero de 1856 o antes; 4° Se le concederian seis meses
‘para la conclusién de dichos muelles. a contar desde las fechas men-

=9

“cionadas; 3° Se le permitira usar dichas concesiones, como propie-
““dad de las distintas asociaciones para construipr almaeenes para
‘‘almacenar mercaderias, talleres, depdsitos de lana ¥ todo articulo
““de ecomerecio legal”.

La propuesta contiene otras clausulas que se relacionan con el
uso de los muelles y depésitos, carga y descarga de mercaderias,
control, ete.

El vicepresidente del Carril, a cargo de la presidencia de la Re-
publica, v su Ministro del Interior, Dr. Derqui, aceptaron la propues-
ta por resolucién del 18 de mayo de 1835 y ella es el origen de los
primeros trabajos efectuados en el puerto de Rosario,

Recordaremos, de paso, que el Gobierno de la (‘fonfederacién fir-
mé con los seftores Smith Hermanos v (ia, el 14 de enero de 1856, un
contrato para la navegacién del rio Salado, tanto para el trafico
comercial como de pasajeros, con buques a vapor, contrato que fué
aprobado por el Poder Ejecutivo en acuerdo de ministros de la mis-
ma fecha, v segin el cual el gobierno se comprometia a proporcio-
nar a la empresa, sobre la costa del puerto de Rosario, un terreno
de 200 varas cuadradas, destinadas a la construccién de muelles ¥
almacenes.

El sefior Hopkins trasladdse a esta ciudad para encarar el cum-
plimiento de los trabajos cuya concesién se le habia otorgado. El 26
de marzo de 1856 se firmaba en Rosario, por ante el eseribano don
Nareciso Bafios una eseritura en virtud de la cual el jefe politico. don
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Jacinto Corvalin, en nombre y representacion del Gobierno de la
Provincia, cedia y daba en propiedad a D. Eduardo Hopkins, un te-
rreno de doscientas yardas cuadradas, situado en el bajo del rio
Parana.

Esta escritura se encuentra en el protocolo del eseribano Bafios
tomo de 1856, folios 53 al 58, que se conserva en el Archivo General
de los Tribunales de esta cindad. La delineacién vy mensura del te-
1reno la efectuaron los agrimensores Bustinza v Blyth.

Por iniciativa de Hopkins v del sefior Esteban Rams y Rubert.
gue también tuvo intervenecién en los trabajos portuarios proyecta-
dos, el 1 de agosto de 1836 se llevé a cabo en los salones de la Je-
fatura Politica una reunién de vecinos.

En esta oportunidad los sefiores ITopking y Rams expusieron
sus planes relativos a la construecion del muelle, cuya concesion ha-
bia acordado el Gobierno Nacional al primero de los nombrados y
manifestaron que ‘‘deseosos de fomentar el espiritu de asoeciacion
‘¥ que los vecinos de esta cindad participasen de las ventajas de
“‘dicha concesidn, después de ser presentados los planos v el presu-
“puesto de la obra, ofrecieron a la poblacién acciones de la empresa,
““proponiéndose la formacién de una sociedad anénima’’.

Tn dicha reunién se encomendé a los sefiores Eduardo A. Hop-
kins ¥y Eugenio Pérez la redaccién de los Estatutos respectivos y en
una nueva asamblea quedé aprobada la fundacién de la Asociaeitn
del Muelle en el Rosario’’, la que se hizo cargo de la concesién otor-
wada en 1855 por el Gobierno y fijé un capital de veinte mil pesos
fuertes, distribuido en acciones de veinte pesos.

El 6 de agosto se designé la Junta Administrativa, compnesta
por los sefiores Manuel Salvatierra y Simén Santa Cruz y el Dr.
Kugenio Pérez, actuando el seiior Ilopkins en calidad de ingeniero
director de las obras del muelle.

El 7 de agosto de 1856, segiim dato que consigha Carrasco en
los “Anales de la Ciudad del Rosario de Santa Fe’’, se inauguraron
los trahajos en el puerto, los que prosiguieron rapidamente, y el 6
de noviembre del mismo afio. el periédico ‘‘Lia Confederacién’ feli-
citaba al sefior Hopkins por el ‘‘éxito de sus afanes v por la inte-
“ligencia y actividad que desplega sobre esta tierra joven y anhe-
“lante de espiritus emprendedores v capaces’,

El 26 de febrero de 1837 comenzé a prestar servicios portuarios
el muelle, el que también, mas adelante, como lo manifiesta ‘‘La
Confederacién’’ en 1858, se habia convertido en el lugar que prefe-
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ria la poblacién para paseo, no s6lo por la belleza del panorama que
desde alli se contemplaba, sino porque también era objeto de la cu-
riosidad piblica la llegada de vapores trayendo pasajeros que des-
embarcaban en ese sitio.

Concluida su tarea, el sefior Hopkins, en 1857, regresé a los Es-
tados Unidos; pero en junio de 1859 se encontraba otra vez en
Rosario.

En un articulo que con el titulo de ‘“‘Inundaciones’’ publieé el
diario rosarino “El Sol”, que dirigia el sefior Gabriel (arrasco, en
su nimero del 19 de octubre de 1878, se hace referencia a la gran
creciente del rio Parand habida en 1858 y que causé dafios cuantio-
s0s al muelle. “Ior muchos dias —dice-— pasan camalotes que dia
“a dia aumentan hasta tomar proporeiones grandisimas: eran islas
“‘con arboles y con profusién de ciervos, carpinchos, viboras v atn
‘““tigres. Lios buques anclados en este puerto garreaban arrastrados
“por la fuerza de los islotes flotantes, v los marineros de los ber-
“gantines y grandes barcas tenian que cejar v busear otro fondea-
‘“dero. Una sola casa de comercio de San Lorenzo compré doscien-
“*tos cueros de ciervo de los que cazaron los veecinos en esas islas flo-
““tantes quec arrastraba la corriente. Esta inundacién destruvé el
““muelle construido en el Rosario por una sociedad anénima de que
“era gerente Don Eduardo A. Hopkins, cuyvos restos y derechos com-
““pré el senor D. Aarén Castellanos ¥ lo reconstruyé levantando mas
“de una vara los terraplenes’’.

Veremos, a eontinuacién, edmo terminé su existencia la prime-
ra asociacién portuaria que hubo en Rosario.

El 20 de diciembre de 1859, segiin consta en una eseritura pasa-
da por ante el eseribano de esta ciudad D. Ricardo de Xanmrmar, com-
parecieron don José Arteaga, D. Camilo Aldao, D. José Fidel de Paz,
D. Miguel Rueda y D. Enrique A. Blyth, ecomponentes de la Comisién
de la Sociedad Anénima del Muelle de Rosario, quienes manifesta-
ron: Que considerando que dicha empresa no podia progresar, en
virtud de que el muelle, sin producir recursos estaba gravado con
una fuerte suma y viendo que por largo tiempo no se pudo conseguir
reunién de los accionistas, no obstante los reiterados avisos y cita-
ciones publicadas en los diarios, pués habian hecho abandonc de sus
aceiones, el 7 de junio de 1839, se presentaron ante el Tribunal de
Comercio. para que se llamase judicialmente a wna reunién general
de accionistas, lo que se hizo, citindose en los periddicos. Dicha reu-
nién tuvo lugar el 19 de agosto, pero con sélo la presencia de los com-
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parecientes nombrados y el asesor particular. Alli se declaré en quie-
bra a la ““Asociacion del Muelle de Rosario’’ ¥ por mayoria de vo-
tos nombrdse sindico a 1. José Arteaga, a quien se le concedieron
amplias facultades para vender en remate piiblico el muelle ¥ demas
existenctas ¥ que con el preducto obtenido se pagase lo adeudado.
hasta donde alcanzare, lo que se aprobhd por el Tribunal.

8] remate se realizé el 7 de diciembre de 1859 v resulté com-
prador el sefior Aardén (astellanos por la suma de 7.100 pesos.

Debemos destacar, con respecto a esta primera sociedad portua-
ria que tuvo nuestra ciudad, que los principales accionistas eran el
weneral D). Justo José de Urquiza v don Esteban Rams vy TRubert,
que tenian 290 y 250 acciones, respectivamente,

Y ahora algunas palabras sobre la personalidad dei sefior Hop-
kins.

Tuvo éste una larga actuacién en diversos paises sudamerica-
nos. especialmente en el Paraguay. Hacia 1845 llegé a la Asuncién
con el cardcter de Agente Especial del Gobierno de los Estados Uni-
dos. Una de sus primeras preocupaciones fué la de proeurar
solueién amistosa a las cuestiones existentes entre la (‘onfederacidon
Argentina v los paragunayos.

Para ello el sefior Hopkins dirigié una nota al Presidente (‘ar-
los Antonio Lépez, fechada en Asuncion el 10 de noviembre de 1845,
en la gque después de anunciarle que los Estados 1'nidos reconoce-
rian la independencia del Paraguay, ofrecia su mediacién para bus-
car un arreglo conveniente a la situacién imperante entre este pais
v Rosas.

El Presidente Liépez contestd el 5 de diciembre del mismo afio,
aceptando los buenos oficios y exponiendo en sn nota una serie de
bases para el arreglo que se intentaria. Lo primero que exigia Tiépez
era que la Confederacién Argentina reconociese la independencia
del Paraguay v que luego se firmaran tratados de nagevaeiéon v limi-
1les.

Con el fin de realizar las gestiones pertinentes, el sefior Iopkins
trasladése a Buenos Aires. Alli fué recibido por Rosas y Arana, con
quienes trat6 la cuestién; pero pronto tuve que convencerse de que
iha derecho al fracaso. Il dictador argentino sostenia, terminante-
mente, que el Paraguay era parte integrante de la Confederacién’ y.
en consecuencia no habia posibilidad de cbtener el reeconocimiento
de su independencia.
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El resultado negativo de los esfuerzos de Hopkins produjo en
{ste una reaccién que se exteriorizé en la extensa y enérgica carta
que desde Buenos Aires remitié al general Rosas el 19 de marzo de
1846, la que fué publicada integramente en “El Nacional” de Mon-
tevideo.

Esta actitud de Hopkins confirma el juicio que Julio Vietoriea
formula cuando sostiene, refiriéndose a dicho personaje, que era un
“joven muy inteligente ¥ emprendedor, pero de un caracter bastan-
te violento’’.

El escritor D. Harold ¥. Peterson, en un estudio titulado “Tr-
(uiza y el enredo paraguayo-norteamericano’’ presentado al 2? Con-
greso Internacional de Historia de América, celebrado en Buenos Ai-
res en 1937, se refiere a la intervencién de Hopkins en el mencio-
nado episodio, Dice que Ilopkins, que ya habia actuado en el Para-
guay, llegd nuevamente a Asuncién en 1853, como agente de la ‘Uni-
ted States and Paraguay Navegation Company’’, encargado de la mi-
si6n de poner en marcha empresas industriales v comerciales, aserra-
deros, refinerias de azicar, usinas para desmotar algodén y fabri-
cas de ecigarros. Ademaés, el seiior Hopkins fué designado ('6nsul
General de los Estados Unidos en el Paraguay.

El escritor Peterson considera a Ilopkins como el causante prin-
cipal del econflicto con el gobierno paraguayo, debido a su caricter
“arrogante e insolente”,

Ciertas actitudes de Iopking dieron motivo a que el Presidente
Carlos Antonio Lépez le revocara, en 1854, el exequatur de Cénsul
que le habia otorgado y clausurara todas las empresas de la citada
(‘ompaiia, que habian alecanzado un estado floreciente.

El activo y dinamico ITepkins tuvo que salir del territorio para-
guayo y se produjo entonees el incidente del vapor “ Water Witeh'’,
que culminé la gravedad del entredicho con los Estados Unidos, al
(que puso fin la amistosa intervencién de Urquiza en 1859,

El sefior Eduardo A. Hopkins era una persona ilustrada y es-
tudiosa. En 1838 publiecé en Nueva York la ‘‘Memoria histérico-
politica acerca de las regiones del Rio de la Plata v paises colindan-
tes’’, dirigida por Hopkins al presidente James Buchanan.

Del mismo sefior conocemos los siguientes lihros y folletos: “La
tirania del Paraguay a la faz de sus contemporaneos’’, en la que
relaciona las inecidencias que tuvo con el presidente Carlos Antonio
Lépez, publicado en Buenos Aires en 1836; ‘‘Memoria acompafian-
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do un proyecto de Ley, provevendo los medios de disponer de las
tierras piiblicas de la Confederacién Argentina y otros objetos’’, pu-
blicada en Buenos Aires en 1857. Finalmente, un ‘‘Memorial al 1o-
norable Congreso Argentino sobre ¢l mejor modo de abrir relaciones
comerciales entre la Repiiblica Argentina y la de Bolivia”, publi-
cado en 1871.

Tales son algunos aspectos salientes de la personalidad del se-
fior Hopkins, primer empresario del puerto de nuestra ciundad.

El muelle censtruido en el puerto de Rosario por el sefor Eduar-
do Augusto Hopkius, que formé dieha sociedad andnima, fué reme-
tado el 9 de diciembre de 1859 por orden judicial ¥ fué adauiride
por el sefior Aarén Castellanos, quien lo reconstruyé v mejordé pau-
latinamente, invirtiendo en dicha obra muchos pesos v sin obtener
mayores beneficios en su explotacién.

Don Aarén Castellanos, natural de la provincia de Salta, donde
habia nacido en 1799, tué nn hombre de espiritu emprendedor y de
acciéon progresista. Proyeeté y realizé diversas empresas de coloni-
zaeién y ferroviarias. Fué el fundador de la colonia Esperanza en
1856, la primera colonia argentina que se afianzé no obstante las
adversidades y obstaculos que se presentaban. Mas adelante el se-
fior Castellanos formé parte de la ‘‘C'emisién Promotora de la In-
migraeién de Rosario”, ereada por el presidente Mitre en 1864. Fi-
nalmente, fué Jefe Politico vy miembro de la Municipalidad de Ro-
sario, en cuya ciudad fallecié en 1880, después de haber prestado
meritorios servicios al pails, especialmente en lo que eonecierne a su
desarrollo econémico.

Desaparecido el sefior (astellanos, el muelle y las deméas depen-
dencias anexas pasaron a poder de sus herederos, quienes varios anos
después procedieron a su venta.

En efecto, consta en la escritura N° 357 pasada por ante el es-
cribano de la Capital Federal D. Juan Bautista Cruz el 3 de agosto
de 1887, que el sefior Miguel Castellanos v las sefloras Mercedes (as-
tellanos de Anchorena, Ezequiela (astellanos de Yaiiis, Lueila C‘aste-
lanos de D’Alkaine, Elena Castellanos de Seribener, Belén Castella-
nos de Martinez de Hoz y Sofia Castellanos, herederos de D. Aarén
Castellanos y de dofia Seeundina de la Iglesia de Castellanos. ven-
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dieron a los sefiores Camilo Aldao y Manuel Diaz los muelles v obras
anexas por la suma de 336 mil pesos moneda nacional.

Lios sefiores Aldao y Diaz en 1888 vendieron dicho muelle al Go-
bierno de la Nacién.

Hacia la misma ¢poca en que el sefor (‘astellanos adquirid el pri-
mitivo muelle, otro hombre dinidmico iniciaba nuevas obras en nues-
tro puerto. Nos referimos a don Ignacio Comas, natural de la ciudad
de Santa Fe, donde habia nacido en 1822,

El sefior Comas ocupd diversos cargos publicos en la provineia.
I"ué varias veces Jefe de Policia y diputado a la legislatura v tam-
bién Municipal ¥ DPresidente del Concejo Ejecutor de Rosario. Debe
sefialarse que en su calidad de Jefe de la Guardia de Infanteria de
la ciudad de Santa Fe. llamada “los Civicos’’, encabezé en la Capi-
tal de la Provineia el pronunciamiento contra Rosas, hecho acae-
cido el 23 de diciembre de 1851,

Don Ignacie (Comas dedicé parte de sus esfuerzos para dotar
algunas obras de mejoramiento al puerto de Rosario. Con ese fin
construydé el muelle que llevaba su nombre y diversos edificios e insta-
iaciones en terrenos que habia adquirido en varias oportunidades,
parte del Gobierno Provincial el 25 de agosto de 1859; otra fraceién
a D. Pedro Echerard el 11 de octubre de 1873 v otros lotes adquiri-
dos sucesivamente el 15 de oectubre de 1879 ¥ ¢l 17 de octubre de
1881.

Después de explotar esas obras durante muchos afios, el sefior
Comas las vendié-a la ‘‘Compania Anénima Muelles y Depédsitos de
(Comas’’, por escritura otorgada el 31 de agosto de 1889 por ante
el escribano de esta cindad don Jacinto Correa. Esta operacion se
efectué por la suma de 480 mil pesos moneda nacional.

La “Compaiiia Anénima Muelles y Depoésitos de Comas’’, se ha-
bia constituido en Rosario vor el término de 30 afios, sobre la base
de una concesién que el Gobierno Nacional habia otorgado a D. Aqui-
les Chiesa el 29 de julio de 1889.

El capital de la compafiia se fijé en un millén de pesos dividi-
do en acciones de mil.

Era propésito de la Compafiia econstruir muelles para carga v
desearga de vapores, edificar almacenes y depésitos de Aduana, ad-
guirir remolcadores y otras embarcaciones, celebrar arreglos con los
ferrocarriles, ete.

El primer Directorio de la Compaiiia se componia asi: Presi-
dente, D. Aquiles Chiesa; Vice Presidente, 1. Pedro Lino Funes;
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Diirectores titulares: D. Gregorio Machain, D. Ignacio Comas y D.
José Verdaguer. Directores suplentes: D, Esteban Frugoni, D. Juve-
nal Machado y D. Pedro Chiesa. Director Gerente: . W. Gay. Este
sefior fué el que inicié la fundacion de la Compafiia. Los estatutos
respeetivos los aprobd el Gobierno Provineial el 21 de agosto de 1889.

En lo que respecta a los edificios destinados a Aduana que hu-
bo en Rosario a partir desde 1832, podemos recordar que en 1337 se
liabilité el primero, construido por el seiior Danuzio.

Posteriormente, el 30 de setiembre de 1865, el P. . de la Na-
¢i6n designé una Comisién Especial integrada por el ingeniero Pom-
peyo Monetta, el Administrador de Rentas Nacionales seiior Genaro
Yahiz v los sefiores Marcelino Freyre, Emiliano Frias y Guillermo
Perkins, para que estudiase el lugar en que debia construirse la Es-
taeion prineipal del F. (. (. A. en el puerto de Rosario y también
designase el sitio que debia ocupar el edificio que el gobierno desea-
ba construir para Aduana Nacional.

Los planos de la Aduana de Rosario anterior a la actual, euyo
cdificio fué demolido hace pocos aftos, se formularon en 1872 por la
Oficina de Ingenieros Nacionales. La obra fué licitada ¥ se adjudicéd
su construceion a la empresa Rezia y Sala el 2 de noviembre de 1872,
por la suma de 134.000 pesos fuertes. El edificio en cuestién fué en-
tregado al gobierno nacional a fines de febrero de 1874,

Conocidos ya los datos que se refieren a los primeros muelles
construidos en el puerto de Rosario consideramos oportuno antes
de entrar a exponer los trabajos realizados por via administrativa
o mediante concesiones a empresarios, dar a eonccer sucintamente
algunos detalles sobre las condiciones del rio Parani frente a nues-
ira ciudad.

El resultado de los estudios practicados respecto de las modifi-
caciones que a través de los aflos ha sufrido el cauce principal del
Paran4 en las inmediaciones de Rosario, desde 1847 hasta 1900, se ha
consignado en una interesante “Memoria’’ publicada por el Minis-
ierio de Obras Piiblicas de la Nacién en el tltimo de los ailos men-
cionados. Kl capitulo que trata el tema se titula “Estudie retros-
pectivo del Rio Parana frente al Rosario’'.

No vamos a entrar en consideraciones de cardcter téenico, aje-
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nas a nuestros planes; pero queremos sefialar que no bastaba pro-
vectar la construecion de las obras portuarias, sino que era indis-
pensable efectuar previamente estudios minueiosos v fundamenta-
les para asegurar no sélo el resultado praetico del puerto, sino tam-
bién facilitar sus condiciones de navegabilidad.

A ese efecto recordaremos que existian mapas de los levanta-
niientos efectuados por el Almirantazgo Britanico en 1847 y 1357
¥ planos de los estudios del rio en esta zona, realizados por el inge-
niero Dahlquist en 1869; por el ingeniero Olivera en 1878 v otro
del ingeniero Dominico del afio 1884.

Se deduee, ademds, por la revisaeion de los antecedentes sobre
Ia materia que desde 1884 a 1893, no se hicieron estudios de esta
naturaleza y que hasta 1898 se levantaron planos generales. no sicwm-
pre correctos, a excepeidn del que confecciond el ingeniero Déniard
en 1897, que comprendia la parte Norte de la Isla del Tspinillo ¥
del Rio Parani. hasta Alberdi. Este es el mas exacto.

Segtin los planos de 1869, 1878 v 1834, el cauce del Rio Parand
frente a Rosavio era muchio més profunde en aquellas épocas que
en 1900, Otro detalle que surge de la observacion de los mapas que
desde 1847 hasta 1880 se levantaron, es que el antiguo cauce prin-
cipal, atravesaba la Isla de! Espinillo por ¢l medio y aguas abajo. pa-
sando al Este de la Tsla d2l Francés.

Todas esas transformaciones se debian a la formacion de los
bancos de arena y terrenos de aluvién.

Para efectuar los estudios preliminares a la construccion del
actual puerto y aeclarar algunos puntos sobre esos cambios que apa-
recian en la tepografia de la zona, sirvieron de mucho las informa-
ciones suministradas por un antiguo P’ractico de la Sub Prefectura
de Rosario, llamado Sotelo, que navegaba el Parana desde 1857.

Cabe senalar, también, que desde 1847 hasta 1884, desaparecie-
ron casi todos los terrenos bajos situados frente a las barrancas de
Rosario.

Hay que agregar que con las constantes transformaciones del
cauce, el puerto de Rosario se iba rellenando, de manera que aun-
que su situaciéon geografica era ventajosa, se complicaba el proble
ma con ese factor natural, al que era neecesario contrarrestar.

El Inspector General de Navegaeién y Puertos, sefior Duclout,
¢n setiembre de 1900 en el Informe que hemos tenido a Ta vista, pro-
puso la solucién apropiada para evitar los perjuicios que los cam-
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hios causaban al puerto de Rosario, solucidn que merecid ser apro-
bada por el Ingeniero Consultor del Ministerio de Obras Pihblicas de
la Nacién. seinior Corthell.

En 1869 y 1872, el Departamento de Tngenieros, previos 10s
estudios correspoudientes, propuso planes de trabajos para el Puer-
to de Rosario, que no se llevaron a la practica por diversos motivos.

En 1870 fué autorizado por ley el . E. para contraer un em-
préstito interno o externo de 30 millones de pesos fuertes, de los
wnales debian destinarse 350 mil pesos para la construeeién de mue-
lles v almacenes en esta ciudad.

Una ley de 9 de octubre de 1876 faculté al . E. para contratar
con la Empresa del Ferrocarril Central Argentino, la c()nstru&:i}&n
de un ramal que fuera desde la estaciéon al puerto, asi eomo obras
de mejoramiento; pero el  de setiembre de¢ 1878, otra ley reemplazd
a la anlevior, antorizando al P. E. saear a licitacién v contratar con
una empresa cualquicra, la ejecncién de las obras provectadas en la
ley de 1876. Tl 20 de noviembre de 1880, se firmd el contrato con
los sefiores Rodriguez ¥ (fa., para la realizacién d- obras portuavias
en Rosario. Este contrato lo aprobé el presidente Roca el 4 de marzo
de 1881 v wna ley-de 28 de diciembre del citado ano, declard de uti-
lidad piiblica la expropiacion de los terrenos necesarios para cl ra-
wmal que iba de la estacién al puerto.

Iasta el 12 de enero de 1884 los seitores Rodriguez y (Ma., solo
habian econstruido un murallén ¥ un wuelle de madera. Mientras
tanto la evelueién comercial de Resario iba en constante aumento
v se hacia sentir cada vez mas la necesidad de encarar en
forma seria, el problema de dotar a esta ciudad de un puerte con
las condiciones requeridas, pués los muelles oficiales v particulares
que existian no eran suficientes.

Debemos considerar que si en 1855 el movimiento de buques en
el puerto de Rosario aleanzd a 370 barcos a vapor v a vela, con
16.297 toneladas, entrados, ¥ 241 barcos con 7.826 toneladas. salidos.
va en 1884 el aumento era considerable. En efecto, en dicho atio lle-
garon al puerte local 3.939 buques con 823.465 toneladas v partie-
ron del mismo 3.885 buques con 7T92.304 toneladas. Ese wovimiento
de 1884, debe clasificarse asi: 788 bugques de ultramar y 7.036 bu-
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ques de cabotaje. Esta pequeiia dosis de estadistica, es suficiente
para que podamos aquilatar el progreso experimentado en tres dé-
cadas mas o menos.

En 1884 ya el comercic de Rosario con los paises europeos, es-
pecialmente con Inglaterra, Francia. Ttalia ¥ Alemania representa-
ba un factor importante. Habia lineas de vapores directas entre Ro-
sario y puertos europeos. Carraseo dice que en el citado afio habia
seis lineas inglesas, tres francesas, tres alemanas, una espaiiola y
una belga, euvos nombres suministra, pero que omitimos para abre-
viar tiempo.

Se deduce, pues, que la realizaciébn de obras portunarias era algo
apremiante. La ley de 22 de oectubre de 1883 habia autorizado los
estudios destinados a mejorar el puerto de Rosario, los que fueron
practicades por el ingeniero Dominico. Lios trabajos correspondien-
tes debian hacerse per intermedio del Departamento de Ingenieros
Civiles. Otra ley, la de 23 de octubre del mismo afio autorizé al P. E.
a hacer una emisién de 3) millones de pesos en titulos de deuda
externa para Obras Piblicas y determiné que de lo que se obtuviese
debian destinarse 2 millones para la construceién de un puerto en
Rosario.

En cuanto al contrato que oportunamente celebré el gobierno
con Rodriguez v (ia., fué rescindido en 1884,

El 6 de octubre de igual aino. el . E aprobdé el plan general
de obras para el puerto de Rosario, dividiéndelo en dos Secciones.

Llamése a lieitacién, pero come la tiniea propuesta presentada
excedia el presupuesto basico, el 20 de enero de 1885 se encargd al
Departamento de Ingenieros construyera las obras por administra-
¢ién, es decir, las referentes a la primera Seceidn.

Los trabajos ecomenzaron el 21 de marzo; pero se desarrollaron
con mucha lentitud, hasta que, como se veri ensegunida, el gobierno
apelé6 nuevamente a la accién privada.

Es realmente muy poco lo que se hizo desde que se eonstruyera
el primer muelle en 1836 hasta 1883, para modificar las caracteris-
tiecas del puerto de Rosario y elevarlo a su categoria apropiada,
en consonancia eon la vasta zona que debia servir.

o -
e w
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Debemos, ahora, dedicar algunas palabras a don Juan (‘anals,
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que fué, indudablemente, uno de los elementos propulsores del puer-
to de Rosario en aquella époea.

Don Juan Canals, natural de Gracia (Barcelona), donde habia
nacido el 5 de agosto de 1849, llegé6 a Buenos Aires el 23 de abril
de 1870 y en agosto de dicho aiio se radicaba en Rosario.

Sus primeras actividades en nuestra cindad. estuvieron vineu-
ladas al comercio mayorista; pero dotado de inteligencia y de espi-
ritu emprendedor, pronto le vemos actuar en iniciativas de mayor
aliento, dedicandose a la construceién de afirmados, edificios pi-
blicos y obhras portuarias en Rosario.

Organizé su propia flotilla de embareaciones para transportar
los adoquines de granito, procedentes de Carmely (Uruguay), floti-
Ha constituida por los vapores ‘‘Litoral’”’, ‘‘Interior’’, “‘Inmortal
Adela”’, ““Nevera’’, el remoleador ‘‘Piloto’’ v varias chatas.

En sus constantes actividades, el sefior Canals logrd, siendo muy
joven atn, formar una cunatiosa fortuna, que luego perdié ecomo con-
secuencia de la erisis econémica de 1890.

Por un contrato fecha 31 de diciembre de 1888, el Gobierno de
la Naeidon acordé a D. Juan (‘anals la construeeién de una parte
del puerto de esta eiudad, o sea la Seceién Primera del mismo. Mas
adelante, el convenio del 13 de marzo de 1889, aclaré el alecance del
contrato de 1888, estableciéndose que la construccién de las obras
debia realizarse en el término de tres afos, pudiendo prorrogarse
per dos anos més.

Durante ese lapso, el sefior (anals percibiria los derechos de
muelles, eslingaje y depésitos en la parte por él construida y explo-
tada, en compensacion de los desembolsos y gastos efeetuados vy si
al terminar la vigencia del econtrato tales entradas no hubiesen cu-
bierto las sumas invertidas en esas obras portuarias, el Gobierno de-
bia abonarle el saldo.

En este contrato estaba ineluida la conservacién y explotacion
de los muelles v depésitos que el Gobierno de la Nacién habia ad-
tuirido a los sefiores Aldao y Diaz.

Al poco tiempo, de acuerde eon los términos de la ley de 7 de
noviembre de 1888 y licitacién respectiva, el sefior Canals obtuvo
la concesién de nuevos importantes trabajos. En esta oportunidad
se presentaron para realizar las obras en la Seccién Sud del puerto,
dos propuestas: la de Luis Barbieri y Cia. y la de D. Juan Canals,
Bsta Gltima fué aceptada el 20 de julio de dicho afo. De acuerdo
con la concesiéon, D. Juan Canals quedaba autorizado para construir
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v explotar por el término de euarenta afios en la ribera sud de Ro-
sario, entre la calle 9 de Julio v ¢l llamado Puerto Plaza, un mura-
I16n vy explanada adyacente, muelles, edificios destinados a depdsi-
tos, ete., en una longitud no menor de cuatro mil metros.

Lias obras que debia ejecutar el sefior (lanals eran importantes.
Comprendian, también, una estacién de carga, otra de pasajeros, de-
positos generales, depdsitos fiscales v de inflamables, edificio para
aduana, IHotel de Inmigrantes y demds clementos para la carga y

descarga. Tenia que invertir una suma no menor de doce millones
de pesos.

En compensacién, el concesionario cobraria todos los derechos
de muelles, eslingaje v depdsite, bajo el control del gobierno v de
acuerdo con las tarifas nacionales, mientras estuviese vigente el con-
trato respectivo. Pasados los cuarenta afios, todo quedaba gratuita-
mente de propiedad del Gobierno Nacional,

El sefior (Canals presentd coma fiador a 1. Eloy Palacios v el
16 de enero de 1890 elevd los planos, que fueron aprobados el 26
de junio,

Para llevar a la practica sus proyectos, el sefor Canals orga-
nizé la ‘“‘Sociedad Anénima Puerto del Rosaric de Santa Fe’’, euyos
estatutos fueron aprobados por el Gobierno de la Nacion el 8 de
mayo de 1890,

El objeto de dicha sociedad era desarrcllar en toda su amplitud
los planes del sefior (fanals, manifestados en las concesiones que le
habia acordado al mismo el Gobierno. Para ello la Sociedad adquirié
tales concesiones ¥ se constituvd por el término de cuarenta ailos,
con un ecapital de quinece millones de pesos oro sellado. Ile aqui los
aceionistas suseriptos: Floy Palacios v Juan Canals, con 18 mil ae-
ciones eada uno; Isidro Canals, José Dam y José Preto, eon 8 mil
acciones cada uno; Dr. Ricardo Parera, Nicasio Vila y Javier Munu-
ca, con 6 mil acciones cada uno; José Materola, Carlos F. Palacios,
Polar Oscoide, Ponecio PPons, Juan Crespo, Alwin Sehneider, Emi-
lio Ortiz, Dr. Manuel Bereterbide, Liorenzo Gundo, José de Urquiza,
Pedro Montero, Tnocencio Bustos, Juan Cabanellas, Carlos W. Blyth,
Alfonse Difias, Francisco Gansul, José Yensen, José Subird. Manuel
(‘arreras, Rafael Almeirote, Salvador Villalonga y Angel Artal eon
3 mil acciones cada uno. Estos datos se encuentran en el libro 6, fo-
lios 23 a 35 de “Contratos’’ del Registro Piublico de Comercio de
esta eiudad.
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El primer Directorio designado para actuar por 6 aios, lo com-
ponian los siguientes accionistas: Kloy Palaciecs, Juan Canals, 1sidro
Canals, José Dam. Emilio D. Ortiz, Ricardo G. Parera, Nieasio Vila,
José Preto, Javier Munuce, Poncio Pons, José Manderola y Juan
Cabanellas.

Parecia asi iniciada en el puerto de Rosario una obra de gran-
des proyecciones; pero la situacién econémica del pais contribuyé
at fracaso de los planes del seiior Canals

El 11 de octubre de 1892, estando va ejeeutadas parte de las
obras, el Poder Ejecutivo reseindié el ecntrato, imputandose las
causas a fuerza mayor. En lo que respecta al contrato celebrado
con el sefior Canals en 1888, el Poder Ejecutivo lo reseindid por de-
creto del 19 de agosto de 1892,

Estas enstiones terminaron eon nn arbitraje, representando al
Gobierno I). Guillermo Torres y a los concesionarios el ingeniero
Alwin Schneider, actuando como tercero en disecordia el Dr. Enrique
Garcia Merou.

En cuanto al sefior Canals, que como hemos visto tanto se preo-
cupara por el mejoramiento de nuestro puerto, fallecié en la cindad
de Buenos Aires el 3 de enero de 1901, sin rvecurses, despuss de ha-
her llegado a reunir muchos millones de pesos. La erisis conémica
de 1890 v la falta de solidaridad de algunos capitalistas, se encar-
garon de liquidar su fortuna.

El 31 de octubre de 1899, el entonces Presidente de la Naecién
general D. Julio A. Roca y su Ministro de Obras Publicas D. Emilio
Civit, enviaron al II. Congreso un Mensaje, en el que se manifestaba
que el P. E. habia organizado oportunamente Comisiones para que
efectuaran el estudio de los rios de la Plata, Paranid y Uruguay, co-
mo también de los puertos situados en sus costas, todo ello segiin
rletalles especificados en la “Memoria del Ministro de Obras Pibli-
cas’’ presentada a las CAmaras.

‘““Entre los estudios mencionados, —dice el Mensaje—, tocan
*‘a su término los que servirdn de antecedentes para la comstrue-
“ecién de un Puerto en el Rosario de Santa Fe, trabajo que por su
“naturaleza y la situaeién del Tesoro, el P. E. eree que debe entre-
‘‘garse a la iniciativa privada bajo el control y la vigilancia suya’’.
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“El P. E. piensa igualmente que, con la simple enunciacion de
“‘un proyecto tendiente a realizar aquellas obras, la idea y el pro-
“‘pdsito quedan completamente motivados, desde que se trata de
“‘una empresa eminentemente nacional, euva cjecucién reclama des-
“de largos ailos eon justisima insisteneia, no sélo la Provincia de
“Santa Fe sino también las del interior de la Repiblica, v el I". E.
“se permite pedir entonces a V. IL la sanecién del adjunto proyecto
““de ley, a éuyo efecto lo declara inciuido entre los de prorroga del
“‘actual periodo legislativo’.

El proyvecto a que hace referencia el I>. E. en su mensaje, esta-
blecia el llamado a concurso para la construceion r explotacion de
un puerto eomereial en Resario v determinaba las bases y condieio-
nes de dicho conecurso.

Cabe senalar que la construcciéon del puerto de Rosario, habia
motivado constantes gestiones ante el Gobierno Nacional, formu-
lindose pedidos por el comerecio, la industria y el vecindario. Entre
esas peticiones pucede mencionarse una que se envié al Nenade de la
Nacién y que fué leida en dicho cunerpo legislativo en la sesién del
19 de diciembre de 1399, presidida por el Dr. Norberto Quirno Cos-
ta. Esa solicitud fué presentada por la ‘‘Asociacién Popular Cana-
lizacién de Jos Ries » Puerto de Rosario’. La firman en su carde-
ter de Presidente ¥ Secretario de la misma entidad los seiiores Give-
gorio J. Machain ¥ Alberto J. Paz, respectivamente.

La nota aludida manifiesta que la peticién se habia votado por
aclamaciéon en una gran asamblea popular. Agregaba que la canali-
zacién del Rio Parana y la construeciéon del puerto de Rosario, debian
ser objeto primordial de la ateneién nacional.

““El Rosario, —decia la nota en uno de sus pasajes-—, 1o S¢
“‘presenta como postulante en nombre de intereses exclusivamente
“propios o loealistas. Hs en nombre del engrandecimiento del pais
“que se presenta a las autoridades nacionales para reclamarles la
“pronta sancion de una obra gne no admite dilaciones. sin grandes

“‘perjuicios para dos terceras partes a lo menos, de las provincias
“‘de la Repiiblica’™.

Despuéds de leida esta solicitud de la entidad rosarina, pidié la
palabra el senador Macia y mocioné en el sentido que se alferara
el orden del dia, dandose preferencia al asunto del puerto de Rosa-
rio. Tdéntico pedido habia ya formulado a la presidencia del euerpo
la Comisién del Tnterior, que tuvo a su cargo el estudio del proyee-
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to y que la integrabau los senaderes Miguel Cané, Carlos Doncel v
1. Garecia.

El despacho de la citada Comisién, al que se A6 leetura Ileva-
ba fecha 15 de diciembre de 1899 v en ¢l se aconsejaba la aproba-
cion del proyvecto del P. . El informe estuvo a cargo del senador
(Cané, quien se expidié en un diseurso francamente favorable a la
inieiativa v formulé interesantes consideraciones relativas al pro-
blema. Su exposicién enjundiosa, terminaba con las signientes pa-
labras: ‘““MAs de una ves, seiior Presidente, bajo la impresion de
“grgullo que me produece ¢l desarrollo colosal de la Capital de la
“Repiiblica, a la que tengo el alto honor de representar. he arvo-
‘‘jado una mirada inquieta al resto de mi pais. Tua desproporeién
‘‘es enorme v empieza a llamar la atencién del mundo como un fené-
‘““meno finico, que puede importar un peligro del pervenir.

‘“TLa cabeza poderosa v fnerfe se levanta hacia las nubes y mira
“el horizonte con eonfianza: es necesario pensar en el cuerpo, darle
“vigor vy aliento para soportarla. Sea el Paerto del Resario, la an-
“cha arteria por donde corra la vida nacional levando sangre ca-
‘“liente v generosa & todos los extremos, esperanza v fe en el éxito
““a todes los que luchan’’.

El provecto fué aprobado y pasd a la CAmara de Diputados, la
que lo consideré en la sesién de 20 de diciembre del mismo ano. Pre-
sidi6 D. Marco Avellaneda. El diputado Llobet, después de referir-
se a Ja lmperiosa necesidad de resolver el problema del puerto de
Rosario, dijo que el proyeeto del P. I tenia ya ¢l voto de la opi-
1ién pablica. Pidi6 que se tratara sobre tablas. IIubo un breve de-
bate. Il diputado Emilio Mitre sostuve que el . T. debia enearvar
en forma definitiva, mediante una
en cuestion, para evitar dilaciones. Kl prevecto se sanciond en los
términos propuestos por el . E. y ol 27 de diciembre de 1899 que-
d6 convertido en ley, registrandose con el N¢ 3885,

Tex. la construeciéon del puerto

Por decreto de 10 de setiembre d#:1900. Mamdse a concurso pa-
ra la constineeién y explotacién de a-puerto’ comercial en Rosario,
wwhre la base de lo determinado en la ley N® 3885.

Las propuestas debian someterse a un Jurado compuesto vor
las siguientes personas: Ingeniero Elmer J. Corthell, Consultor del
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Ministerio de Obras Pblicas; ingeniero Emilio Mitre; ingeniero Ja-
mes Dobson, ex-ingeniere Jefe del Puerto de Buenos Aires; ingenie-
ro Luis A. Huergo, ex-ingeniero Director del Puerto del Riachuelo;
ingentero Luis Luiggi. ingeniero del Puerto Militar de Balija Blan-
ca: ingeniero Otto Krause, catedratico de la Faecultad de (lenecias
Exactas de la Capital Federal, v sefior Gregorvio Machain, presiden-
te de la ‘“ Asceiaciéon Popular (fanalizacion de los Rios ¥ Puerto del
Rosario’".

Al concurso se presentaron varias propuestas, a saber: Iersent
et Fils ¥ Schneider y (a.. de Paris; Pauling v Cfa.. de Londres,
v un Sindicato de Empresarios belgas v franceses compuesto por los
sefiores Allard, (oiseau, Cousin. Couvreux. Dalfus, Dn‘parehy y Vi-
riot. :

El fallo del Jurado coloed en primer término a los 50?1?)_1'@5 Her-
sent v Schneider, resultando clasificados SG}:filJ(lOﬂ‘])il!l}illg y Cla.
v terceros los cemponentes del Sindicato Franco-belga.

Por decreto de 17 de abril de 1902, se le adjudicd a los primeros
la concesion de la obra. El 16 de octubre del mismo afio se firmé
el contrato entre el Gobierno Nacional y la Empresa concesicnaria
Hersent ot Fils v Schuneider ¥ (a.. representada ésta por el inge-
niero Abel IPagnard.

Segian los términos de dicho contrato, los concesionarios te-
laron a su cargo construir y explotar el puerto de Rosario de acuer-
do een la ley 3885 y la licitacion de 18 de enero de 1902 asi c¢omo
de conformidad con los planos aprobados ¥y ademis las siguientes
condiciones: Construeeion de 3.870 metros de muelles, dragados ¥
okbras de correceién, vias férreas y calzadas, depdsitos v edificios
necesarics, asi como los elementos indispensables para el funciona-
miento del puerto, hasta un presupuesto maximo de 11.600.000 pe-
s0s oro sellado.

Se fi)6 un término de” cuarenta antos a contar desde el 16 de
octubre de 1902 para la explotacion por parte de los concesionarios,
a cuyo vencimiento todos los terrenos, muelles, edificios, maquina-
rias v demds accesorios deberdn pasar en buen estado de conserva-
¢ién v sin carge alguno a poder del gobierno nacional.

Los empresarios se obligaron a fundar una sociedad andnima
con un capital de 10.000.000 de francos para tomar a su cargo la
parte financiera de la construceidn, explotacién ¥ administracion
del puerto.
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En su Meusaje de Mayo de 1902 al Congreso, el presidente de la
Repiblica Teniente General D. Julio A. Roca anunciaba la buena
nueva en estos términos: ‘‘El problema secular de la construeecion
““del Puerto de Rosario estd resuelto y antes de finalizar vuestras
‘‘sesiones se dard comienzo a los trabajos para terminarlos total-
“mente dentro de einco aflos’’.

Y efectivamente, la inauguracién de las obras tuvo lugar el
26 de octubre de 1902, con la presencia del Exmo. Sr. Presidente
de la Nacidn Teniente General Roca, el Ministro de Obras Publicas
D. Emilio Civit. el Ministro de Marina D. Onofre Betbeder, el Go-
bernador de la Provineia Dr. Rodolfo Freyre, el Obispo de Santa Fe
Dr. Juan A. Boneo y otras personalidades, asi ccmo de millaves de
personas que dieron un marco de solemnidad v realce a tan grata
fiesta del progreso.

La Comisién de Honor para recibir al Presidente v demas huds-
pedes, la integraban los sefiores Pelayo Tiedesma, Ciro Echesortu, Al-
berto J. Paz, Cornelio (asablanca, Dr. Federico B. Valdez. Roberto
Fisher, Dr. Camilo R. Aldao. Mariano Marull, Dr. Luis A. Vila, Juan
Benegas, Dr. Gareia Gonzalez, Dr. Jacinto Fernandez. Santiago Pi-
nasec, Esteban Frugoni, Miguel S. Coronado. Dr. Domingo del (‘am-
po, Luis P. Sudrez, Emilio . Ortiz, Lastenes (‘olombres y Alfredo
J. Rouillén.

El Presidente de la Repiblica arrihé en el “Libertad’, escolta-
do por una escuadrilla fluvial, siendo reeibido por las autoridades
provineiales. municipales 3 por la Comision respectiva. Desembar-
¢6 a las 14 heras, iniciandose la ceremonia con el Himno Nacional.
A continuacién el Gobernador Dr. Freyre dijo el discurso de bien-
venida, hablando después el Presidente Roea, quien comenzd dicien-
do: ‘““Acababa de suscribir los pactos de arbitraje ¥y armamentos con
‘‘Chile, que han abierto wna era de paz v tranquilidad para las dos
“‘naciones. cuande me toed la fortuna de firmar el contrato defini-
“tivo que asegura la construecién del Puerto de Rosario. ecomo si
‘“esta obra de progreso fuese la primera consecuencia de aquel gran-
‘“de ¥ plausible acontecimiento internacional’’.

Refiriéndose a esta cindad, agregé’ ‘‘Colmena activa v laborio-
““sa, spéeimen y representacion del progreso argentino, con mucho
‘‘del tipo que ha de tener la nacién futura, abriga el Rosario la no-
“eién clarisima de lo que esta obra significa, ¥ sabe que ella eon-
“tribuird mas que nada a su mas rapida prospervidad v engrandeci-
“miento. Me asocio vivamente a sus esperanzas v alegrias. Lias amar-
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“ouras ¥ sinsaberes que proporeciona el poder tienen su compensa-
“eién cuando pueden realizarse obras ttiles y grandes. lia intima
““satisfaceitn ue experimento en estos momentos me trae el recuer-
“do de otra parecida que senti alla lejos, la tarde de un dia de ma-
““vo, cuando despuds de mna marcha penosa v llena de dudas e in-
“eertidimbres, a través del desierto, hebia por primera vez las
“aguas puras v cristalinas del Rio Negro’',

Lie siguié en el uso de la palabra el ingenierc: Abel Pagnard,
en nombre de la Empresa Concesionaria del Puerte. Después el re-
presentante de la “Asociacion Popular’ Dr. Federico B3. Valdez ex-
presé en un hermoso discurso los sentimientos de la poblacién rosa-
rina, ante tan fausto acontecimiente y refiriéndose a la constante
preocupacién del presidente Roeca por el problema del Puerto local,
terminé con estas acertadas palabras: ‘‘Este alto ejemplo de carac-
‘‘ter en aras de un bien que la Nacion aplaude, arranca un titulo a
“nuestra gratitud, después de constituir un timbre de eloria para
‘‘yuestro gobierno. Pasard el tiempo, se habran apagado los tlti-
“‘mos ecos de las fiestas; pero a pesar de las discusiones que pueda
““suseitar vuestro nombre en el seno de los partidos. en la atmdisfera
*“caldeada de las asambleas publicas, no ha de faltar un ravo de
““‘Justicia que abra a los ojos de las multitudes la pagina de nues-
“‘tra histeria en que acabais de consagrarnos la obra de mayor por-
“venir’’,

Colocdse la piedra fundamental, lahrandose el acta correspon-
diente. La ceremonia religiosa de estilo estuvo a cargo del lmo.
Sr. Obispo Dr. Juan Agustin Boneo, asistido por el Presbitero D.
Nicoldas Grendn.

Y asi, senores, aquel puerto natural solitario y desamparado,
desierto de embarcaciones. de que nos habla Tuella en su Relacion
histérica en 1802, llegé a convertirse despuds de titanicos estuerzos,
en orgullo legitimo de la Repiiblica y en uno de los puertos mas
impertantes del mundo.

En las barrancas de este hermoso Parand, que un dia vieran on-
dear por vez primera la ensefia de la nacionalidad, ideada en un
rasgo de genial inspiracién por una de las glorias mas puras de la
Patria, el benemérito general D. Manuel Belgrano, en estas mismas
barrancas se levanté, al fin. el puerto capaz de atender la puianza
formidable del ecomercio que por él cireula.

Y el rio soberbie y rumoroso, otrora camino de aventuras, por
donde se internaran en el corazén del Continente las naos de auda-
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ces conquistadores como (‘aboto, Trala, Ayvolas. Mendoza, Garvay ¥
tantos otres intrépidos marinos, ese mismo rio, veia florecer en sus
margenes el genio del trabajo humano.

Seftores: Un gran presidente de los argentinos, militar y esta-
dista ilustre, el general D. Justo José de Urquiza, libertador de esta
tierra generosa del yugo de la dietadura y fundador indiseutible
de la organizacién nacional, eché las bases de la grandeza de nues-
tra ciudad v de su puertc. Otro gran presidente. el teniente general
D. Julio A. Roea, conquistador del desierto y gestor sensato de nues-
{ra amistad internacional con Chile y el Brasil, le ofrendé el puerto
(que necesitaba para que pudiese marchar decididamente hacia el
destino grandioso que la PProvidencia le ha deparado.

Rosario tiene ahora, ante su porvenir, dos problemas que afec-
tan a su economia ¥ que debe resolverlos con inspiracién patridtica.
Me refiero al Canal Mitre y al préximo traspaso a poder del Esta-
do de su puerto. Confiemos en que los poderes publicos respeectivos,
asi ecomo las instituciones ¥ el vecindario en general, sabran prestar
a ambos asuntos la atencién requerida.

Rosario tiene, también, dos dendas mny grandes que saldar. Ur-
quiza ¥ Roeca esperan las estatuas que han de simbolizar la gratitud
de un pueblo; pero si por desgracia ocurriese con ellos lo que para
verglienza de la Repiblica estd pasando con el Monumento a la Ban-
dera Nacional, nos quedard, por lo menos, la inmensa satisfaccién
patriética de pensar que si earecen de monumentos esculpidos en el
granito v en el bronce, va sus compatriotas agradecidos le han le-
vantado en sus corazones el méas eonsagratorio de los monumentos,
que es el recuerdo perenne de sus nombres gloriosos, como simbolos
de vidas ejemplares v préceres constructivos de la nacionalidad. (*).

———

(*) El 16 de octubre de 1942 el Puerto de Rosaric pasé a poder del Gobierne
Nacional.
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