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El Gobierno Nacional y la vialidad

Ni hemos de juzgar a los poderes pibli-

cox nacionales por la accion desarrollada
desde o punto de vista de la vialidad, po-
drivmaos afirmar que, desde la organizaciaon
wacional hasta la fecha, no se ha estudiado
cboprobloma con la magnitud g oen los (ér-
minos on que sc presenla a la consideracion
de la wpinion argenting.

Nocinewrrie en palmaria Dnjusticia, no ox
posible desconocor que la Larea mds wrgent e
di los gobernanles consistia décadas alris
on ligar el interior con la capilal de la K-
piblica por medio del rviel. Poro s crcya
que hastaban las lncas forrocarvileras para
lax neecsidades del indercambio y para ol
transporte de la produccion. Nuesteo con-
coplo, ox ahora distinto. Crecmos que la ac-
coon ol picl debe scr completada con da de
Caminn,

Para comprendor ol valor de los proble-
was ceanamicos, do suyo comple jos, seore-
quicec en oxtudio preliminar y profundo
dola siluacian, lambicn cconamica, del pais.
La cducacion predominantemenle polilica
de dox bombres de estado que rigicron los

dostinos de la nacian, les impidio acomddcr

exe exstudio previo y ver en ol seenario na-
cional mds que las Tuchas de los partidos
por la conquista de lus posiciones oficialcs,
La vida nacional wo ox wun heeho lan sim-
ple coma para cstar ainicament e por -l mao-
vimicnlo de lox partidos politicos. Habia,
enlonces, como ahora, alyo mds en «l pais,
y este algo mdas cra nada mcnos que toda la
actividad de las fucrzas industriales, pro-
ductoras y comerciales, que siguen laboran-
do cn silcncio, Nejos ded tuomuldta do la plaza
publica y de la agilacion del comild la pros-
peridad nacional.

In todas las (pocas ha intresado sin du-
da al pais la ofectividad de los principios
politicos adoptados por la Constitucion co-
mo normas de  gobicrno: pero inleresaba
tgqualmentc o afianzamicnto de las fuerzas
oo organismos Lendicnles o hacer mds feeun-
do ol cstucrzo ddd capital y ded {rabajo.
FCudl crauoox o oprincipal obstdaculo que
mmpide b plono desarrollo malerial de or-
Lonsas zonas improductivas y ostancadas de
la Repiblica. La carencia de medios de co-
munecacion iy de dransporte, la fulla do wna

vialidad cficiente que ostimule - produc-



ciin, la colonizacion, la poblucion. Esta cucs-
tiin no fué abordada cn toda su amplitud
por los poderes piblicos. Los puentes i ca-
minos construidos en las ullimas décadas
1o fucron a impulsos de iniciativas aisladas,
de peticiones de los vecindarios interesados,
sin un plan superior que cstableciera entre
las obras realizadas el enlace que posezn los
sistemas viales en las naciones que nos pre-
ceden y superan en progreso material.

La misma falta de una ley orgdnica de
caminos estd mostrando con elocuencia la
ausencia de un criterio gubernativo, siquie-
ra rudimentario y empirico, sobre vialidad.
Otras necesidades piiblicas tienen leyes sus-
tantivas que las satisfacen con eficiencia, ya
que no a la perfeccion. La gran necesidad
colectiva de la comunicacion y del transpor-
te es quizds la vinica exigencia nacional que
carcce de un cuerpo legal propio. Las leyes
parciales dictadas por el Congreso sobre
construccion de cste puente, la reparacion
de aquel camino o al arreglo de las vias de
acceso a las estacioncs ferroviarias, acen-
tiian mds, si cabe, la falta de una legisla-
cion vial.

Podrd creerse que no se Uevs a cabo esta
obra porque no se pensé en clla. El plan
completo de ley nacional de caminos eleva-
do por la Direccion General del ramo al
Ministerio de Obras Piiblicas, indica que
hasta existia un proyecto, cl que no fué to-
mado en consideracion por el Poder Ejecu-
tivo no sad por qué motivos.

La tendencia marcadamente politica de
los gobicrios que han venido sucediéndose
desde lo afirmacion de la unidad nacional,
es la tnica explicacion que hallamos a lu
inercia gubernativa frente al problema de
la wvialidad, problema que no deja de scr,
en cl fondo, una cuestién de alta politica,
pues sin caminos y vias de comunicacion
que pongan en contacto a los pueblos, no es
posible la existencia de una verdadera wuni-
dad nacional.

El Primer Congreso Nacional de Viali-
dad, al poner sobre cl tapete del debate pii-
blico el tema del camino, cierra el ciclo
de la indiferencia hacia el problema y su
solucion legal. Las cdmaras son las lamadas
u articularla. Ahi les espera ¢l proyecto de

ley nacional de vialidad, que ha sido romi-
tido recientemente por el Touring Club Ar-
gentino, con todos sus antecedentes, para
ser estudiado en el presente periodo lcyis-
lalivo. He alli una obra wilil, patridtica, con-
ventenle, oportuna, necesaria, grande, pre-
visora, a realizarse. El bien que se dejs de
hacer al pais en tantos lustros de preocupa-
ciones politicas, puede ser realizado ¢n wn
cuarto de hora de buen sentido y de bucna
voluntad.

Llegan tiempos de intensa actividad eco-
nomica, en que el gobierno nacional no des-
deiturd ocuparse de todas las cuestioncs bien
fundamentales vinculadas con ella. Es lu
evolucion que impondrd la hora, que crea-
rd el crecimiento del pais, que planteard su
expansion productora. La obsesion elcctoral
quedard relegada a su justo plano, a su de-
bido momento. Serd necesario que asi sca
para que el crecimiento de la nacién sea ar-
monico y completo.

El Parlamento, adelantindose a la evo-
lucion inminente, tiene el deber de dur al
pais la ley que le hace falta, bien hacien-
do suyo cl proyecto uprobado por el Primer
Congreso Nacional de Vialidad o bicn for-
mulando olro sobre la base de los estudios
practicados.

Puentes y caminos

En el Mensaje enviado por el P. E. al iniciar-
se el 61 perfodo legislativo, encontramos en la
parte correspondiente al ministerio de Obras Yu
blicas, estas id i relaci das con
los puentes y caminos.

Intensa ha sido la labor que ha realizado este
Gobierno en lo que se refiere a obras de viali-
dad en todo el territorio de la Republica, cuya
pr i6 e se d tra con los
trabajos ejecutados durante el lapso de tiempo
de octubre de 1916 a marzo del corriente aiio,
de que dara cuenta el Ministerio en la respec-
tiva memoria.

Se ha proyectado la ejecucién de obras e 420
caminos y calles, aproximadamente; 88 puen-
tes carreteros, defensa de 10 de éstos y cons-
truccién de 9 balsas cuya realizacién se impu-
ta al Presupuesto General de Gastos, a los fon-
dos de la Ley N.” 5315 y a leyes especiales.

Cuando e: ministerio de Obras Publicas (é
a publicidad la memoria aludida, podremos su-
ministrar a nuestros lectores los informes rela-
cionados con la vialidad nacional.
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En las
Cataratas

del lguazl

UNA OBRA
MERITORIA

A principios  del ano
1920. indicamos en eshas
nasmas columnas todo cuanto era necesario realizar en Misio
nes para convertir ¢l sitio de las cataratas del lguaza en un
nirable centro de turismo. Las ideas que lanzamos enton
ces en la revista, tueron felizimente recogidas por un hombre

EL IGUAZU HOTEL.

de empresa, el senor Samucl
Ayarragaray, quien ha realizclo
en el ecspacio de dos afos, «n
el encantado ¥y magico es:

rio del celebérrimo salto. nni
obra realmente meritoria, ¢ la
Que VANMOS a 0CUPATNOs.

Una de las principales n.oe.
sidados qgue senalibamos dos
afos  atris, como medio de
atraccién del turismo na ‘i»al
hacia las calaratas, era la Jdeun
hotel donde encontraran conl
table alojamiento l0s viaj:ros.
Esa necesidad se ha llenado con
la construccion del “lguazi Ho-
tel”, que consta de 40 dor:mi
rios, 20 cuartos de bhaio con
agua caliente y fria, amplios co-
medores, salas de recepcio

ica ¥ de lectura, jar
canchas de juego, salones ‘le fu-
mar. cocinas excelentes, trizor
fico, bar, caletaccion, luz »1cc
Irica ¥ todo cuanto puede ¢
girse en un establecimiento no-
derno

En la construccion del elifi-
cio del “lguazi Hotel™ em
plearon  exclusivamente  mate
riales de la region misione
S que haya sido nec rio im
portar un ¢olo mueble, pues to
dos fueron fabricados con ma-
deras de Iy region por ¢l perso-
nal téenico que se levo de esta
capital.

Las aranas que decoran  los
salones v los dormitorios, tue
ron igualinente construfdas con




Vista general del comodo y lujoso *Iguaza Ho

las hermosas maderas de las selvas subtropi-
cales

Para facilitar el acceso a las cataratas, se
han construido en las inmediaciones nuevos ca
minos, en una extension total de 18 kilémetros,
perfectamente macadamizados para transito de
automéviles, a fin de que los viajeros puedan
penetrar comodamente hasta en el interior de
los bosques de )a comarca.

Uno de los caminos recienterient. hechos po-
ne en comunicacién directa al Iguazii con Fuer-
to Aguirre, a donde arriban los vapores.

cecientemnente constrnido cerca de las Cataratas.

por donde corre a torrentes el Iguazi, alum-
bran el soberbio panorama

El seiior Ayarragaray proyecta también cons-
truir un ferrocarril Decauville desde Puerto
Aguirre a las cataratas, de donde penetrara en
los yerbales fiscales.

Todo este notable esfuerzo privado ha sido
estimulado por las diversas compaiifas de na-
vegacién, entre las cuales, la de Nicolis Miha-
novich ha dispuesto que dos vapores de lujo
~ealicen quincenalmente un viaje hasta Puerto
Aguirre, frera de los vapores de las empresas

Vapor “Ituzaingé™. que presta servicio en la linea del Alto Parani

Ademas, se han construido pequeias rutas y
artfisticos puentes que ponen en comunicacion
los puntos desde los cuales se dominan las caf-
das de agua.

Actualmente, se procede a la instalaciéon de
una potente turbina que suministrara la fuerza
motriz necesaria para que grandes proyectores
iluminen durante la noche ¢l salto en su con-
junto panoramico, y millares de lamparillas
eléctricas, diseminadas por las rutas, el hotel
¥ los picachos surgentes entre las gargantas

—=

del Alto Parana que efectian dicho viaje perio:
dicamente

Fuera de toda duda, la inauguracién de un
hotel confortable, cémodo, capaz, moderno. ¢o-
mo el “lguazii Hotel”, con las facilidades que
se brindan ahora para ir en automévil al pi+
de las mismas cataratas, orientara la corriente
del turismo nacional e internacional hacia el
salto del Jguazi, una de las mayores bellezas
naturales de la Republica ¥ una de las mara-
villas del mundo.



a0

Lujoso paquete nacional *

Justamente, la falta de un buen alojamiento
en Puerto Aguirre era lo que desanimaba a los
turistas a afrontar el viaje hasta las cataratas.
Desaparecido este capital inconveniente, gra-
cias a la feliz iniciativa de un hombre de em-
presa de certeras miras, la contemplacién del
famoso salto sera en lo sucesivo un placer gus-
tado con mas frecuencia por los amantes de la
naturaleza y de lo pintoresco. La intensificazién
del turismo traera, por otra parte, la conse-
cuencia patri6tica del adelanto de la rica, fe-
raz y hermosa zona misionera, que seri eleva.
da en breve a la categoria de Estado federal,

para atender el servicio regular de pasajeros

entre Posadas, -guazi y Puerto Méndez

si se aprueba el proyecto de ley reiterado re-
cientemente por el P. E. al Congreso.

No podemos menos de celebrar la obra reali-
zada por el seiior Ayarragaray, tanto mas, cuan-
to que ella ha sido insistemente reclamada por
nosotros en diversas oportunidades. Convenci-
dos del brillante porvenir econ6mico de Misio-
nes y del grandioso destino dirfamos turistico
de las cataratas del Iguazu, hemos venido al-
zando sin descanso nuestra voz en pro del pro-
greso de dicho territorio y de las obras que en
parte ha llevado a la practica el sefior Ayarra-
garay con un empeiio que sera ampliamente re-
compensado.

EL TRAFICO

Como todas las grandes ciudades, tiene Bue-
nos Aires una extensa red tranviaria, que per-
mite la descentralizacién relativamente tan c6-
moda de las viviendas, sin que el alejamiento
a los barrios suburbanos constituya un grave
inconveniente para la economfa de los emplea-
dos y obreros. Todas las calles principales y
aon muchas de una importancia mas que secun-
daria estdn recorridas por lfneas de tranvias
eléctricos, con una distribucién que abarca una
extensa zona del municiplio.

TRANVIARIO

Pero, resulta mucho mejor, para evidenciar
la importancia de los servicios tranviarios, con-
sultar las estadisticas oficiales en lo que res-
pecta al nomero de pasajeros de cada empresa,
el nimero de viajes, de coches en circulacién,
etc.,, etc. Con este prop6sito, es que damos a
conocer en seguida un interesante cuadro esta-
dfstico, que permite apreciar debidamente los
servicios tranviarios, ya puestos de manifiesto,
como decimos, por la extensi6én de las lincas
que cruzan la capital en todas direcciones.

|
4 KILOMETROS ! COCHES [ v
R g - . !E':' e\(e':":; Pasajeros | Producto
COMPANIAS % | Exten. |Recorri- f En | Exis- P c'a" °% | dos du- | trans- bruto
2 | sion de d‘;:sp"| '“CE;" tencla | o o "::::s €] portados | en s My
o | lineas | gches | diario total |
Anglo-Argentina .. 13| 691.105 | 6.999 816| 2.033 | 2.7t [ 10.1650 | 388182 | 31.045.263 |3.324.167.17
» » (subterrineo).| 14 13.500 389.006| 73 120 612 27.765 | 3.163.945 | 378.493.40
Lacroze de Bs. Aires Lda...| 8] 158.816 | 1.738.630] 380 468 1.376 73.020 | 5.201.620 [ 632.635.23
Eléctricos delSud.......oouni] 3 22.738 87.244 62 kt u2 7.19 213.648 25.637.56
Pusrto y Cludad de Bs. As..! 1 22.090 178,63)] o7 69 253 9.626 619.133 1ns 64
Totales........| 36 | 608.249 '9.387.372] 2.607 | 3.430 | 12.732 606.801 | 40.233.509 4.4141.349. 50
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Apuntes de un viaie a los Lagos Andinos

(Continuacion)

Habiamos proyectado una excursion de tres
At en ¢l lago “Nahuel Huapi”. Todo estaba
perfectamente alistado, a bordo de la lancha ¢
lu gobernacion, puesta gentilmente a nuestras
ordenes, I’rovisiones, carpas, etcéteri, nada tal
taba, pero no habfamos contado con la incons
tancia del ticmpo; las tormentas son tan repen-
tinas como frecuentes en ¢l hermoso lago. No
hien zarpamos, se desencadené un temporal dig-
no del oceéano. Olas monstruosas, viento huraca
nado, todo se unfa para desanimarnos. No ohs-
tante los elementos desencadenados, hubidra-
mos proseguido, pero a pocas millas de la cos-
ta, se nos quebré la hélice, ¥ la débil embar-
cacion quedo. entonces, completamente ontre-
gada a la furia de la tempestad. ;Oh!... Pasa-
mos unos largos ratos de ansias Sabiamos
(que un nautragio en ¢l lago, es una catastrofe

de llegar directamente a Puerto Blest, la rea
lizamos con un tifempo maravilloso, visitando
detenidamente todos los puertos, brazos, islas
y peninsulas del 1ago, de bordes tan antojadi
zamente disenados por la naturaleza, que pare
ce haber querido poner ¢l colmo a su artiséico
capricho, engalanando dichos bordes, con la
mis variada y frondosa vegetacion. El parque
nacional, con su tan exuberante flora, la cas-
cada v el “lago de los CAantaros”. con el ma-
jestuoso “Tronador” como fondo, v otros mil
delalles inconcebibles para cerebro humano
10jala, mano protana con pretexto de comodi-
dad turistica, jamas venga a destruir o Aaii-
norar la poesfa de aquellos lugares faéricos!
10jali el turista que por alli vaya sea turisti
artista, y sepa apreciar la sencilla hospitalidad
que recibira en el pintoresco chalet de Puerto

Bariloche. — Banco de )a Nacién

segura. Pero.. atortunadamente, el vapor
“Condor”, de la carrera del Nahuel Huapf, aca-
baba de fondear, v su capitin, que alcanzo a
divisarnos en nuestra precaria situacién, vino
en nuestro auxilio. El "Céndor” nos remolcéd
hasta Bariloche, v desembarcamos, poco des-
pués, en el hermoso muelle de la casa Lahu-
sen, sanos y salvos, pero ariargamente decep:
cionados, por haber malogrado nuestra excur-
sion

Después de varios dfas de permanencia agra-
dabillsima en Bariloche, empleados en largas
excursiones a caballo, salimos un dfia muy de
madrugada, para llegar a Puerto Blest, punto
extremo del fondo del lago, imponentemcnte
rematado por el cerro de “Los Tres Herma-
nos". Esta travesfa, no puede llamarse tal, por-
que la hemos convertido en excursién. En vez

Blest!... El dfa en que allf se construya. uno
de aquellos inmensos hoteles, que afean los s
admirables paisajes en Suiza, se habra roto el
encanto... Y conste que en el modesto ~hal:t
hotel de puerto Blest, como asimismo, en todos
los que vamos a hallar en la prosecucion de
nuestro viaje, nada falta... ;hasta el telétono
allf tunciona!... Real anacronismo es éste en
10 mas recondito de esa selva virgen! Sin em-
bargo, el teléfono os sigue, os gufa por medio
de sus hilcs, por esos inmensos hosques, v lue
go de haber cruzado el lago “Frias’ hasta PPuer
to Frias, donde antes de pasar la Cordillera. o
lomo de mula, almorzamos, 1o hallamos instala-
do en el “chalet”, donde. por obra de ¢l — del
teléfono — encontramos i nuestra llegada, una
mesa perfectamente tendida, y un almuerzo dig
no del apetito, que. a pesar de nuestro embele-

— Jull —



so artfstico, ha despertado en nosotros el aire
tan puro por alla.

Mientras almorzabamos, la campanilla del
telétono nos sorprende... ;Queé pasa' nadagra-
ve. sin embargo; es, que deside Puerto Binst sv
averigua si hemos llegado sin contratiempo, ¥
xi el almuerzo esta a gusto nuestro. ;s -
mirable!

por Peulla, a orillas del lago Todos los Santos,
uno de los mas hermosos de la regi6én chilena;
por Petrohue, al pie del imponente volcan Osor-
no, rival del Foudji Yama, (segin parece), v, a
Ensenada, al borde del lago Llanquihue, a nues-
tro juicio, uno de los menos intercsantes “agos,
para llegar a Puerto Varas; habiéndonos sido
dado durante el trayecto. admirar. uni extraor-

Chile. — Volcin Osorno

En “Casa PPange”, punto fronterizo argentino-
chileno, otra sorpresa agradable nos esperi; al
aprarnos de nuestras mulas, hallamos en un
rancho-hotel, de una pulcritud absoluta, un “fi
vee o clock thea”, todo servido y realmente Qig-
no d=1 mejor hotel. Es el teléfono que nos ha
priecedido, ¥ la buena organizacion del propie
tario de la empresa de hoteles ¥ transportes
seiior Ricardo Roth. ;EI turista ha de hallarse
sutistecho, si sabe apreciar en justicia. 10 que
la mino del hombre ha preparado. para su hien-
estar, en aquellas regiones tan bellas; pero aun
tan solitarias! Y ahora, pregintome: ;donde
estian las grandes dificultades, los peligros sin
minme~ro. las incomodidades y tantas otras co-

dinaria v realmente fantastica puesta de sol.
sobre los volcanes: Osorno. Tronador y ‘albu
co. que forman el nuiis hermoso decorado del
Jago Llanquihue, sirviendole de marco

En los bhordes del lago Llanquihué, los in-
mensos bosques fueron incendisdos, para  la
creacion de campos agricolas v de pastoreos,
lastima grande para la estética, pero mal nece-
sario, scgin parece... Alli numerosos colonos
ve establecieron, alemanes, en su mayorfa, cue
se dedican a la agricultura v ganaderfa, con
todo éxito, a juzgar por el floreciente aspecto
de las explotaciones

Llegamos a Puerto Varas; ciudad extrad
M, (ransplantacion alemana en pleno  ¢hile,

San Martin de los Andes.

sax (erribles, de que se habla en Buenos Aires,
cuando se trata de emprender viaje. a los lagos
amdinos?... Quimeras, absurdas leyvendas.....
;nala mas!, y conste, nuevamente, que duran-
(¢ nuestro viaje, todo seri asi, sin interrup-
cién.

Siempre con el mismo entusiasmo. y con el
KkoCe (e las mismas relativas comodidades, pro-
:segUIMOS nuestro viaje hacia Chile, pasando

— Lac Lolog pies

iEn Puerto Varas. casi no se habla v
sino en aleman!

De Puerto Varas, proscguimos viaje por fe
rrocarril hasta I'uerto Montt

Cansados, (por primera vez), llegamos a
Puerto Montt, ciudad esencialmente militar, sin
caracter alguno; ni moderno ni colonial. 1'c¢r-
manecemos en ella, desganados, estrictamente
el tirmpo necesario, para tratar con los arina-

piensi
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dores del hermoso vapor de 30 toneladas “El
Calbucano”, una excursion que ha de durar 5
dfas, a los canales del Sud de la isla de Chiloé
y del Continente, con escalas en Calbuco, (‘as-
tro y Dalcahiie, pasando por Pumalin, los estua-
rios de Reidihiie, Bodudahiie y Reloncavi.

Toda esa zona es de una imponente belleza;
mas particularmente los tres estuarios, que |.e-
netrando en plena Cordillera, como perforando-
la. exponen paisajes, matices, efectos de luz
realmente indescriptibles! Ventisqueros y altos
picos nevados, selvas virgenes impenetrables,
enormes rocas, afectando formas de apolfpti-
cas figuras, cascadas gigantescas, que parecen
ser precipitadas desde abismos monstruosos,
digno todo de la imaginacién del Dante. Esas
cascadas se desploman casi verticalmente, des-
de alturas increfbles, quizds de varios centena-
res de metros, para caer en las calmosas aguas

verde esmeralda, de esos estuarios, con una ma-
jestad que llena el espiritu de multiples seati-
mientos.

Muy de.cuando en cuando, una humilde canoa
de pescadores indios, cruza por el estuaiio;
bandadas de pinguinos, (pajaro niio), albatros,
patos, gaviotas, etc., se persiguen y juguet~an
en las tranquilas aguas, y recordamos de una
numerosa banduda de cisnes blancos, de cu-llo
negro, que una maiana, al sol naciente, com-
pletaron con su bogar majestuoso, lo feérico el
maravilloso panorama.

Aquellos tres estuarios, estin en comuaica-
ciébn con la Argentina por pasos mencionados
por Bailey Willie, en su libro “Norte de la Fa-
tagonia”

Andrea M. de Saint.

(Terminara)
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por Provo Hamlet

[shele oo el ielelslelered

(Traduccién del inglés por el seiior Webster, para nuestra
Revista)

Gastar o no gastar, ;he ahf el dilema!

iSera mas l6gico seguir soportando

Los tumbos y golpes de atroces caminos,

O lucbar contra el fango, y con buen hormigén

Darles fin? Pavimentar, construir: es el remedio;

iPensar que el hormigén pondra feliz término

A fallas de neumaiticos y cuentas de garages,

Légica secuela de caminos malos! Es un éxito

Que contemplamos con gran frenesf. Pavimentar, mejorar,
.Mejorar? Sf, tal vez gastar: he aquf el quid;

Porque un gravanien que traiga mejoras

Luego que pase el actual malestar

Ya nos asusta y hace vacilar. He ahf el dilema

Que nos impide solver el problema.

Y seguimos sufriendo demoras, percances,
Roturas de ejes, quiebras de engranajes

Y extra gas oil en trasporte de cargas [+ 6
Y muiiltiples gastos que no deben ser. kY
Cuando tan técilL se podrfan venzer.
iComprando bonos!

Nadie sus cargas querrfa conducir
Por surcos y huecos que ha de pasar,
Salvo por miedo a nuevos impuestos:
Impuestos que todos hahrin de pagar.
Empero, seguimos con malos caminos
De que el hormigén nos puede librar;
Un falso criterio de é]1 nos aparta

Y la rjoble labor no puede empezar;
Y asi empresas de gran nombradfa
No se ejecutan por nuestra miopia.

Y

Lok
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La tranquilidad y las motocicletas

Hay que convenir que en este mundo ‘“‘uno
propone y Dios dispone”. Tenemos motivos pa-
ra pensar asf, después de aquella dura e inol-
vidable leccién. Efectivamente, un exceso de
trabajo mental nos habia llevado al aristocri-
tico “surmenage”, fatiga cerebral, de la que
por entonces, para ajustarse a la moda, pade-
cfan muchos que jamas habhfan pensado y que
no pensarfan nunca... Y la prescripcién mé-

dica, severa, exigente, imptisonos una vida «cs-
cansada, sin preocupaciones, exenta de sobre
saltos, una vida pacffica, en fin. — Nada de es-

tudio, nada de lecturas, nada de articulos; pro-
hibicién de cavilar, prohibicién de evocar re-
cuerdos, prohibicién de forjar ilusiones; des-
canso, tranquilidad, silencio, aislamiento... Ca
si nada, en suma. — ;Oh! Nos olvidahamos el
infaltable ténico: como todos nos hacfa frun«ir

y ajustandonos en lo posible a los consejos del
facultativo el “surmenage” declinaba..

Pero — nunca falta un pero — se acabé quel
paraiso terrenal. ;Y c6mo no iba a concluir? Al
término de la callejuela se estableci¢ el taller
motocichsta de la policia y desde alli llegaban
las explosiones infernales. En las mahanas y
en las tardes, los ruidos eran ensordecedores;
los ensayos de maquinas sometidas a compos-
turas aumentaban a diario y proporcionalmente,
las canciones triunfales de los motores se mul-
tiplicaban. ..

Luego no fué posible ni descansar de noche
Los agentes de¢l trifico, empeiados en demos-
trar que las ordenanzas municipales no se cuni-
plen, pasaban en las horas de la madrugad:
toda velocidad, como “alma que lleva el dia
blo™. ..

“

El oficial Crivelli y parte

Ja cara tres veces por dfa: antes del desay:io,
del alniuerzo y de la cena.

Recignadamente buscamos una casita tran-
quila, “lejos del mundanal ruido” de la Aveni-
da de Mayo, en uno de cuyos edificios vivia-
mos formando parte integrante de la alegre
pensién estudiantil. — Y encontramos una ca-
lle- silenciosa, angosta, sin un ruido, sin un gri-
to; una calle estrecha como un callején de ciu-
dad colonial; su nombre de santo — San Ire-
neo — y la existencia de un triste colegio de
monjas en su iniciacién, comunicaban a esa °r-
teria solitaria un algo de dolor y de misterio.
En ella encontramos la casita silenciosa que
anhelabamos, rodeada de plantas con flores aro-
maticas, metida casi dentro de la vieja quinta
de Don Juan, y distante un centenar de metros
del Club Atlético Apolo.

Vivimos allf tranquilamente un par de meses

del cuerpo de motociclistas

Y un dfa nos presentamos a reclamar.

Nos atendieron amablemente al saber (ue
éramos periodistas; nos explicaron los benefi-
cios de la nueva organizacién policial, del uso
ventajoso de las motocicletas para las recorri-
das y la transmisién de 6rdenes, el incremento
Gado al cuerpo, la adquisicién de gran numero
de motocicletas, los sistemas de examen para
los guardianes del trafico. Nos dieron una (o
tograffa que da exacta idea de la importaucia
de la reparticién, atin cuando en ella solo figu-
ra una parte de sus elementos y sin esp.rar

mas, dejando al interlocutor asombrado, nos
marchamos corriendo. ..
Nos habfamos acordado que el médico nos

aconsej6 que no tuviéramos preocupaciones,
que no pensaramos, que no escribiéramos..

E. N.
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LOS CAMINOS DE TIERRA ARGENTINOS

MIRADA RAPIDA SOBRE LOS CAMINOS DE LA REPUBLICA. — LEY MITRE. — COMI-
SIONES DE FOMENTO, por el sefior Octavio Ardibue

Cuando ¢n la inmensa llanura argentina, el
poblador se ha visto obligado a rodear sus
tierras de cercos, se ha visto obligado al mis-
mo tiempo a pasar siempre por el mismo Ju-
gar, es decir por el espacio reservado por la
ley para caminos. Para transportar sus merca-
derfas, cargaba entonces enormes carros, arras-
trados por 10 o 12 yuntas de bueyes. Las rue-
das, demasiado estrechas para la carga, traza-
ban en el suelo enormes surcos. Las tropillas,
la hacienda pasando después, acentuaban los
surcos, de manera que si sobrevenia la menor
lluvia, todo trinsito era imposible.

Hoy que el vapor ha cambiado el modn de
colonizacién, a cincuenta aios de distancia, pue-
de rehacerse mas o menos el mismo cuadro.

iQuién es el culpable? No es ni el gobi:rno,
ni el colono; solamente puede atribuirse, como
veremos mas adelante, a la falta de medios ra-
pidos de acci6n y a las dificultades inherentes
al mismo suelo del pafs.

Las comisiones de fomento, cuando exisien,
carecen casi siempre de fondos y algunas ve-
ces de iniciativa, y los gobiernos nacional y pro-
vinciales, ahogados por el crecimiento proli-
gioso de las tierras puestas en cultivo, no pue-
den proveer a los poblados de caminos transi-
tables, faltindoles medios rapidos y econémi-
cos para ello.

Esta cuestién de los caminos ha preocupado
siempre grandemente a los hombres de gobier-
no de esta republica. Pensaban, con razén, que
sin buenos caminos no se puede hacer ningun
transito; las mercaderfas llegadas a su desti-
no, cuestan de transporte diez veces mas de su
valor.

Emilio Mitre hizo votar la ley que lleva jus-
tamente su nombre.

Hizo decretar por el Gobierno Nacional, ol 31
de octubre de 1907, una ley obli do i ias

significa casi toda la Republica. La inmensa
extensi6on de la llanura argentina hace que es
vano el transporte econ6mico de los mat:ria-
les de vialidad. Adem4s, tales materiales cm
pleados sobre terrenos inconsistentes, ser:n de
una duracién muy effmera, sin hacer trabajos
costosos, de contrapiso y de conservaci6n.

P dimient

Pr europeos inapli

Hasta tanto que la Argentina no sea mis po-
blada, y mientras conserve el sistema de “lati-
fundio” los procedimientos empleados ¢n Fu-
ropa, para el mejoramiento de los caminos, no
puede ser aplicable. Apenas estos procedimien-
tos son realizables a los alrededores de los
grandes centros de poblacién. Hay que pen-
sar que la Republica Argentina es de una €x-
tensién enorme con relacién a su poblacion,
no ha heredado de sus antepasados, como Eu-
ropa, una vasta red de caminos, construidos
desde centenares de aiios. Tiene todo a hacer,
todo a crear.

A UN BUELO ESPECIAL CORRESPONDEN
METODOS ESPECIALES

El suelo de la llanura argentina, formado
casi en su totalidad por terrenos de aluviones
mezclados de arenma arcillosa, en los cuales
no hay ni una piedra, estando, comparado al
suelo de otros pafses, una excepcién, “d:be
ser el punto de vista de la vialidad tratado de
un modo excepcional”. A un suelo especial co-
rr d étod iales. Es cierto que
todo se puede hacer; hoy mas que nunca, con
el dinero nada es imposible.

Por eso recordamos que tratamos aqui esta
cuestién de los caminos, solamente del punto
de vista de la rapidez de ejecuci6bn y Je la
economfa de conservaci6n. Tan es asf, que “cs-
tamos convencidos que el porvenir pertenece

compaififas de ferrocarriles a entregar al Ban-
co de la Nacién, un 3 % de su beneficio If-
quido. Estos fondos debfan ser empleados a
crear nuevos caminos y en reparar los antignos
que condujeran a las estaciones.

Para manejar estos fondos, se crea la Comi-
si6n Administradora del Fondo de Caminos. Es-
ta Comisi6n fué disuelta hace poco e incorpo-
rada a Puentes y Caminos.

La entidad encargada de esta misi6n, trope-
2ari siempre:

1 Con la falta de fondos.

2.° Con los medios poco rapidos.

3.2 Como lo he dicho m4s arriba, con las di-
ficultades inherentes al mismo suelo del pafs.

iDebe 1a Republica Argentina copiar los
caminos extranjeros?
Contestaremos si y no. Sf para las regiones
analogas (parte de San Luis, Tandil, Cérdoba,
etc.) No para todo lo que queda, y lo que queda

abl € a los caminos de tieira
modificados en su construccién y debidamente
conservados”.

COMO SE HACE EL CAMINO DE TIERRA
ARGENTINO

Para defender nuestra tesis vamos a cxami-
nar el camino de tierra argentino, mostrando
lo que es hoy y lo que pudiera ser.

Tomaremos como tipo de camino el mis co-
mun, el camino de 12 metros de ancho.

Su abovedamiento de tipo general y de per-
fil compensado ests representado por la figura
Ne 1.

L (R 1) ’
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La tierra es tomada de los costados y lie-
vada, amonton&ndola, hacia el centro, de rao-
do a dar al abovedamiento un perfil de arco
de circulo, la anchura del camino, constitu-
yendo la cuerda de dicho arco. Su flecha es
generalmente 2|50 de la cuerda. En teorfa, la
altura de las excavaciones varfa de acuerdo
con la rasante para el desagiie. Su altura me-
diana, es generalmente de 0.30 mt. La escar
pada es de 1:2. La vereda que va hasta e)
alambrado, puede ser cualquiera, segin el an-
cho primitivo del camino; varfa generalmente
de 1.00 m. a 1.50 m. Un tal camino, es gene-
ralmente una via de comunicacién excelente
en tiempo ordinario, pero pierde pronto de
sus calidades, bajo las influencias combinadas
de la lluvia y de las fuertes cargas, si no esta
conservado. Como la rasante del desagiie des-
aparece muy pronto, bajo el amontonamiento
de arena llevado por los vientos y la lluvia,
el camino en tiempo humedo, recibe a mas de
la lluvia directa, la humedad del agua deposi-
tada en las excavaciones, la cual se infiltra
por capilaridad hasta el centro y sube a la
superficie. En estas condiciones, el primer ca.
TrO que pasa con una carga un poco fuerte,
encontrando un terreno blando, deja en é1 hue-
llas tan acentuadas, que en poco tiempo el ca-
mino se eché a perder,

Otro factor a considerar, es la declividad de
las escarpadas que es generalmente de 1:2.
En la Argentina hay que prever el caso fre-
cuente del pasaje de las haciendas. Los ani-
males, encontrando una declividad muy poco
pronunciada, se sirve de ella como de esca-
16n, para invadir la vereda, de modo que una
vez pasada la hacienda, sobre todo cuando el
terreno estd mojado, toda la escarpada ha des-
aparecido; los restos informes oponiendo al
agua una barrera infranqueable, la obliga a
correr por el centro del camino.

La escar-
pada a 45° se
conserv a
muy bien en
la mas gran-
de parte de
los terrenos .
del pafs y a }
mas fuerte
razén, ha- T
ciendo parte ( .
de un camino ’y' 2 )
cuidado.

También hay que observar, que muchos ca-
minos tienen su ubicacién en la parte mas
baja de los terrenos que cruzan, lo que es un
contrasentido y una de las causas que contri-
buyen mayormente a su inutilizaci6én rapida,
porque sirve de desagiie al terreno circunve-
cino.

CAMINO DE TIERRA IDEAL
El camino de tierra ideal serfa constituido

como un monolito, algo elastico, hecho con
elementos tomados sobre el lugar mismo, po
co costosos por consiguiente; de anchura me-
diana, presentando una superficie lisa sin ser
resbalosa; firme en todo tiempo, bastante re
sistente a la compresién y al desgaste de
arrancamiento; en el cual ni la lluvia ni el
viento, ni las heladas tendrfan influencia; con
sus alrededores siempre secos, y con un per-
fil longitudinal siempre exento de curvas de
radio pequeiio, como de pendientes demasiado
acentuados. Ademds, tal camino deberia ser
de conservacién y de reparacién facil, con los
mismos materiales empleados en su construc-
cién.

COMO SE PODRIA ACERCARSE A ESTE
CAMINO IDEAL

Todo camino ancho, como toda casa dema-
siado grande, es una fuente de gastos super-
€luos; tomaremos como el mas conveniente e}
camino de 12 metros de ancho, como podria-
mos tomar también el de 10 m.

Tomamos tal camino por las
guientes:

La flecha de un camino de tierra debe for-
zosamente estar muy pronunciada por el 1w0-
tivo de las lluvias, los carros que generalmen-
te son muy altos sobre ruedas y cargados mis
bien en elevaci6n, tendrin siempre una ten-
dencia a pasar sobre el centro del camino, de-
jando asi los lados libres para los vehiculos
livianos. Si tomamos un camino mis ancho, el
carro se apartari de esta lfnea. Si el camino
es demasiado estrecho, sus huellas se confun-
dir&n con las de los vehfculos de poco pesd.

También como es imposible interrumpir el
trifico cuando se hacen reparaciones, hacién-
dolas de un solo lado a la vez, quedan siem-
pre 6 metros de pasaje util.

En fin, este camino de 12 metros puede ha-
cerse en un tiempo muy corto por consiguien-
te a un precio reducido, como puede ser con-
servado con muy pocos gastos.

A pesar que este camino sea construido con
los mismos materiales, puede ser muy diferen-
te su vialidad, segin su modo de construc-
cién.

Etectivamente, se puede hacer con terraple-
nes (ramblais), con excavaciones (deblais), o
por el método mixto. El mejor es el de ex-
cavacién, sobre todo cuando ha sido hecho
con maiquina; presenta una superficie fuerte,
lisa, sin ser resbalosa, comparable al asfalto,
de una solidez a toda prueba cuando ha :ido
oreado. Hemos hecho algunos kilémetros de
camino en estas condiciones, que presentaban
una superficie tan dura, que el pico no podfa
entrar en él; tampoco las ruedas de automé-
vil, las cuales, como se sabe, pueden lar al
arranque y al frenaje reacciones, alcanzando
hasta 250 kg., no causaban ningin daio.

De esto haremos las deducciones que sl
guen:

razones si-

— 4669 —



Deduccién 1. — Todo camino de tierra, que
une entre si dos puntos, debe siempre que sea
posible, aun cuando deberia desviarse pzra
conseguir este desiderato, pasar sobre las al-
turas del terreno o por lo menos sobre el ver
tiente, de modo a hallarse en excavacién.

Deduccién 1l. — En un tal camino, la es-
tancaciéon de las aguas es imposible. Nos que-
da todavia dos puntos primordiales: la con-
servaciéon y la impermeabilidad. Desgraciada-
mente, uno de ellos, la impermeabilidad, va a
quedarse por el momento una incégnita.

CONSERVACION

Estos caminos de tierra sin cuidado ni re-
paraciones son completamente inutiles. Es di-
nero y tiempo perdido. Serfa mucho mejor no
hacerlos y dejar el terreno tal como estan sin
removerlo.

Una vez hechos los caminos de una zona
determinada, serfa absolutamente necesario
que las comisiones de fomento locales, len-
gan la obligacién de conservarlos, y esto, no
con trabajo hecho a mano, trabajo demasiado
lento, pero con. trabajo hecho a méquina. -

IMPERMEABILIDAD

Si por un medio cualquiera, se podrfa im-
permeabilizar una pequeila capa de la super-
ficia del camino de tierra hecho como hemos
dicho antes, después de algunos dias de oreo,
el problema de la vialidad en caminos de tie-
rra serfa resuelto, porque el agua, estando im-
posibilitada para pararse en é], su durazién
serfa muy grande.

Diversos procedimientos han sido ensaya-
dos en Europa, pero todos sobre macadam. El
alquitrdn caliente no es mas que un paliativo
(En Buenos Aires, se hace lo mismo: en Pa-
lermo).

Hoy dfa, mas bien se sirven de los hidro-
carburos, tarmac preconizado por los inglases
(consultar el libro de Visonneau, “La route
moderne”.

De todos modos, como existe aquf petréleo
en enormes cantidades, casi por todas partes,
se podrfa sin muchos gastos hacer emsayos,
sea con petr6leo puro, sea con sus bajos pro-
ductos. Es un problema que se debe resolver,

EXAMEN DE LOS DIVERSOS MEDIOS EM-
PLEADOS HASTA HOY PARA LOS MOvVI-
MIENTOS DE TIERRA DE LOS CAMINOS.
— DEMOSTRACION DE LA IMPOSIBILI-
DAD ABSOLUTA DE RESOLVER LA
CUESTION POR LOS PROCEDIMIENTOS
ACTUALES.

Los caminos se hacen de dos modos: a ina-
Do y a maquina.

Trabajo a mano.

El trabajo a mano, siendo mucho mas cos-
toso y menos ripido debe ser suprimido en
todo lo posible.

Trabajo a maquina.

Las maquinas son generalmente del lipo

Champion o Austin. Su caracteristica, es un
plano inclinado movible, que lleva la tierra
de los lados al centro del camino.

Para manejarlas se usan maquinas a motor
0 a sangre.

Traccion a sangre.

Se precisa para un trabajo regular, 16 ca
ballos: 8 por la madana y 8 por la tarde. Para
una sola maquina, contando con las heridas,
los accidentes, se precisan cerca de 25 ca-
ballos. Contando con buen tiempo, se puede
hacer un kilémetro en 5 o 6 dias. Cuando se
dispone de dos maquinas, es necesario tener
una enorme caballada, muchas veces, #s un
verdadero problema para mantenerlos.

Traccién mecdnica.

Estos motores pueden arrastrar dos mé-jui-
nas de tipo Champion y hacer en tiempo ncr-
mal un kilémetro por dfa. Desgraciadamente,
son maquinas de un peso enorme y compli-
cadas, que no puede confiarse su manejo a
cualquiera.

Cuando llueve son inmovilizadas por mu-
cho tiempo, pues las ruedas patinan en el ba-
rro. Adem4s, tienen defectos inherentes a ellos
mismos.

a) Son embarazosos, de diffcil transporte y
no pueden trabajar mas que en terrenos uni-
formes o de pendiente poco pronunciada.

b) Gastan sin provecho algumo iitil, una
fuerza que solamente sirve a su propio aras-
ire.

Motores livianos de traccién directa,

Desde la guerra diversos tractores livianos
han hecho su aparicién en la Repuiblica Ar-
gentina. Todos son mas o menos iguales: son
méquinas excelentes, sea para traccionar so-
bre caminos, sea para arar o rastrear y hacer
otros trabajos analogos en traccién directa.
Pero, cuando se precisa una gran fuerza en
combinacién con una rapidez bastante grande,
en terrenos dificiles, estos tractores no pue-
den dar los resultados buscados. Arrastraran,
a lo sumo, una sola Champién. En fin, como
los motores de peso pesado, gastan sin prove-
cho alguno iitil, una fuerza que solamente sir-
ve a su propio arrastre.

to menos

Eleccion de un pr
mas sencillo y rapido.

Todos los sistemas que acabamos de exa-
minar no corresponden en modo alguno a las
necesidades del momento.

Nos es necesario encontrar un sistema mas
s6lido, sencillo, rapido y barato, con el jue
se pueda trabajar en todos los declives, que
pueda confiarse a cualquier mano y cuya mul-
tiplicacién facilitada por su sencillez de cons-
truccién permita a los particulares, a los go-
biernos nacional y provinciales llegar doude
quiera que se encuentre un niucleo de pobla-
cién, por pequeiio y reciente que sea.

Es este medio el que constituye el objetivo
del presente estudio.
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Cuando se trata de traccién mecénica, no
se debe nunca perder de vista lo siguiente:

La traccién por “treuil”, por cable, es la ani-
ca que puede traccionar todas las maquin:s,
todos los instrumentos de cualquier forma o
tamaio, por todos los tiempos y en todos los
terrenos.

Esta traccién cuesta, consume y usa
dos o tres veces menos que los trac-
tores directos.

Es apoyiandome sobre esto, que ha-
bia hecho construir mi primera méa-
quina (fot. 1),

Esta fotograffa, representa el ca-
brestante o maquina de tracci6én, con
su enrollador de cable y su regulador.
El cabrestante estaba caracterizado
por un mecanismo para el cambio de
velocidad, formado por una serie de
tambores, movibles en el sentido ver-
tical por medio de una cremallera, al-
rededor de los cuales se enrolla el ca-
ble solamente las vueltas necesarias
para vencer la resistencia opuesta y
por un dispositivo de conos lisos trun-

cados, para regular el movimiento y
tensi6én del cable, por medio del cual,
se evitan las dificultades ocasionadas
por el aumento de didmetro del tam-
bor de envolvimiento,

La fotograffa N.° 2 representa el
conjunto: motor a vapor, maquina y
enrollador.

Los célculos habfan sido hechos pa-
ra adaptar a la polea motriz, un motor
de 60 HP. de 540 revoluciones. La po-
lea receptora tenfa un radio de 0.28
metros, hacia 19 revoluciones y tenia
una velocidad de 15.8¢ al segundo.
Manejaba un tren de engranajes, la co-
rona dentada andaba a una velocidad
de 0.375 m. por segundo.

El esfuerzo a la circunferencia, estando me-

Trabajo en k. g. m. 60 x 75
dido por teniamos
Velocidad 15,84
P
igual a 284 k.; equilibre dinamico — =
Q etc, etc.

Los problemas fundamentales del camino

CONSERVACION DEL CAMINO

Hemos demostrado hasta aqui que en un ca-
mino de tierra hay que considerar por sepa-
rado la parte basica y el coronamiento, y ne-
mos demostrado también que aquélla es una
obra de caracter perfectamente permanente.
No podemos hacer igual afirmacién respecto
del coronamiento de tierra. Aquf parece una
accién destructora que no se puede contrarres-
tar sino parcialmente: el trifico. El corona-
miento de tierra es, pues, una obra transito-
ria. Pero ,también, son transitorios los de ma-
cadan y adoquin.

La tesis que sostenemos podri causar Sor-
presa y parecer original en nuestro pais. En

Norte América, no tendrfa nada de nuevo. Lo
probaremos con s6lo transcribir un parrafo
del interesante discurso de apertura, pronun-
ciado por el presidente del 5. Congreso Ame-
ricano del Camino celebrado en Chicago, en
diciembre de 1914, Mr. \V. A, Mc Lean.

“El calificativo de “permanente”, cuando se
aplica a caminos no tiene un significado pre-
ciso y escapa a la interpretacién del piiblico
en general. En e} sentido mas lato del voca-
blo, nada hay que sea “absolutamente per-
manente”. Es un término relativo. Pero es im-
portante, al hacer la financiacién de un cami-
no, darle un sentido claro. A los efectos prac-

—_ Ayl —



ticos, lo invertido en expropiaciones puede
iderarse de r 1tad per ; los
movlmlentos de tierra y ciertos aventanamien-
tos d pueden arse permanen-
tes; las alcantarillas de concreto y los puen-
tes pueden considerarse pennanentes las fun-
d pueden perma—
nentes. Pero un coronamiento permanenie “a
permanent road surface” es algo que no exis-
te. El trafico y la natural desintegracién oca-
sionan el desgaste de cualquier coronamiento
que se construya, y se debe proveer, por lo
tanto, para su reparaci6én y renovaci6n.”

Las opiniones de Mr. Mc Lean no pueden
ser mis concluyentes, y no podrfan tampoco
tener un origen mas autorizado. Los movi-
mientos de tierra, es decir, la construccién del
camino basico de tierra, tiene, segin €I, el
mismo caricter de permanencia que las alcaa-
tarillas y obras de arte y hasta el mismo ca-
racter de per ia que la i6n del
terreno en que se construye el camino.

El coronamiento, por el contrario, es siem-
pre una obra tranmsitoria, cualquiera que sea
el material de que se construya. Aun el ado
quinado exige gastos de conservacién v re
novaciéon, y es el estudio comparativo de los
factores econ6micos lo que debe determinar la
adopci6n del coronamiento mis conveniente
para cada caso particular.

Veamos 1o que cuesta y en qué consisie la
conservacién de un coronamiento de ticrra, y
para ello, empezaremos por explicar c6mo se
destruye.

El proceso de destruccién, lo determinan dos
agentes: la lluvia y el trifico. La primera 2gua
de lluvia que cae desaparece por absorci6n;

do el cor ha llegado a la satu-
raci6n, el agua excedente se escurre en la di
recciébn que indican las flechas, y si la pcn

arse

dlente trasversa] bha sido calculada de jnane
ra que la velocidad del agua no llegue 2l “If
mite erosivo”, no habrd arrastre. Vemos, pues,
que la lluvia por si misma es innocua. Si no
existiera el trifico, el coronamiento serfa tan
permanente como la base. Pero las ruedas de
los vehfculos comprimen la parte central de
la béveda, empujan poco a poco las particulas
de tierra hacia los costados, y acaban por dar
al coronamiento el perfil trasversal irregular
que se muestra en la figura, en linea puntea:
da. El excedente del agua de lluvia no puede
ya eliminarse, y queda d sobre ¢l ca
mino, lorma.ndo pequenos baches o pantanos:
el B t. a hacerse in-
transitable.

El trabajo de conservacion consiste, simple-
mente, en volver a dar al coronamiento su for
ma primitiva, es decir, en llevar otra vez la
tierra de los costados al centro, y rebacer la
béveda.

Se deduce, inmediatamente, que la clase de
tierra es factor de importancia en la duracién
del coronamiento: mientras mayor sea su per-
meabilidad, tanto mis demora en saturarse y
provocar la formacién de los depésitos super
ficiales de agua. Y deducimos también que pa-
ra una misma clase de tierra e igual canti
dad de lluvia es el trifico, o sea la cantidad
de carros que pasan, lo que determina la des-
truccién de la b6veda de tierra. El tiempo uo
tiene influencia alguna; por eso, cuando de
cimos que un coronamiento de tierra tiene ura
duracion de tantos meses o aiios, empleanios
una expresién d da, pues debié
decir que puede soportar el transito de tantos
carros, o, en otros términos, de tantas toneladas
de carga.

Se comprende entonces que, si esta cantidad
de toneladas de carga ha pasado por el cami-
no en un mes, se hace necesario reabovedarlo
al cabo de un mes, y si, continuando este or-
den de ideas, imaginamos un trafico cada vez
m4s intenso, la operacién tendri que repetirse
con intervalos de pocos dias, lo que resulla prac:
ticamente imposible. Es entonces y s6lo enton-
ces cuando empieza a hacerse necesario y con-
veniente el coronamiento de macadain.

La conservacién de caminos de tierra se ha
hecho en nuestro pais, y sigue haciéndose me-
diante peones camineros que trabajan con la
primitiva pala de mano. Este sistema es costosf-
simo, y debe ser sustituido por la maquinaria
que en Estados Unidos ha alcanzado un ulto
grado de perfeccionamiento. El “Illinois High-
ways", boletin oficial de la Direccién de cami-
nos de ese Estado, explica en la siguiente for-
ma c6mo deben conservarse los caminos de tie-
rra: “En la primavera, tan pronto como el te-
“rreno se ha secado suficientemente para poder
“pasar con un tractor pesado, se limpian las cu-
‘‘netas con una “grader” de 6 a 8 pies, dos o
“tres veces, segin’sea necesario. Luego, se pasa
“con una “leveller” echando la tierra en las
“partes huecas y dando al camino la forma ne-
“cesaria. Hecho esto, 1a maquinaria pesada debe
“ir a galpones. Los "“road drags”, en condicio-
“nes atmosféricas ordinarias, y usados a tiem-
“po, conservan el camino hasta el invierno y
“ain durante el invierno pueden ser usados ven-
“tajosamente’.

Las “grader y leveller” son dos tipos de ma.
quinas niveladoras que aquf llamamos impropia-
mente “Champion”, palabra que procede de la
marca de fibrica de las primeras maquinas de
esta especie que se introdujeron en el pafs. Los
“road drags” son las niveladoras sin ruedas que
vulgarmente llamamos “rastras”.

En el 5° Congreso Americano del Camino
(Chicago, diciembre 1914) Mr. Ira O. Balker, ca-
tedratico de la Universidad de Illinois, fué ¢n-
cargado del tema “Prdcticas modernas en la
construccién y mantenimiento de 108 caminos de
tierra”, y en su extenso e interesante informe
enumera y describe los procedimientos y ma-
quinarias usados en los diferentes Estados; el
sistema de peones y cuadrillas de camincros
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aparece excluido en absoluto. Segun ese infor-
me, en el Estado de Iowa se han mantenido du-
rante el afio 1913, 102.000 millas de caminos con
una inversiéon de 750.000 délares, lo que da 7.32
délares por milla por afio ($ 9.80 m(n. por ki-
1¢metro). En término medio se ha pasado el
“road drag” 21 veces por cada punto. El traba-
jo se ha contratado con los “farmers” abonin-
doseles 0.35 dé6lares por milla de viaje directo
del equipo ($ 0.47 m|n. por kilémetro).

En Colorado, segin una memoria presentada
por Mr. J. E. Maloney, ingeniero-secretario de
la comisi6n de caminos, a la Sociedad America-
na de Ingenieros Civiles, el costo de conserva-
cién de caminos de tierra se estima, término
medio, en 20 d6lares por milla por aio ($ 28
moneda nacional por kilémetro).

En nuestro pafs se han hecho algunos inte-
ligentes esfuerzos por implantar el uso de la
maquinaria norteamericana y entre ellos me-
rece citarse con aplauso el trabajo presentado al
Congreso de Vialidad por la comisién de camij-
nos de Castelli, conteniendo interesantes datos
y detalles sobre la aplicacién de aquéllas en
algunos trabajos efectuados en la localidad. El
costo del viaje direoto del equipo resulté de
$ 0.85 m|n. por kilémetro y las méquinas pa-
saron 31 veces por cada punto para dejar ter-
minado un abovedamiento.

Un equivo completo con tractor mecanico
cuesta hoy de $ 10.000 a 12.000. Su duracién
puede estimarse en 7 u 8 aios. Este equipo con
un gasto de $ 13 a 14.000 puede facilmente con-
servar una red de 300 kiloémetros de caminos
con el trifico término medio de nuestras regio-
nes agricolas. Resulta asf el costo de conserva-
ci6n de $ 50 min. por kilémetro por aiio, apro-
ximadamente.

Pasaremos ahora a hacer algunas ligeras con-
sideraciones sobre la faz financiera de esta cues-
ti6én, y también aqui deberemos, ante todo, des-
truir un error o prejuicio muy comtn, que con-
siste en establecer comparaciones entre el cos-
to de un camino de tierra y el costo de un
camino macadanizado. Pero, segin acabamos de
ver( un camino macadanizado no es otra cosa
que un camino de tierra sobre el cual se cons-
truye un corcnamiento de macadan. El costo de
aquél es, pues, igual a la suma de los cosios
de estos ultimos. No son valores que se exclu-
yen y que puedan compararse. Son valores (ue
se suman.

En un trabajo presentado al Congreso Nacio-
nal de Ingenieria en 1916, el ingeniero civil don
Federico Cimara estima en 433.000 kilémetros
1a longitud de 108 caminos en la Republica abier-
tos y a abrirse. Esta cifra la calcula el sedor
Camara por un interesante método de cZlculo,
tomando como base la longitud de 34.000 kil6-
metros de nuestras vfas férreas, lo que da 12
Kilémetros de camino por cada kilémetro de fe-
rrocarril. En los Estados Unidos la longitud de
vias férreas es de 410.000 kil6metros y la de los
caminos se estima en 3.700.000, 1o que da 9 ki-
16metros de caminos por cada kilémetro de fe-
rrocarril. Considerando que en la Argentina hay

extensiones inmensas en que ain no ha pene-
trado el riel, 10 que explicaria una mayor pro-
porcién de caminos, tenemos que admitir que la
cifra del sedor Camara, si no es perfectamente
exacta, estd dentro del orden de magnituc que
abarca en la realidad el problema que estamos
estudiando.

Para fijar ideas, propongimonos ahora >nca-
rar la fi iacién de un plan de 50.000
kilémetros de caminos. Asignaremos al camino
de tierra un costo de $ 2.000 por kilémetro, tér-
mino medio y al coronamiento de macadan, se-
gin datos contenidos en un interesante traha-
jo sobre este tema del delegado de Cérdoba in-
geniero Arturo Pagliari, un costo de $ 15.000 por
kilémetro para la construccién y $ 1.200 por aio
para la conservacién.

Tendremos asf:

Red de caminos con coronamiento de tierra

Costo de construccién......... $ 100.000.000

Conservacién, por afio......... " 2.500.000
Red de con cor i de da
Construccién de la red basica de

tierra ..........cieeiiianns $ 100.000.000
Id. coronamiento de macadan... " 750.000 000
Total costo de construccién . ™ 850.000.000
Conservacién, por afio ........ " 60.000.000

Como se ve, se trata de cifras que estan ab-
solutamente fuera de nuestro alcance.

Segin las apreciaciones de Mr. Frank F. Ro-
gers, de la comisi6n de caminos del Estado de
Michigan, y de Mr. W. A, Dean, ingeniero jefe
de la comisién de caminos del Estado de Massa-
chusselts, en los trabajos por ellos presentados
al Congreso Panamericano del Camino celebra-
do en Oakland, California, en septiembre de
1915, se estima en 2.000.000 de millas la longi-
tud de los caminos de tierra en los Estados Uni-
dos y en 2.300.000 millas la longitud total de
caminos. Vemos, pues, que de la magnifica red
de caminos que asegura los trasportes y la pros-
peridad de la gran nacién del Norte, el 87 por
ciento esti constituida por esos simples y mo-
destos caminos de tierra, tan vilipendiados en
nuestro pafs.

En el trabajo que hemos citado anteriormen-
te Mr. Ira O. Baker hace resaltar la importan-
cia de los caminos de tierra, que en algunos
Estados alcanza el 95 % de la longitud total.
Mr. Baker los considera como las verdaderas
vias de comercio y opina que la vida econ6mi-
ca de la Naci6on depende hasta tal punto de
ellos que si no existieran los caminos de tierra,
los pavimentados no tendrfan para qué ser cons-
truidos.

La conclusi6n que se impone al espiritu con
una fuerza de evidencia que induce a asignarle
caricter de incontrovertible es ésta: el esfuer-
20 y los recursos de los gobiernos tienen que
concentrarse, hoy por hoy, en la construccién
y conservacién racional de los caminos de tie-
rra.
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TRAZADO DE CAMINOS

Los delegados de la municipalidad de Gene-
ral Pueyrred6n (Mar del Plata), seiores Rufino
Inda y Gregorio Gorozo, han sometido a las de-
liberaciones del Congreso de Vialidad una cues-
tién de indiscutible interés.

Dicen que: “Una de las necesidades mas in-
mediatas y también un anhelo reiteradamente
expresado de la poblacion rural de este partido
es de que los poderes piblicoe se preocupen
por facilitar el acceso a las estaciones o ciuda-
des, acortando las distancias y disminuyendo
los grandes rodeos que se hacen indispensables
con el sistema actual de caminos para comuni-
carse de un punto a otro de este partido.”

Acompaiian un plano que demuestra que efec-
tivamente los caminos de la regién no llenan
las necesidades del trafico y agregan:

“Esta municipalidad considera que es llegailo
el momento de abrir nuevas vias de comunica-
ci6n, por cuanto después de trazados los cami-
nos actuales, se han creado infinidad de necesi-
dades provenientes del desarrollo de la agri-
cultura, de la subdivisién de la tierra, de la
construccién de caminos de hierro y, en con-
secuencia, de nuevas estaciones de no escasa
importancia, todo lo cual demuestra acabada-
mente la conveniencia de adoptar medidas se-
rias a fin de subsanar estos grandes inconve-
nientes de la vida rural, resolviendo asi, en
parte, el vasto problema de la vialidad.”

Nuestros caminos estin defectuosamente tra-
zados en casi todo el pafs, y ello se debe al pro-
ceso histCrico de su formacién.

Una red de caminos proyectada y trazada pa-
ra una regién que carece de ferrocarriles pre-

ci6én de todo el trifico es esa via troncal por
donde los productos han de afluir al litoral.

Sobre esa red ha trazado sus lineas el riel
sin tener en cuenta — no tenia porqué — el
trazado de los caminos existentes. Las condi-
ciones del trafico han variado fundamentalmen-
te desde este momento; antes se sentfa atraido
hacia las vias troncales de la red vial; hoy lo
atrae una serie de puntos que representan las
estaciones, y la red no responde en su estruc-
tura a las nuevas solicitaciones del trifico, co-
mo lo vamos a demostrar. Para mayor clari-
dad estadudiaremos la cuesti6n sobre un plano
que como caso concreto tfpico extractamos de
una carta de 1917. Comprende aquel una re-
giéon de la provincia de Santa Fe entre las
lineas del F. C. C. A. y del F. C. C. C. al Sur
de Villa Gobernador Gélvez.

Esta Villa esta ligada con la ciudad del Ro-
sario por un camino adoquinado, y desde el
puente sobre el Arroyo Saladillo arrancan dos
antiguos caminos generales: el camino a San
Nicolas y el que conduce a Pergamino. Estas
dos grandes vias, con muy pocas de sus rami-
ficaciones, era todo lo que existfa cuando apa-
reci6 allf el ferrocarril. Es lo que hemos Jeno-
minado la red antigua. Sobre la base de esos
caminos la accién particular ha formado la -red
actual, y el examen detenido del mapa nos va
a sugerir una serie de observaciones, con las
que demostraremos cuén deficiente es esa rcd
para servir las actuales exigencias del ‘ra-
fico.

Al chacarero, situado en A le interesa llevar
su trigo a la Estacién mas pr6xima, o sea Al-
barellos, y para ello s6lo dispone de un camino
de 8 metros, ancho que en caminos de tierra
es absol deficiente. En cambio se le

senta caracteres bien definidos y ialmen-
te diferentes de los de una red vial moderna,
que Do es sino un complemento de la red fe-
rroviaria.

En los paises europeos las redes de cami-
nos habian llegado ya a su completo desenvol-
vimiento cuando apareci6 el ferrocarril y han
debido ser inteligentemente trasformadas para
satisfacer las nuevas necesidades.

En los pafses americanos no siempre ha su-
cedido lo mismo. Algunas regiones han sido al-
canzadas por el ferrocarril antes que por el ca-
mino carretero, y la red vial construfda des-
pués presenta en ella los caracteres tfpicos de
la red moderna, ideada y trazada para satisfa-
cer, conjuntamente con la vfa férrea, las necesi-
dades todas del trafico. En cambio, otras han si-
do sorprendidas en pleno perfodo de desarrollo
y han debido sufrir un proceso de adaptaci6n.

Entre nosotros no ha existido nunca una ley
general de vialidad. Cada camino ha sido abiar-
to en virtud de una ley especial, y a la apari-
ci6n del ferrocarril nuestra red presenta los
caracteres tipicos de una red antigua. A partir
del litoral, grandes vias llamadas caminos ge-
nerales, se internan en el pafs hasta alcanzar
las capitales de provincias, y se ramifican en
vias de menor importancia hacia las villas o
ciudades de segundo orden. El lugar de atrac-

brinda un camino muy ancho para ir a Rosario
o a Pergamino. El chacarero situado en B dis-
pone de la calle La Plata, de 50 metros para ir
a Rosario, pero para llevar su carga a la Es-
tacién Coronel Aguirre tiene que pasar por in-
transitables caminos de tierra de 4 metros 50
y 7 metros. Desde F las cargas tienen que dar
la vuelta por A para ir a Albarellos. En C se
dispone para ir a la estaci6n Alvear de un ca-
mino de 6 metros y de uno de 35 para ir a Ro-
sario. En D no hay camino para ir a la esta-
cién Villa Amelia, pero hay camino para la es-
tacién Coronel Aguirre, que esti a triple dis-
tancia. Finalmente, en la regién E existe un
verdadero laberinto de pequeiios caminos de 7,
de 9 y de 16 metros. Con una red racionalm2nte:
trazada se hubiera dado salida a los productos:
de la zona, con considerable economia de te-
rreno.

A la vez que sefialamos las deficiencias (e
esta red a los efectos del trafico moderno, }o-
demos comprobar en el mapa la degenera:i6n
de la red antigua. El abandono de los anti-
guos caminos generales, apenas transitados, ha
dado ocasién a que ellos sean invadidos por
la propiedad particular. Asf vemos que e! ca-
mino general a Pergamino, que debiera tener
60 varas de ancho, tiene 20 metros al salir de:
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RED DE CAMINOS
EN LA PROVINCIA DE SANTA FE
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Villa Gobernador Galvez, después 26, se estre-
cha luego hasta 14, después tiene 24, mas ade-
lante 44 y finalmente 28.

Ninguna autoridad ha intervenido desde hace
cuarenta aiios en M formacién de esa red. El
Poder Ejecutivo nacional no esti autorizaio a
expropiar para abrir caminos y ninguna ley lo
provee de fondos para ello, Por el articulo 7.°
de la ley 5315 y articulo 1.* de la ley 6340, se
autoriza la expropiacién de los terrenos nec~sa-
rios para las calles de circunvalacién y “de in-
mediato acceso” a las estaciones, y en la apli-
cacién de esta ley se ha interpretado que ca-
lles de “inmediato acceso” son las que rodean
a la estacién. La accién del Poder Ejecutivo
nacional ha debido, por lo tanto, detenerse allf.

En el orden provincial existen disposiciones
legales que no se cumplen y que tampo-o se-
rfan eficaces ni suficientes.

El artfculo 54 del Cédigo Rural dice que
“cuando, a pedido de vecinos, se decretase la
apertura de un nuevo camino, serd de cuenta
de los vecinos que lo hubieran solicitado la
construccién de cercas a ambos lados del ca-
mino, si asf lo exigiese el propietario de la tie-
rra atravesada por aquél”. Como las cercas va-
len mas que el terreno, el efecto prictico de
esta disposicién es que los vecinos tienen buen
cuidado de no pedir nada.

Por los artfculos 69 y 70 los propietarios de
terrenos linderos con la linea férrea deben de-
jar un espacio de 30 metros para caminos a lo
largo y a uno y otro lado de la misma, Por el
artfculo 51 los propietarios deberdn ser indem-

— 4

nizados por el valor de aquella tierra; pero jor
el articulo 52 deberan pagar durante diez anos
un impuesto anual de un décimo del valor de la
expropiacién. Es una ingeniosa manera, dicho
sea de paso, de burlar la prescripcion consti-
tucional que obliga a los gobiernos a pagar in-
demnizaciones.

En el resto del citado C¢édigo no hay ninguna
disposicién por la que el Poder Ejecutivo puvida
en caso alguno proceder a la apertura de ca-
minos por su propia iniciativa. Nadie se ha (n-
cargado de hacer cumplir los artfculos 69 y
del Cé6digo ¥ la apertura de los caminos ha ve-
nido a quedar asf librada a la espontinea ac-
cién particular.

Tal es el proceso histérico de la formacion
de esta red de caminos llena de anomalias y
defectos, que no pueden tampoco atribuirse aft
hecho de no haber sido aplicadas las disposicio-
bes legales pertinentes. Apliquémoslas y com-
probaremos que Tas cosas no habrin mejorado
sensiblemente. En efecto, en virtud de los ar-
ticulos 69 y 70 ya citados, tendremos a uno )
otro lado de la linea del Central Argentino, ca-
minos de 30 metros que, con el camino general
a San Nicolds, vendran a ser tres grandes ca-
minos paralelos en un espacio de dos kil6we-
tros; a los 5 kilémetros otro gran camino, y a
los 11 kilémetros otra vez dos grandes cami-
nos. En total, 6 grandes caminos en direcci6n
Norte-Sur cn una faja de tres leguas y con tri-
fico casi nulo todos ellos. Mientras tanto, mu-
chas de las anomalfas apuntadas subsistirfan.

Lo que ocurre en la provincia de Santa Fe.



o-urre en casi todas las decmas, puesto que el
proceso histérico es el mismo. Salvo solamente
las regiones en que la construccién de los fe-
rrocarriles ha precedido a la colonizacién de
grandes zonas y que presentan redes reticuladas
de caminos racionalmente distribufdos, en to-
do ¢l resto del pafs el trazado de aquéllos es

rreno. Una ley que pretende fijar con antelaci6n
la traza de los caminos de una red futura, es
un proyectista que trabaja con los 0jos ven-
dados.

La ley debe limitarse, por lo tanto, a auto-
rizar y proveer de fondos al Poder Ejecutivo
para expropiar y abrir 10s caminos necesarios
para dotar al pafs de una red racional moderna,

sumamente defectuoso. Los c6digos provincia-
les s6lo contienen di ici ( do las
contienen) relativas a los caminos a abrir al
costado de las vias ferroviarias y por las lineas
divisorias de las propiedades. El resultado prac-
tico de tales disposiciones lo acabamos de ver.

Extraemos de estos hechos una consecuencia
muy importante: la ley no debe fijar 1a ubica-
ci6n, trazado y ancho de un camino. Esta ¢s
labor que debe realizar el técnico sobre el te-

1 taria de la red ferroviaria. El Poler
Ejecutivo y sus técnicos realizaran el resto de
la labor. Son ellos los que deberan trazar para
cada estacién la red mas conveniente para el
acceso de sus cargas y son ellos, también, los
que deberan cuidar que la yuxtaposicién de
estas redes parciales satisfaga al mismo tiem-
po las exigencias del trafico de gran recorri:lo.

C. Sense.

Camino de
Cordoba
a Santiago

del Estero

Una extensa zona de
Cérdoba y de Santiago del
Estero ha seguido con
marcado interés las ges-
tiones realizadas ante el
Ministerio de Obras Pu-
blicas de la Nacién, rela-
cionadas con el camino
entre las capitales de am-
bas provincias. El croquis
que reproducimos da
cuenta del trazado del ca-
mino, por Cérdoba, Jesas
Maria, Sarmiento, La
Puerta, Ojo de Agua, Lo-
reto y Santiago del Es-
tero.

En cuanto al éxito de
las gestiones iniciadas na-
da puede anticiparse, si
bien las personas intere-
sadas en el asunto y que
se han entrevistado con
el ministro de Obras Pg-
blicas, confian ver satis-
fechas sus aspiraciones.

[| SANT/AGO s ESTERO

Sarmienfo

g/ esus Mario

O CORDOSA
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fitétodos comerciales en la construccién de carreteras

Teoria perfecci da para la org

practica de un departamento de carreteras. La di-

reccion central se encarga de la subdivision practica del trabajo.

En los ultimos dos aios el Estado de Pensil-
vania ha aventajado a los restantes de la Uni6n
Americana en cuanto al numero total de kil6-
metros de carreteras construidas, asi como en
la extensién de calzadas de todas clases suje-
tas a la conservacién intensiva. En efecto, du-
rante el afio de 1921 ese Estado invirti6 35 mi-
llones de dé6lares en la construccién de nuevas
carreteras y mis de 10 millones en la conserva-
<ci6n de las existentes. Es un hecho consabido

tos para cualquier investigacién legitima, y, por
fin, que las quejas deben atenderse cortés y
rdpidamente y que los errores tienen que rec-
tificarse con prontitud.

Otra caracteristica del departamento de ca-
rreteras de Pensilvania consiste en mantener
en todo tiempo una ‘“organizacién adecuada”.
Este requisito se considera de tal importancia
que s6lo se subordina a la eficiencia comercial
y civismo entre los principios fundamentales de

que este programa aotivo de desenvolvimient
se ha llevado a cabo en ese Estado con menos
tropiezos y mayor rapidez que en muchos de
los otros, cuyas inversiones en vias piblicas no
llegan ni siquiera a la décima parte de las de
Pensilvania. Este éxito se atribuye a que la
oficina de caminos de dicho Estado cuenta con
una organizacién muy perfecta, y sus caracte-
risticas merecen, ciertamente, el estudio y ob-
servacién de aquellos Estados donde la cons-
truccién y conservaci6n de calzadas en grande
escala estdn, pricticamente, empezadas. Pase-
mos, pues, a estudiar las caracteristicas de la
referida organizacién.

En primer lugar, se ha perfeccionado una
teorfa concisa de organizacién para el depar-
tamento de carreteras del Estado; sus ramifi-
caciones estin coordinadas entre sf mediante
un personal directivo, secundado por un siste-
ma de registros grificos que sobrepasa en per-
fecci6n a cuantos se han usado hasta la fecha
en obras de ingenierfa de esta naturaleza. La
influencia educativa de este departamento se
ha llevado hasta las construcciones y obras de
conservacién de las diferentes lidad

or izaci6én. La importancia de una organiza-
ci6n, segun los jefes superiores del departamento
de carreteras del Estado no quiere decir sencilla-
mente un personal numeroso, sino también una
gran capacidad para producir. Esto exige la di-
visién 16gica del personal bajo una direcci6n
centralizada, una oficina para coordinar los es-
fuerzos individuales, un personal id6neo y pre-
parado para trabajar en cooperaci6én, y, final-
mente, mucha disciplina en toda la organiza-
cién. ,

Un departamento de carreteras como el de
Pensilvania realiza anualmente negocios que
llegan a millones. En 1921, como ya queda di-
cho, ese Estado gast6, en niumeros redondos, 35
millones de d6lares en la construccién de ca-
minos y 10 millones en su conservacién. Mu-
chos otros Estados estin gastando entre 10 y
20 millones y unos pocos gastan no menos de
5 millones de d6lares anualmente. Estas son,
por cierto, transacciones comerciales conside-
rables y requieren para su administracién una
organizaciébn conmensurable con el trabajo en-

que integran el Estado por medio de una ofi-
cina consultora. La regulacién precisa de las
finanzas se maneja mediante un plan de presu-
puestos y de un sistema de autorizaciones de
gastos y trabajos. B

Fundindose sobre la premisa de que la cons-
trucci6n de carreteras es un negocio estable, la
organizacién del departamento es como la de
una empresa industrial. Funciona directamente
Y se adapta a la restricciébn o extensiéon de los
trabajos; procura la permanencia del personal
¥y los ascensos se basan sobre la capacidad del
individuo; exige una contabilidad precisa y
mantiene todos los documentos en condicién de
poder ser consultados en cualquier momento.
En resumen, el primer requisito de buena orga-
nizacién es “eficiencia comercial”.

El segundo requisito de buena organizacién
«s “civismo”. Siendo el departamento de carre-
teras una organizacién de caracter publico se
arguye que la calidad del producto es primor-
dial; que la pericia de la direccién técnica es,
por tanto, esencial; que tanto las transacciones
<con los contratistas como con otras relaciones
comerciales deben ser siempre equitativas; que
las informaciones y registros deben estar abier-

Fig. 1. — Carta de 1a organizacién departamental

tre manos. Si la administracién no es adecua-
da, no ser4 dable construir el nimero de kil6-
metros propuestos; y, si se construycre, el
coste resultarfa aumentado o )a calidad de las
obras inferior.
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La maquinaria de la organizaci6n, a pesar
de haber sido proyectada con todo cuidado por
los jefes del departamento de carreteras, es
considerada de menos importancia que la dis-
ciplina y cooperaci6n de dicha organizaci6n. A
estas cualidades se da tanta importancia a
causa de que sin ellas, como lo prueba la expe
riencia con organizaciones para la construccién
de carreteras publicas, éstas sirven parcial e

autorizacién y registro de obras. Las autoriza-
ciones podran explicarse con mayor claridad al
hablar de la administraci6én del departamento
de conservacién.
La administracién tiene como deber especial
atender al personal y a las relaciones entre los
1 La per de los puestos y
los ascensos se basan sobre los méritos del in-
dividuo, fundandose siempre en hechos tangi-
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ineficientemente por perfecta que sea su maqui-
paria. Las planillas de rendimiento de los ul-
timos tres afos dejan ver que, praicticamente,
cada funci6én de la organizacién, tales como
pruebas reglamentarias de materiales, inspec-
cién de materiales y administracién general,
cuesta menos por unidad en tres afos de gran-
des construcciones y consiguiente conservacién
intensa que lo que cost6 en un principio em-
pleando hombres sin preparacién.

Competencia, eficiencia comercial y civismo
son, pues, los requisitos primordiales de orga-
nizacién - para un departamento. de.carreteras
segin experiencias en el Estado de Pensilva-
nia. Con estas cualidades sentadas como prin-
cipios, las actividades de Jla organizaci6én se
han desarrollado segun el esquema de la figu-
ra 1, entre las cuales sobresale el cfrculo cen-
tral que representa la administracién. Esta es-
t4 investida de una autoridad coordinante, cuyo
objeto es interpretar la politica directiva, re-
duciéndola a normas practicas. Sus funciones
con, en general, las siguientes:

Determinar las diversas actividades del de-
partamento en conformidad con l0s requisitos
de las leyes de vialidad del Estado; agrupar
y asignar estas actividades de acuerdo con las
diversas divisiones del departamento; crear las
organizaciones necesarias para las diferentes
divisiones e instruir cada una de éstas en los
métodos aprobados de construccién; interpre-
tar la politica directiva de acuerdo con el plan
de organizacién y presentar estas interpreta-
ciones a las diferentes divisiones en lo que a
cada una le ataie, distribuir el trabajo corres-
pondxente a cada departamento y vigilar, por
fin, la e de estas El es-

— Registro del servicio de todo el material de trabajo

bles. La direccién del personal va aun !nas le-
jos; lleva un registro detallado, por no decir
fntimo, de cada empleado. El objeto principal
de estos registros es clasificar cada empleado
en orden de ascenso y sueldo, pero otro objeto
igualmente importante es determinar su dispo-
nibilidad para transferirio de una a otra rama
del servicio. Esto es da suma importancia para
preservar la permanencia del personal, ya que
las diferentes divisiones u oficinas tienen su
mayor recargo de trabajo en diversas estacio-
nes del afio; y, si se sabe en lo que es mas
competente un empleado, éste puede transferir-
se desde un departamento en donde el trabajo
escasea a otro en el que hay mas de lo que
puede atender el personal regular. Este regis-
tro sirve entonces para conservar en Ja orga-
nizacién un empleado que de otra manera que-
darfa cesante. Son tan fntimos estos registros
personales que dejan constancia hasta de las
ausencias de cada empleo y de las causas que
las motivaron, asf como de su tacto, diploma-
cia y afabilidad.

La instruccién del personal es esencial para
su direccién. Estas instrucciones van dirigidas
especialmente a los empleados de oficina que
estin en contacto con los trabajos en el terre-
no y tienen por objeto coordinar sus esfuerzos
y razonamiento de acuerdo con la polftica y
practica del departamento. Estas instrucciones
se ponen en practica mediante inspecciones pe-
ri¢dicas a las oficinas de los diversos distritos,
suplementadas por cugstionarios y manuales de
instruccién.

Estos registros personales, segin se han des-
crito, hacen las veces de fndice o clave para el
matriz de registros, mediante el cual

quema de la figura 1 representa la oficina de
administracién y las organizaciones departa-
mentales creadas por ella para la realizaci6n
del trabajo. .

Observando este esquema, se notari que las
funciones mas interesantes de esta oficina son

la administracién est4d en contacto con las va-
rias actividades del departamento. Cuatro de
las ocho divisiones de este departamento. co-
mo podri verse en el esquema I, tienen que
ver con estos registros. Su caracteristica mas
intcresante consiste en que todos los registros

— 4T —



son grificos. Con excepcién de los que se mues-
tran en este artifculo, ejemplos de estos grafi-
cos son imposibles de presentar, tanto a causa
de la gran combinacién de colores y simbolos
empleados para representar cuanto detalle con-
ticnen los cuadros de estadistica como por su
gran nimero y fines que tienen, pues compren-
den casi toda la informacién departamental.

basta mirar estos registros para saber, por
ejemplo, cudntos dias ha estado ausente un em-
pleado por enfermedad o por otras causas; 0 en
qué estado de conservaci6n se encuentra una
carretera, o el nimero de kilémetros de cada
clase de caminos existentes en cada municipa-
lidad, o cualquier otro dato que cubran los cua-
dros estadfisticos y que el pablico o el departa-
mento de carreteras tenga interés en saber. Es-
ta multitud de esquemas estid montada sobre ta-
bleros giratorios y puede ser consultada en todo
momento por cualquiera que tenga razém justi-
ficada para ello.

Este sistema de registros esquematicos se
considera de mucha importancia y se lo tiene
siempre al dfa. Segtn entendemos, el tiempo ne-
cesario para preparar estos registros es s6lo de
unas cuantas horas de un solo hombre por se-
mana. Los registros, por otra parte, son consul-
tados constantemente dentro del departamento
Yy por los jefes de oficina para instruir a sus de-
legaciones al hacer peticiones o al presentar
quejas. Los registros pueden ser consultados
por los jefes de cualquier oficina sin necesidad
de que el encargado de ellos les explique o in-
terprete la informacién que contienen. Aun
mas, el visitante familiarizado con trabajos de
carreteras puede, con unos cuantos minutos de
c¢studio, interpretar casi todos los esquemas, co-
mo puede verse por los modelos de las figuras
2y3.

En conexién con la direcci6bn del personal,
mencionamos c6mo se instrufan los empleados
de las oficinas sucursales, citando este hecho
como ejemplo de vigilancia educativa. Una ac-
tividad aGn méas importante del departamento
se lleva a efecto por intermedio de la divisi6n
de municipios, figura 1, la cual hace las veces
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municipios, las carreteras vecinales cuentan pa-
ra su reparacién y conservacién con la expe-
riencia técnica y competencia que de otra suer-
te les serfa imposible disponer por estar fuera
del alcance de los recursos e iniciativas de las
pequeiias comunidades.

La exactitud en las finanzas es politica de
cardinal importancia para el departamento de
carreteras de Pensilvania. Esto se lleva a cabo
mediante un presupuesto que se basa sobre es-
ti i y autori de obras cuyos

tos no d derse. Para explicar el
procedimiento que se sigue, presentamos el es-
quema de las finanzas que se ve en la figura 5.
Una vez hechas las apropiaciones, se hacen es-
timaciones minuciosas que se utilizan en la pre-
paracién del presupuesto sobre el cual se basan
las autorizaciones para iniciar los trabajos, los
cuales van precedidos de una contabilidad y ar-
chivo de los gastos a medida que avanzan las
obras.

El departamento de carreteras de Pensilva-
nia ha sentado como principio de organizacién
que la distribuci6én acertada de los fondos tiene
necesariamente que resultar en la formacién
de un ‘“presupuesto”, el cual se prepara basan-
dose sobre las estimaciones anuales suministra-
das a la oficina principal por los representantes
en el terreno. Para mayor conveniencia, las es-
timaciones para las reparaciones se dividen en
seis clases generales: (1) Gastos indirectos. o
sean los salarios y gastos del personal en el
terreno y en la oficina; (2) reparaciones gene-
rales, las cuales, como el nombre lo indica,
comprenden las diversas clasificaciones corres-
pondientes a la conservacién adecuada de todas
las carreteras, tal como la formacién del bom-
beo y aplanado de caminos de tierra, construc-
ci6én de desagiies fuera de los necesarios en los
puentes, y, por fin, las reparaciones inherentes
a los caminos mejorados; (3) recubrimiento de
las calzadas, que incluye la reconstruccién de
los diferentes tipos de pavimentos construidos,
bien usando los mismos materiales o de mejor
calidad; (4) tratamiento de la superficie de la
carretera, incluso la compra y aplicacién de los

Divigidn
Oficina

Fig. 3. — Registro de la asistencia diaria de los

de oficina consultora para los jefes de carrete-
ras de los diferentes municipios. Esta actividad
del departamento es de caricter constructivo
en dos sentidos: (1) Asegura que los caminos
vecinales, que en ultimo término pueden quedar
bajo la direcci6on del departamento. (2) Contri-
buye a que el piblico piense inteligentemente
respecto a los problemas que envuelven las me-
joras en la vialidad y contribuye a que se voten
oficiales do se pretenden
hacer extensiones de acuerdo con el programa
de desenvolvimiento del Estado.

En resumen, por intermedio de la divisién de

autor

empleados

materiales bituminosos y del casquijo u otros
materiales empleados en el recubrimiento; (5)
construccién de puentes; (6) reparaci6n de he-
rramientas y material de trabajo.

Las estimaciones preliminares son prepara-
das por los representantes en el terreno después
de hacer un estudio completo y minucioso de
cada ruta. Los caminos se recorren punto por
punto, distribuyendo cada estimacién del coste
entre las diversas unidades de trabajo que tie-
nen cabida en las varias clasificaciones inencio-
nadas en el parrafo anterior. El departamento
no acepta conjeturas o aproximaciones. Los in-
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genieros tienen que cedirse estrictamente a las
cantidades votadas, de suerte que cada uno de
ellos considera como orgullo personal que el
trabajo se ejecute dentro de los limites que €l
habia estimado.

Estos célculos se adicionan en la oficina de la
divisién de conservacién de carreteras segin
las diferentes clasificaciones, verificindolas, al
mismo tiempo, con mucho cuidado. En caso de
que la cantidad que se estima como necesaria
para una reparacién dada exceda a las entra-
das que se calcularon, es necesario entonces
hacer algunas reducci En las esti

nieros con anotaciones referentes a la conve-

de hacer red o elimi i en
ciertos trabajos y después de hechas las correc-
ciones se envian nuevamente a la oficina prin-

L:msnvun

referentes a las reparaciones generales, estas
reducciones se llevan a efecto comparando di-
chas estimaciones con las cantidades que se
gastaron en trabajos de esa naturaleza duran-
te los tres ados precedentes en los varios ca-
minos, tratando siempre de que los trabajos
sean de caricter permanente, tal como el en-
sanche de la calzada, construcciéon de guarda-
rieles y la colocaciéon de desagiies superficiales
y de subsuelo en puntos determinados. Las es-
timasiones referentes a la reconstruccién de la
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superficie de la calzada se reducen d és de
que un inspector de la oficina de reparaciones
visite personalmente cada obra en proyecto,
quien toma en cuenta la importancia del cami-
Do, su trifico y las posibilidades de substituir
reparaciones mais baratas. Las estimaciones re-
fereantes al tratamiento de la superficie se re-
ducen después de inspeccionar personalmente
los caminos y de consultar el esquema que acu-
sa el caracter del tratamiento que dichos cami-
nos han recibido durante los Gltimos afios, jun-
to con una evaluacién del trafico probable que
el camino tendri durante la estacién venidera.
Las reducciones en el coste estimado para la
construccién de un puente se llevan a efecto
consultando los archivos del puente que se con-
servan en la oficina. Los datos que contienen
estos archivos se compilan de visitas persona-
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les hechas a cada puente por un ingeniero del
departamento de puentes, quien detalla la con-
dicién tfsica de cada obra de arte.

Estas estimaciones se devuelven a los inge-

Fig. 5. — Carta que representa (a regulacién de las
finapzas de comservacién

cipal para su visto bueno y para que aquélla
emita la autorizacién necesaria.

Al recibo de las estimaciones deﬁmtnas la
divisién de repar: emite “autori i
para la ejecucién de las diferentes clases de
trabajos. Para designar la clase de trabajo y
su ubicacién, la oficina lea una clave nu-
mérica. Estas autorizaciones se emiten por
quintuplicado y a cada departamento interesa-
do se le remite una copia, yendo una a la ofi-
cina de contabilidad, en la que se abre una
cuenta que se carga a la autorizacién corres-
pondiente; otra copia se remite a la oficina de.
la administracién ya que esta oficina es el esla-
b6n de todo el departamento; otra copia se re-
mite a la oficina de compras a fin de que las
adquisiciones puedan verificarse comparindolas
con las autorizaciones; otra copia se remite a
la oficina de reparaciones para su archivo y co-
mo comprobante y una ultima copia se remite
al ingeniero de distrito, la cual le sirve de no-
tificacién de la cantidad especifica que se le ha
concedido.

Vemos, pues, que la autorizacién es el instru-
mento empleado para manejar los fondos, la
cual no deberd excederse por ningin motivo.
Dicha autorizaci6n denota los fondos que han
de distribuirse por toda la estacién o periodo
de construccién, y, en el caso de reparaciones
generales, denota el largo total de la ruta en
una municipalidad determinada.

La regulacién de los fondos en el terreno es-
ta investida en una autorizaci6n legalizada por
el ingeniero, quien reparte al superintendente
los fondos necesarios para cierta cantidad de
trabajo que se especifica en el anverso de la
autorizacién, salvo en los casos referentes al
tratamiento de la superficie y recubrimiento, en
cuyo caso el ingeniero distribuye la cantidad
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total asignada por la autorizaci6én departamen-
tal. La autorizacién del ingeniero se hace por
triplicado y se envia a la oficina de reparacién
para su aprobacién. Una de estas copias se
guarda en esa oficina como comprobante, y
las otras dos se devuelven al ingeniero del dis-
trito, quien guarda una de ellas en su archivo
y remite la otra al superintendente como noti-
ficacién de que el trabajo ha sido autorizado.

Tanto en la oficina principal como en el te-
rreno se emplea un libro mayor de contabili-
dad de partida simple para sentar los gastos.
La orden de compra, que viene a ser la auto-
rizacién para que el vendedor suministre cier-
to material al departamento, se considera como
pasivo para los fines de la contabilidad. La ofi-
cina principal recibe mensualmente un informe
relacionado por cada una de las autorizaciones
y de acuerdo con las diferentes clasificaciones.
El resumen de estos informes da la cantidad
total que se gasta cada mez bajo cada clasifi-
cacién en cada ruta de todo el Estado.

A fin de que haya uniformidad en todos los
procedimientos de oficina, se ha instituido un
sistema de visitas regulares a las oficinas en
el terreno y a la de contabilidad. Cualquier re-
presentante en el terreno puede ser transferido
de una a otra oficina, pues en todas ellas se em-
plea un mismo sistema de contabilidad.

Algunas ..veces los fondos autorizados para
cierto proyecto son mais de lo que en efecto se
requiere, y el ingeniero, por medio de una can-
celacién y orden de transferencia autorizada

por el ingeniero en jefe del departamento de
reparaciones, puede transferir fondos de un
proyecto a cualquier otra autorizacién en su
distrito que se comprendan en los mismos fon-
dos. Al terminar los trabajos estipulados en
una autorizaciém, asf como al fin del aio, el
superintendente, o sea el caminero mayor, pre-
para un informe en el que compila las planillas
de pago y adquisiciones hechas. Esto a su vez
es verificado por la oficina del ingeniero de
distrito, siendo en seguida enviado a la divisién
de contabilidad de la oficina principal para su
verificacién y archivo. Cualquier cantidad que
no se hubiere gastado ni que tampoco se hubie-
re transferido a otro trabajo pasa automatica-
mente al fondo general.

A pesar de que se acaban de dar los detalles
concernientes a la regulaci6én de fondos se apli-
can especificamente a la construccién de ca-
rreteras, la prictica general que se sigue es la
misma para todos los gastos del departamento.
Cada partida de una nueva construccién se re-
gula, por ej: 1 di
gastos y de ejecuci6én de obras.

La practica en el Estado de Pensilvania ha
perfeccionado una teorfa de organizacién para
su departamento de carreteras que, mediante
coordinacién y sistematizaci6én centralizadas,
junto con la vigilancia educativa entre su perso-
nal, regulaci6bn de sus finanzas por medio de
pr tos y autori de trabajos, re-
sulta siempre exacta y aplicable.

“Ingenierfa Internacional”.

autorizaci de

Proyecto de Ley de Caminos en Misiones

PRESENTADO POR EL INGENIERO AGRONOMO GABRIEL A. SALOMONE,
AL PRIMER CONGRESO NACIONAL DE VIALIDAD.

El Congreso Nacional, sanciona con fuerza
de ley:

Articulo 1.° Autorfzase al P. E. Nacional a
llevar a cabo la construcci6n de una red de
caminos en el Territorio de Misiones, de acuer-
do al plan trazado en esta Ley.

Art. 2.° La linea principal de esta red sal-
dra del paraje conocido por Yerbal Viejo, cabe-
cera de la picada del mismo nombre, que unird
a Fraucran, San Pedro y Barrac6n, y de aquf,
hasta el paraje conocido por Horqueta, de don-
de, partird otro a Barra del Arroyo San Anto-
nio, en rfo Iguazi, y, de éste, trazado, en lfnea
recta, hasta las cataratas del Iguazi.

Los caminos laterales, vincularan los siguien-
tes puntos:

Horqueta con el pueblo en formacién sobre
el Arroyo San Antonio.

Horqueta con la Costa del Parani, Puerto
Krieger o Esperanza.

San Pedro con Puerto Piray.

Fracran con camino San Pedro a puerto Pi-
ray.

Fracran con Monteagudo sobre rio Uruguay.

Florentina con puerto Paranay.

Florentina con Barra del Arroyo Saltifio en
rfo Uruguay.

Yerbal Viejo con Corpus sobre el rfo Parana.

Yerbal Viejo con San Javier sobre el rfo Uru-
guay.

Estaciéon Pindapoy con picada San Javier.

Art. 3.° El trazado principal o eje de la red,
se hara por las mesetas de la cordillera cen-
tral, que sirven de lfnea divisoria a las aguas
que afluyen a los rfos Parani y Uruguay, tra-
tando de utilizar, siempre que fuere posible,
mientras permita, un trayecto de cierta exten-
si6n en lfnea recta, las picadas actuales que
sirven de vfa de comunicacién. El eje central,
sera trazado, dentro de lo posible, en terrenos
fiscales.

Art. 4.° Los gastos que demanden la ejecu-
ci6én de la presente obra, seran costeados por
el P. E. Nacional e imputados a rentas gene-
rales.

Art. 5° A los efectos del reembolso de la
suma que demande la ejecucién de las obras
especificadas en el articulo 2., se crea un im-
puesto proporcional y progresivo sobre los te-
rrenos ubicados en las altas misiones o sea los
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comprendidos entre los rios Parani, Uruguay,
Iguazi y las estribaciones meridionales de las
sierras, de acuerdo a la siguiente escala:

De 25 a 100 hectareas. 0.05 por hectﬁrea
101 " 1.000 " 0.07
1.001 * 5.000 " 0.10 * "
" 5.001 " 10.000 " 0.12 "
10.000 " 20.000 " 0.15 "
* 20.000 en adelante .. ... 0.20 "

LArt. 6.° Para la mas rapida ejecucién de los
trabajos, se crea por esta ley una comisién ad-
ministradora de fondos de caminos, constitufda
por el Gobernador del Territorio como Presi-
dente; un delegado del Touring Club Argentino
en caracter de secretario y el Gerente de la
Sucursal del Banco de la Naci6n Argentina en
Posadas, como tesorero.

Esta comisi6n, tendra como asesores técnicos
al Jefe de Ja Seccional de la Direccién de Puen-
tes y Caminos y al asesor técnico del Touring
‘Club Argentino.

Art. 7.© Esta comisién, tendra por objeto, li-
citar y adjudicar las obras al mejor postor, vi-
gilar su ejecucién y efectuar el pago de las
mismas, informando trimestralmente al Minis-
terio de Obras Piblicas y al Touring Club Ar-
gentino, sobre el estado y marcha de los traba-
jos.

Art. 8° EI P. E. Nacional, depositard a Jla
orden de la comisi6n, la suma fijada en el pre-
supuesto para el cumplimiento de esta ley.

Art. 9° Foérmase, con el producido de las
ventas de los arboles y otros productos vegeta-
les derribados o extrafidos del trazado para ca-
minos, como asi con las donaciones de parti-
culares de las sumas que establezcan la ley
anual de presupuesto, un fondo permanente pa-
ra conservacién de la vialidad en Misiones. El
recurso a destinarse anualmente a estos fines,
representard la vigésima parte de la cantidad
que forma los citados fondos.

Art. 10. Previa aprobacién del P. E. Nacio-
nal, la comisién, a que se refiere esta ley, po-
dra llevar a cabo la construccién de nuevos
caminos, siempre que, el monto total de la obra
a realizarse, no represente mas del 20 9 de
los fondos en efectivo que existan a disposicién
de aquél, en el momento de proyectarse el tra-
zado.

Art. 11. La colocacién de los productos a
que se refiere el art. 8. se hara por licitacién y
al mejor postor, dentro de las condiciones esta-
blecidas por la comisién administradora de fon-
dos de caminos.

rt. 12. Comuniquese, etc.

FUNDAMENTOS
CONSIDERACIONES GENERALES

Misiones, cuya superficie abarca una exten-
sién de 29.800 kilémetros cuadrados, es uno de
Jos territorios de mayor densidad de poblaci6

de ambas; circunstancia que la hacen como
una de las regiones ideales para el invierno.
En cuanto a su belleza ffsica, es ya proverbial,
con selvas imponentes, héermosas cataratas en-
tre las cuales las del Iguazi, constituyen una
maravilla; grandes pinares en el interior, que
comienzan en el Departamento San Pedro y se
extienden hasta el Brasil, con densidad aproxi-
mada de 40 Arboles por hectirea y grandes
caudales de agua, como la del rio Iguazu, Para-
ni y Uruguay, que encierran al Territorio y
le sirven de lfmite con Brasil y Paraguay.

El aprovechamiento econ6mico de las made-
ras en el interior, no se realiza, todavia, por
falta absoluta de vialidad, que permita la co-
municacién con los rfos. Actualmente, las prin-
cipales explotaciones no pasan de tres leguas
de la costa y aGn, cuando hay en ese radio,
muchfsimo todavia que explotar, a nadie esca-
pa este hecho, y menos a los que han tenido
oportunidad de viajar por el interior, que la
mayor densidad de esencias maderables y de
diametro no menor de 80 centimetros, se en-
cuentran, precisamente, en la parte central, don-
de, hasta ahora, la energia del hombre no ha
podido llegar. Esta circunstancia explica, la ra-
z6n porque no se explota los pinos o arauca-
rias que tienen su gran importancia econ6-
mica.

RIQUEZA FORESTAL
Si estimamos la superficie total del territorio,
cubierta de bosques continuados, en dos millo-
nes quinientas mil hectireas, con esencias cu-
ya altura varfa entre los 20 y 30 metros y cal-
culando a cada hectidrea tan s6lo 20 arboles en
condiciones de explotacién y las distintas apli-
caciones que tienen, se puede suponer, sin te-
mor de equivocarse, que los bosques de Misio-
nes, estan en situacién de proveer, alrededor de
50 millones de rollizos trabajables, que repre-
sentarian a la economfa nacional, segin las co-
tizaciones actuales, la suma de cinco mil millo-
nes de pesos. Ademas, los distintos manchones
de araucarias, cuyas superficies fueron estima-
das por Burmeister, en' el radio comprendido
entre San Pedro y Barracén en diez leguas, es
decir, 25 mil hectireas, sin contar los maci-
2z0s que forman desde Barrac6n hasta el rfo
Iguazi, costeando la margen izquierda del arro-
yo San Antonio, en un ancho no menor de 4
leguas, mas o menos, en otras 25 mil hectareas,
habra, entonces, por todo, 50 mil hectareas cu-
biertas de araucarias.
Calculando en 25 arboles, por hectarea, en
di de explotacién, arrojarda en total
1.250.000 pinos de 25 metros de altura media y
mas de 1 metro de diametro. Cada uno de es-
tos arboles, puede dar, por lo menos, 3.000 pies
de tabla, cuyo precio actual en plaza oscila en-
tre 027 y 0.33 el pie. Es decir que, el valor
apr do de las araucarias que encierran los

teniendo en cuenta su superficie territorial. Sin
duda, el m4s feraz de todos por la riqueza de
su tierra y la benignidad de su clima, Perte-
‘nece a la regién templada de la zona subtropi-
cal y goza, por consiguiente, de las cualidades

bosques misioneros se pueden calcular en un
mil ciento veinticinco millones pesos moneda
nacional.

Agreguemos todavfa, que, esta esencia, fuera
transformada en pasta para papel y asiznando-
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le un rendimiento del 50 % y como peso medio
de cada 4arbol, 10 toneladas, tendriamos tone-
ladas 6.250.000 de pasta de papel. El consumo
interno, exige alrededor de 24.000 toneladas al
afio.

Mencionamos en lo anterior tan s6lo una
esencia para la obtencién de pasta; pero en
los bosques misioneros, existen otras plantas
ricas en celulosa y entre ellas tenemos a las
que pertenecen a la familia de las graminaceas
y que constituyen la vegetacién sub-boscosa:
tacuaras, tacuaruzi, tacuapf, etc. Existen tam-
bién el ceibo, palo borracho, loro blanco, fumo
bravo, que constituye una verdadera plaga en
los terrenos de capuera.

En cuanto a los arbustos y yer-

casi todos los materiales a emplear en los niis
mos se encuentran en 2] sitio; maderas duras.
como el urunday, cuya densidad es de 1,110 a
1,270 y es de gran duraci6n. Existe en las rui-
nas de Jesuiticas de Santa Ana horcones de
urunday cubiertos de piedra, que se conser-
van perfectamente, a pesar de los 200 afios en
que se encuentran alli. El lapacho negro, cuya
densidad es superior a 1,000; el curupay, el
ibira-puit4, etc. Como asf las piedras necesa-
rias para muros y cabeceras, se encuentran en
el mismo lugar.

Esta facilidad en los recursos, permiten
construir puentes de 4 a 5 metros de ancho con
costos de 125 $ el metro lineal, comprendidos

bas que forman macizos compactos
como vegetacién, también sub-bos-
cosa, tenemos la hortiga gigante,
que suelen llenar pricticamente las
picadas, planta textil de grandfsi-
ma importancia; la escoba dura, el
caraguatd, que forma en la zona
de la yerba mate natural, enormes
superficies que dan pr6éximamente
un rendimiento medio de 2.000 ki-
los de fibra por hectérea.

Estas rapidas reseiias, justifican,
méis que ampliamente, el proyecto
de red de caminos, que presenta-
mos a la consideracién del Primer
Congreso Nacional de Vialidad.
Con la ejecucién de esa obra, esta-
mos plenamente seguros, que esa
enorme riqueza sera movilizada y
permitira el fraccionamiento de los
grandes fundos y la poblaci6én de
los mismos, por millares de fami-
lias colénicas que hoy buscan tie-
rras en otros paises que pertenecen
a la misma zona, porque tienen la
ventaja de estar vinculados con los
mercados de consumo, ya sea por
via fluvial, por redes de caminos
terrestres, etc.

La colonizacién agricola indus-
trial, en el territorio de Misiones,
depende tan s6lo del factor vias
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de comunicacién. Resolvamos, por
consiguiente, este problema, y seremos testigos
de la mas bella sorpresa sobre la capacidad
productiva de ese territorio.

TIPO DE CAMINO

La naturaleza topografica y geol6gica de Mi-
siones, nos dice bien a las claras, que, el tipo
de camino a adontarse, debe ser el carretero,
con las siguientes caracterfsticas:

Calzada. — Abovedada, tipo americano, de 12
metros de ancho con 9 metros utilizable y cu-
netas laterales de desagiie donde fueren nece-
sarios.

OBRAS DE ARTE

Los puentes, alcantarillas, etc., a construirse
sobre los arroyos que cruzaren los caminos se-
ran de costo econ6mico, porque todos los cur-
sos de agua, corren sobre lechos de piedra y

estribos y terraplenes. El puente que se ha
construfido sobre el arroyo Ytacaruaré, que tie-
ne 144 metros de luz, 4 metros de ancho y mis
de 300 metros de estribos y terraplenes, cos-
t6 38.000 pesos min., es decir, alrededor de 85
pesos el metro lineal. Hay que tener en cuen-
ta, que, para la consiruccién de este puente,
las maderas se trajeron de otros sitios.

El precio medio de 125 § calculado para obras
de arte, pertenece a la Seccién Puentes y Ca-
minos del Ministerio de Obras Publicas.

Si suponemos que 10s caminos a construirse
crucen 50 arroyos, sobre los cuales habrid ne-
cesidad de levantar puentes con luz de 20 me-
tros y 50 metros de estribos y terraplenes con
materiales en el mismo sitio, podriamos atri-
buirle el precio medio para cada puente de pe-
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so0s 4.000 m'n., que arrojarfa en total 200.000
pesos.

No creemos que haya de atravesar mayor
cantidad de arroyos, dado que, el trazado se
hara por la meseta del territorio y en el su-
puesto de que fuera superior, siempre represen-
tarfa una suma, cuyo monto no podri obstar a
la realizacién de la obra.

PICADAS

A cada costado de la carretera, deberi de-
jarse 9 metros de picada, libre de troncos, con
tierra removida y aplanada, para evitar la som-
bra de arboles, que son perjudiciales en grado
sumo a la conservacién de los caminos en Mi-
siones, donde, los rocfos, son tan intensos y
tardan hasta las 10 y 11 de la mafiana en dias
de sol, para evaporarse, en los sitios, se entien-
de, cubiertos por el follaje de los arboles.

RECORRIDO

El trazado debe hacerse por el centro del te-
rritorio, a partir de la cabecera de la picada
conocida bajo el nombre de Yerbal Viejo, hasta
Barrac6n, y de allf, al Iguazu, tratando siem-
pre de aprovechar las mesetas de la cordillera
central que sirven de lfnea divisoria a las aguas
y buscando en este recorrido, utilizar en todo
lo posible, los terrenos fiscales y las picadas
existentes que sirven de vfa de comunicacién.
De esta linea central, saldrin los ramales que
uniran distintos puertos del Parand y Uruguay,
de acuerdo al trazado en el plano adjunto:

Yerbal Viejo a Fracran ............. 125 Kls
Fracran a San Pedro .. 25
San Pedro a Barracén . 65
Barracén a Horqueta 3 "
Horqueta a Rfo Parand 72 "
Horqueta a San Antonio 25 "
Horqueta a Barra de San Antonio en

el Rfo Iguaza ...............00uu 60
Desde esta linea a las Cataratas del

Iguazu s0
San Pedro a Puerto Piray .. .. 70 "
Fracran a Camino Puerto Plray L. 1807
Fracran a Monteagudo ... 55
Florentina a Puerto Paranay 45 "

Yerbal Viejo a Corpus ............. 55 "

el afio econ6mico de referencia. La cantidad res-
tante, se gestionari para los presupuestos ile
los aifos subsiguientes, hasta la terminaci6n de
la obra.

El Gobierno de la. Naci6n, costeara la ejecu-
ci6n de la obra adelantando los fondos necesa
rios de rentas generales, que seran reintegra-
dos en forma proporcional con un impuesto
progresivo a establecerse sobre los campos be
neficiados por ella.

Establecemos, como simple dato ilustrativo
sobre la importancia que representard esta
obra, en el mayor valor que adquirirdn los te-
rrenos directamente beneficiados por ella. Su-
pongamos, que esta influencia directa se exten-
diera a 10 kilémetros de cada lado del camino,
en un recorrido de 900 kilémetros, la superficie
influenciada alcanzari 1.800.000 heotireas. Atri-
buyéndole el precio medio actual a los terrenos
de referencia, a 6 $ la hectirea. El valor total
representara 10.800.000 pesos moneda nacional.
Tan pronto como se llegue a ejecutar la obra,
el valor de la tierra ascender4, por lo menos,
a 15 $ la hectarea, repr do este t
en la superficie considerada dentro de la zona
de influencia, 27.000.000 de pesos m|n. que arro-
ja un excedente sobre el precio medio primitivo
de 16.200.000 pesos mjn,

BENEFICIO A OBTENERSE CON LOS AR-
BOLES DERRIBADOS

El proyectado camino, se hari, a través de
una regién poblada en ab casi, de
arboéreas, que deberin voltearse. Cada uno de
esos arboles tiene su valor comercial, cotizdn-
dose en plaza a precios extraordinarios. Entre
esas esencias, se encuentran el cedro, lapacho,
incienso, loro negro, ibirapitd, guatambi, curu-
pay, pino del Parani, palo rosa, guayaybi, iby-
ri-pepé, grapia-puiia, cancharana, etc., etc. La
cantidad de 4rboles de ley, es decir, de aquellos
que ya tienen plaza en el mercado, calculamos
en 20, término medio, por hectirea; no se tiene
en cuenta los otros, de igual o mayor valor in-
dustrial. La superficie de bosque a derribarse,
puede estimarse en 2.700 hectaireas, que arro-
jaran 54.000 rollizos transformables en vigas.
Si de éstos, se utilizan en puentes, alcantari-
llas, etc., el 20 % quedara un exceso de 43.200
vigas, que, vendidas en plaza a razén de 50 $
nada m4as, cada una, arroja 2.160.000 pesos.

COMISION ADMINISTRADORA DE FONDOS
DE CAMINOS ’

La e rapida y meté6dica de la obra,

Yerbal Viejo a San Javier .......... 55 "
De camino Central a Barra del Salti-
fio en Rfo Uruguay .............. 40
Total kilémetros ..... 845
Para desvios a fin de salvar obsticu-
108 .o 65 Kls.
Total ...... 900 Kils.
RECURSO PARA LA EJECUCION DE LA
OSRA

A los efectos de la construccién de la red de
caminos, el Congreso Nacional de Vialidad ges-
tionara del Congreso Nacional, la inclusién en
el presupuesto del ejercicio administrativo de
1923, la partida de 500.000 $ m|n. con destino
a estudio y ejecucién de una parte de la obra,
suma que, deber4 ser aplicada dentro del cri-
terio y plan trazados en este trabajo, durante

requiere la existencia de una comisién encarga-
da de administrar los fondos y al ‘efectc, cree-
mos conveniente que debe constituirse ésta por
el Gobernador del Territorio como Presidente,
un delegado del Touring Club Argentino en ca-
racter de secretario y el Gerente de la Sucursal
del Banco de la Naci6n Argentina en Posadas
como Tesorero. Esta comisién, ejercera el con-
tralor de la obra. Ademas, formari un fondo
permanente de caminos, para la conservacién
de los mismos, con el producido de la venta de
madera obtenida de los arboles derribados, co-
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mo asf, de otras esencias de caracter comer-  pos aumenta. Procedemos asf. porque considi-
cial, que fueron extrafdos en el trayecto del ca ramos, que, la pequena propiedad poblada Vv
mino trazado. trabajada, debe contribuir lo menos posible, des
de que ella, con su poblacion. es la que realiza
el valor efectivo de las grandes extensiones dv
campo despobladas y baldfas, cuyos propieta-
riog. muchas veces ni conocen sus terrenos.

IMPUESTOS PARA CAMINOS
Extablecernos un impuesto progresivo y pro-
porcional para reembolsar los gastos que re-
clama la ejecuciéon de la obra, elevando el gra
vainen a medida que la superficie de los cam- G. A. Salomone.

CARRERA AUTOMOVILISTICA
ORGANIZADA POR EL CLUB ATLETICO DE RAFAELA.

Publicamos a continuacion, detalladamente, acompanante Luis IFerrero; numero 9, coche
e] resultado del 4.7 Circulo automovilistico del “Dodge”, conductor Juan Casaneuve

Depiartamento, que, patrocinado por este pres- Resultados. — 1.'7 premio: Antonio Ovides.
tigioso Club, se llevo a cabo el domingo 18 del coch» “Studebaker”, en 4 h. 6" 30” (393 kilome
m-= de Junio ultimo. tros; promedio 95415 kil. por hora)

Inscriptos, — 1, coche “Dodge”. con‘duc- 2.» premio: Domingo Bucci, coche “Case”, cn
tor Angel Marelli, acompanante Américo Ber- 4 h 47 10"
ta. — N.” 2, coche “Packard”, conductor Maria- 3.+ premio: Jorge Coen, corhe “Nasch™ en
no :le la Fuente, acompaiante Paul Gautier; 4 h. 51" 477,
numero 3, cochie “*Nasch”, coaductor Jorge Coen, 4. premio: Mariano de la Fuente, coche “Pa-

acoiupanante Hugo Gicadagno; nimero 4, co- ckard”, en 6 h. 27" 56",

Antonio Ovides, ganador del primer premio, coche *Studebaker™

che “Case', conductor Domingo Ducci, acompa- 5. Premio: Mario Cingolani, coche “Over-
nante Domingo Friggeri; nimero 5, coche land”, en 6 h. 48'.
“Qverland”, conductor Mario Cisegolani. acom- P'remio record de vuelta: Antonio Ovidy

panante Bautista Gay; nimero 6, coche “Day- che *“Studebaker”, por su vuelta en 0 h.
ton”, conductor Armando Romitelli, acompa- (92 gilémetros; promedio, 99.520 kilometros por
nante Juan Laflor; nimero 7, coche “Cievro- hora), batiendo el record sudamericano de vvlo
let”, conductor Ceferino Giustino; numero 8, cidad en carretera).

<oche “Studebaker”, conductor Antonio Oviles, Premios regularidad: Antonio Ovides, o -he



udebaker”, en 1 h. 2° 10", 1 h, 1' 497, 0 h.
495", 1 h. 3 267

I’remio Estimulo: Sr. Argel Marelli, cocne
“Dodge”, por haber tenido que abandonar la
carrera en la tercera vuelta, a causa de una in-
disposicién, y siguiendo el acormpaiiante sélo,

(aunque descalificado), obtuvo un tiempo total
equivalente a un segundo puesto.

Los coches numeros 6, 7 y 9, abandon:uron
por los coches nimeros 2 y 5, aunque terinina-
ron la carrera, sufrieron accidentes de con:ide-
racién que motivaron pérdidas de tiempo.

TARIFAS FERROVIARIAS

Presidida por el doctor Horacio Martinez e
ingeniero J. Allende Posse, vino a esta capi-
tal con el prop6sito de gestionar la rebaja de
las tarifas ferroviarias una numerosa delcga-
cién de la Bolsa de Comercio e Industrias de
Cérdoba.

Dicha delegaci6én fué atendida por e! Prosi-
dente de la Repablica, a quien presentaron un
extenso memorial solicitando la intervenci6n del
primer magistrado para obtener una rebaja del
30 % en las tarifas actuales del terrocarril Cer-
tral Argentino. Asimismo el ministro de Obras
Publicas atendié a la delegaci6n y le proporcio-
n6é una entrevista, en su despacho, con los re-
presentantes de ]a empresa referida.

Completando sus gestiones la aludida comi-
si6n hizo entrega de un extenso e interesante
memorial .en el que se estudia la situacién de
Cé6rdoba y se expresan las razones fundam2nta-
les que inducen a pedir la rebaja de las tari-
fas.

La Bolsa de Comercio de Cérdoba — dice
€l memorial — se ha informado por publicacio-
nes de la prensa, de la contestacién dada por
las empresas a su petitorio de rebaja del 30 por
ciento de las tarifas que rigen desde Buenos Ai-
res y Rgsario a Cérdoba y viceversa.

Como principal argumento las empresas adu-
cen ‘“‘el que no seria razonable ni justo hacer
una concesién a una ciudad tan sélo, sin exten-
derla a las demas”, abadiendo, “que tal con-
cesi¢n de privilegio no tiene ejemplo en la his-
toria de los trasportes de la Republica Argen-
tina en lo que a su importancia se refiere”,

Precisamente lo que piden el comercio y la
industria de Cérdoba es que se les coloque ¢n
igualdad de condiciones a los otros centros pro-
ductores de su importancia, haciendo extensivo
a ella e! criterio que como razomable y justo
aplican las empresas a otros centros como Ro-
sario, Mendoza, San Juan, Tucumdén, Salta, Ju-
juy, etc.

La excepci6n existe, pero en perjuicio de Co6r-
doba, y lo que se pide es que ccse esa situa-
ci6n de inferioridad en que injustificadamente
la han colocado las empresas al establecer las
tarifas en vigor.

Después de extensas consideraciones, la Bol-
sa de Comercio e Industrias de Cérdoba, ter-
mina diciendo:

No es una alarma infundada, ni una preten-
si6n de ganancia indebida 1o que determina este
movimiento; no se consigue una unanimidad tan
manifiesta, de las instituciones bancarias, co-
merciales e industriales, a las que acompaiia la
prensa y todo un pueblo, sino sobre la base de

un peligro cierto y cercano, que ha emp<zalo
ya a producir sus efectos desastrosos. Hoy c¢s
momento oportuno aGn para evitarlo; manana
podrfa ser tarde. La ceguera de Ja empresa oue
no le permite responder afirmativamente al pe-
dido formulado, sera funesta para esta ciudad.

El ferrocarril Central Argentino, que con el
aumento acordado veri aumentar sus entradas,
puede, sin perjuicio, acordar la rebaja soli ita-
da, pues é1 ha de compensarle suficientemente
cualquier disminuci6én momentanea que le pro-
dujera larebaja acordada a Cérdoba, y decimos
momentanea, porque evidentemente el mayor
desenvolvimiento de su comercio y de su in-
dustria ha de resarcirle en un futuro préximo
lo que ahora pudiera quitarle.

Pero, para que esta solucitn tuviera los ca-
racteres de estabilidad necesarios, serfa preci-
so que el ferrocarril del Estado pudiera llegar
a Coérdoba, a cuyo efecto se necesitaria tan s6lo
la construccién de un ramal que uniera esta ciu-
dad con la linea de Laguna Paiva a Dean I'u-
nes, en alguna de las estaciones de transito.
Dicho ramal podrfa pasar por el pueblo de San-
ta Rosa, importante poblacién que s6lo espera
que una lfnea férrea vaya a sacarla de su ais-
lamiento para convertirse en un gran centro co-
mercial, El ramal que se propone tendrfa una
longitud mayor de 120 a 150 kilémetros, atra-
vesaria una zona fértil, con bosques de impor-
tancia y terrenos dedicados ya a colonia, y se-
ria su construcci6L econ6émica, pues no habria
que hacer obra alguna de arte de importancia
en todo su recorrido.

La construccién de este ramal permitirfa ha-
cer efectiva la competencia que hoy no existe
Y que es lo unico que asegurard a Coérdoba ta-
rifas convenientes con caracteres permanentes.

El caso de San Juan, que paga por el ferro-
carril Central Argentino la mitad del flete que
desde Mendoza, no obstante que pasa la oer-
caderia por esta ultima ciudad, debido exclu-
sivamente a la competencia que crea el ferro-
carril del Estado, es harto elocuente para que
no se piense en la conveniencia del rama! cue
se solicita, y cuyo costo reducido serfa, amplia-
mente compensado con las ventajas que repor-
tarfa, dado el movimiento que habfa de darle
la zona que atraviesa.

Pero la construccién de este ramal, bien lo
comprendemos, no es obra de un dfa; los tra-
mites que habrfa que llenar exigirfan un tiempo
que Cé6rdoba no puede esperar en la situacién
en que se encuentra. De ahf que sea necesario
que el ferrocarril Central Argentino acuerde la
rebaja que se solicita.
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EL AUTOMOVIL Y LOS BUENOS CAMINOS

por L. J. Ollier

Vicepr de la

Entre todos los factores del progreso, ningu-
no ha sido més importante que el movimiento
€n pro de los buenos caminos. Puede ser que a
simple vista este aserto sea dificil de ser de-
bidamente apreciado; al menos podria serlo si
pensamos de los buenos caminos simplemente
como carreteras, en lugar de considerarlos des-
de el punto de vista que presenta la parte que
desempeilan como un eslabén en la cadena de
incremento y desarrollo del territorio en ¢ue
son construfdos.

Buenos caminos representan un medio de me-
jores transportes, y cabalmente en eso estriba
su mayor utilidad. Considerados desde ese pun-
to de vista, los buenos caminos son de tanta
importancia como el automoévil y el ferrocarril.
Naturalmente, podemos pasarlo sin buenos ca-
minos, pero el hacerlo asf, implica un paso de
retroceso que ninguno de nosotros desea tomar
en esta edad de progreso y eficiencia.

Aunque los buenos caminos no constituyen
por si mismos un algo importante que ilame
grand te la at i6n, d P N sin ¢m-
bargo, un factor muy importante en la vida y
comercio del presente; tanto asf, que se los
compara favorablemente con el teléfono y el te-
légrafo. Los habitantes de todo territorio que
‘cuente con buenos caminos, testificaran en fa-
vor de este hechn.

Hubo un tiempo en que los mensajes se en-
viaban por medio de postas, y los articulos se
cargaban en vehiculos tirados por caballos, y
las gentes viajaban de un punto a otro en di-
ligencias o galeras. Hubo también un tiempo en
que las cartas comerciles se escribin a 'mano
Yy las operaciones aritmétics se hacfan en la
misma forma. Hubo un tiempo en que todas las
opereciones de manufactura se hacfan a mano.
Pero esos tiempos ya ban pasado en casi todos
los pafses del orbe civilizado. Los trabajos ma-
nuales han sido suplantados por la maquinaria.
Esta es la edad del teléfono, del telégrafo, de
la méquina de escribir, de la caja registralora,
la maquina de sumar, del automévil, del auto-
camibén y del ferrocarril.

Maquinaria y progreso han llegado a ser si-
n6nimos, simplemente porque el empleo de la
‘Mmaquinaria representa mayor economfa, exac-
titud y eficiencia en todo sentido.

Y asf ocurre con los buenos caminos. Ellos
constituyen un factor de eficiencia y progreso.
:Qué notamos cuando estudiamos los munici-
pios y regiones de un pafs donde existen bue-
nos caminos? Una atméstera de industria y de
contento, de prosperidad y progreso. Mientras
que en aquellos lugares donde los buenos cami-
nos no se conocen, notamos la ausencia de todo
aquello que los buenos caminos reportan.

En algunos pafses los buenos caminos han
existido por tanto tiempo, que ya no presentan
problema alguno. Algunos de ellos han existido

Corporation

por generaciones. Esto es particularmente cier-
to en los pafses mas viejos y mejor organiza-
dos. Europa, por ejemplo, presenta muchos
ejemplos de espléndidos caminos que fucron
construfdos hace mil o més afios y que se han
mantenido en perfectas condiciones a través ae
los tiempos.

La caracteristica mas sorprendente del pro-
blema de los buenos caminos, es que todo mu-
nicipio, moderno y civilizado, vacila cuando se
trata de construir y mantener carreteras. Hace
mil aibos, y sin ir tan lejos, hace cincuenta
afnos, los buenos caminos no eran quizads nece-
sarios, puesto que en aquellos tiempos no «xis-
tia el automévil. Y, no obstante, este qecho,
los buenos caminos existian. Y cuinto mis ne-
cesarios 1o son hoy en dfa, cuando los transpor-
tes, las comunicaciones, el comercio y la vida
misma, estin mis eficientemente cimentados!

Una cosa que deseo fijar es que, ningin mu-
nicipio o ningin hombre, deberfa considerar e!
primer costo relativo a la construccién de bue-
nos caminos, puesto que ellos constituyen uba
necesidad absoluta, y todo lo que es indispen-
sable siempre paga a la postre por si mismo.
Deseo exteriorizar este punto, porque en casi to-
dos los casos en que se vacila o duda sobre la
construccién y mantenimiento de buenas carre-
teras, observamos que el obstaculo es el cosio
inicial, cuando en su lugar sé6lo deberfa consi-
derarse la utilidad y beneficios a derivarse de
tal empresa.

No pod dejar de rel tomovil
al tratar la cuestién de los buenos caminos.
pues, existe una verdadera relaci6én entre am-
bos. Los buenos caminos estimulan la deman-
da por automéviles, y contribuyen a aumentar
el placer de los duefios de éstos, al salir en ex-
cursiones o paseos. Los malos caminos restrin-
gen la demanda y hacen que el manejar o salir
€n automoévil sea menos placentero de lo que
debiera ser en realidad.

Los buenos caminos y el automévil han hecho
mas que cualquier otra influencia conocida, en
hacer desaparecer para siempre el aislamiento
de la vida de campaifia. Ellos han acercado mas
unos pueblos con otros. Ellos han permitido que
la gente salga al campo y que visite los lugares
que nunca habfan visto, 0 que quizas nunca ha-
bian ofdo mencionar. Ellos han hecho posible
el que los estancieros transporten sus produc-
tos mas rapidamente al mercado, y en condi-
ciones mas frescas y limpias que antes.

Los buenos caminos y el autom6vil han lle-
gado a ser reconocidos como signos de progre-
so, y la ausencia de ellos como un signo de
atraso. Bajo la influencia de ellos, los pueblos
han amrchado hacia adelante, mientras que si
no hubiera sido por ellos, hubieran perman-ci-
do atrasados y aislados.

Los buenos caminos y el autom6vil constitu-
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yen un presente o un favor a la civilizacién, que
no puede ser avaluado en délares y centavos.
Pues, ademds de su valiosa influencia en esti-
nmular el comercio y aumentar la eficiencia,
.quién puede computar en dinero el valor de
In felicidad que han reportado a los millones de
rentes en cada pais del orbe civilizado?

E! movimiento en pro de los buenos cami-
nus tiene s6lo una direccién quc seguir, y ¢sa

es, adelante. Los que existen deben ser exten-
didos, pues, no pueden siquiera permanecer o-
mo estan, porque ello significarfa retrograda-
cién. El espiritu de los tiempos modernos tien-
de al mejoramiento, no a estar satisfecho con
las cosas tal como estan. Todos deseamos tener
més placer en la vida. Todos deseamos hacer-
nos mas eficientes. Los buenos caminos y el au-
tomévil nos indican la senda a se-guir.

Raul Riganti

Decididamente, el deportismo argentino pasa
por un momento de pleno florecimiento. Fué
primero, Firpo, quien en sus matches en Ksia-
dos Unidos, despert6 un justo entusiasmo entre
nuestros aficionados a los ejercicios ffsicos.
Posteriormente el telégrafo trasmiti6 las gra-
tas noticias de los triunfos del equipo argentino
de polo, cuya actuaci6én ha merecido en la
Gran Bretafia los mas vivos elogios y después,
casi simultineamente, el corredor pedestre Abe-
lardo Piovano, en Paris, y los motociclistas ar-
gentinos que se trasladaron a Espaiia, realiza-
ron proezas meritorias por todos conceptos.

Rail Riganti y Pedro Vaccario, que en repre-
sentaci¢n del motociclismo nacional intervinie-
ron en la gran carrera de las XII horas, dispa-
tada recientemente en Espaia, tuvieron, como
lo inform6 lacénicamente el telégrafo, una fi-
guracibn descollante en la magna prueba. Efec-
tivamente, el primero de los nombrados consi-
guid, después de una lucha encarnizada y llena
de agradables alternativas, ocupar el segundo
Puesto en la clasificacién final, registrando un
tiempo superior en un minuto al del venca2dor.
Si se tiene en cuenta el desconocimiento de la

Los
motociclistas
argentinos
en
Espaiia

Pedro Vaccario

carretera donde se desarroll6 la prueha, es ta-
cil deducir que Riganti, obtuvo, un triunfo
moral que los aficionados espafioles supieron
reconocer con hidalgufa.

Radl Riganti en su maquina

En cuanto a Vaccario, su actuacién fué :amn-
bién brillante, ya que obtuvo el segundo pues-
to en la categoria de sidecars.
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lilo-Argenting

Vida - Accidentes - Incendios - Responsabilidad civil

Capital integramente suscripto: $ 1.000.000

BARTOLOME MITRE 460 JUAN CHECCHI,

Lompanta 1e Seguros

fienerales

SEGUROS:

AUTOMOVILES

BUENOS AIRES Direstor General

4

Ferrocarriles del Estado

Servicios de trenes directos y combinados que permiten la
realizacién de viajes céomodos a las Sierras de Coérdoba.

Capilla del Monte - La Falda - Cosquin, stc.

AMPLIO SERVICIO DE TRENES LOCALES
EN ESAS ZONAS DE VERDADERO TURISMO

Cuentan los Ferrocarriles del Estado con un material de primer orden en coches de
primera clase, comedores y dormitorios, que reinen todas las condiciones deseables y
que contribuyen a facilitar y hacer realmente agradables los viajes que realiza en toda
su red, como servicio ordinario, vinculando las provincias de Santa Fe, Cérdoba, Can
Juan, La Rioja, Catamarca, Santiago del Estero, Tucuman, Salta, Jujuy, hasta La Quiaca,
frontera boliviana.

PARA INFORMES:
Oficinas centrales: PERU 672 — Buenos Aires

JEFATURA DE TRAFICO: SANTA FE

| CRUZ DEL EJE
SUPERINTENDENCIAS DIVISIONALES: TUCUMAN

SALTA

DOMINGO FERNANDEZ BESCHTEDT
Administrador goneral
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He aqui el neumatico mas economico para vuestro coche FORD.
Probadle.

El kilometro al precio de antes
de la guerra'!

Cuadro pora elinflado v carga de los

OO m p re |a ncumaticos " Cable * de 30 x 3 1/2

., Cargas por eie | Presones
“CABLE" —
|
Hasa 600 kgs | 4 kes
-- 700 - 3 kes 500

. . - 8C0 - : 5 kes
I C e ' n El mado mas costore de vialar e

cuando se tueda con  ncumdlicos

insuhcientemente infiados

Los neumdticos Michelin ™ Cablé ' se fabrican igualmente en las dimensiones de 90. 105, 120.
135,155 ¢nel tipo detalones Aexiblesy cn lasdimensiones de 3']1,4.4' /5, Sen el tipo Straight Side

8irvase menclonar ‘‘TOURING CLUB ARGENTINO'‘, al escribir a los anunciantes.
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ADMINISTRACION

OFICINAS

Avenide de Mayo, 760. — Direccién Telegrbfica:
**Touring Buenog Aires. — Unién Telefénica 2314,

COHISION DIRECTIVA

Senor Pedro L. Balea
Dr. Isidoro Ruiz Moreno
Dr. dosé Tomas Sojo

Dr. Daniel Moreno

br. Domingo K. Mord

A\Ihello Roxis
v Luis E Zuberbiihler
Johnson.

Suplentes:

w (hijo)

BUBCOMISION DE CAMINOS Y VIAS
DE COMUNICACIONES

Presidente: Ing. Pedro Bazin: vocales:
Ruls Moreno, ing. Juan blolina Civit, ing. Artaro Moo-
ge, ing. Tebfilo Mendiguren: suplentes: ing. Alfredo
Bonino (bijo) y Antomio J. Farina.

doctor 1.

BUBCOMISION DE TURISMO Y DEPORTES
Presidente: ing. Gabriel A. Salomone; vocales:
fores Félix Giinther, Américo E. Alirerti, ing. Er-
aesto Newbery, Pedro Valles: suplente: Antonio Blanco

COMISION DE REVISTA
Ingeviero Juan Molina Civit
Esteban Tello

Director: Rémulo Yegros

COMISION REVISORA DE CUENTAS
Ingenicro Pedro Bazian, doctor Dominzo R
eefior Pedro Valles.

Morin ¥

ASESORES
Abogados. — Doctor Prudencio M. Clari
ro Ruiz Bloreno; inzenicro. .Juan Molina Cirit
teban Tello.

Dr. Isido-
y Es-

AFILTADOS
CAUITAL FEDERAL

Articulos para Sports — GATH & CHAVES Ltda. (The
South American S!ons) por eonvenio celehrado con
Loest ~

le identidad
Ricardo Tisi,

FPédbrica de ormamentos—De
nes 293. Estormpados
techos de zinc, pi
e6pulas, manzardas, casillas galpones. o
eampal oncede los cocion del T. C. A. o
8 por ciento de descuento.

calle Bul-
construcciones en genersl de

Dentieta—Sefior Juan U
Medicos. — Doctor Luis .\

Cerrito 268.
ote, Lavalle 1515

Carren,

Optica. — Charpentier v
un descuento del 15

de iden
jos de precis

Farmacia *“Santa Lucia", ,\luul.\ de Oca 602 cxquina
W. Villafaje
Farmacia y Drogueria *“Italiana™, Almiramic Brown va-

quina Olavarra

Con la prescn ivo carnit do sovio
los micmbros d e lag men
farn de los Poncio y Cii
signientes descuento

evfume

andlisiz,

PROVINCIA DE BUENOS AIRES
AYACUCHO

“‘Garage H.'', de Alberto Rarbieri, cucnta con taller

mechnico, soldadura outigena, vulcanpizacién. ajus-
etc. Venta de nafta, aceites, grasa y carhuro.
Oalle 9 de Julio N° 514. Concede un descuento del
10 olo & los eocios del T. C. A.

BAHIA BLANCA (F. C. Sod)

Garage y Taller Mechaico:
Martin 400,

10 por ciento.

Hotel—de Luis Godio y Cia, calle Brown 195, con
cede a los socios un descuento del 10 olo sobre
los precios establecidos para el publico.

Arigoni y Pucci, 8an
ace un descuento a los eocios del

BALCARCE (F, 0. 8ud)

Hotel y restaurant—‘‘Grand Hotel'', de Odisga y
Esherabide, concede un descuento del 15 olo a los
socios del T. C. A.

BANFIELD (F, C.

Meédicos— D tor Moven

Farmacia—‘‘La Central'’, de SéAcnz y Alesén; conce
den un descuento del veinte por ciento a los socios

Ferreterfa—De Alfredo Lépez. concede uns rebaja del

por ciento & los socios del T. C. A.

BOLIVAR (F. O. Sud)

A de 6viles—Renito Ponte. Veata de
sutomiticos y taller mecdnico, concede s los 80~
cios del T. C. A. el 15 olo de descuento.

Sud)

Ionie!

CHASCOMUS (F. C. Sud)
Hotel — “Ilotel Colon™ hnee mn
ciento a los socios del T C.
ra recepetones ¥ banqueles,
CHIVILCOY
Guillermo  Séocher.

cuento del 15 por
espacioso comvdor

Farmacia—de Concede e dee:

cuento del 15 olo a los socios del 1. C.

COLON (F. C. C. A)

CORONEL PRINGLES (F. 0. 8ud)

Hotel—de 0u||larmo Espil hece un descuento a los
socios del C. A. del 15 por ciento.
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QGarage y teller mechnico—de Melchor P. Boglletti,
concede un descuento del 10 oo & los socios.

sutoméviles

10 ojo sobre aceites. grasss y accesorios de auto
moviles.

JUNIN (F.

Hotel—*‘Hote] Buenos Air

cede el 15 olo de descue

«Hotel Roma”, d¢

0 Con

c.P)
. ds Raméo Lops

Augnsto Gaxps ubieado en la calle
cde un deseuento del 1000 n dex

2z Club \rzentino.

sociox e o

LA PLATA (F. 0. 8ud)
ﬂ“‘ltb—ﬂo(el de Emilio Humet, calle 50 No. 542 co

Hotel — “*Holel Paris™ de Den

o Elgoyhen. Acuerdu a
los socios del T. C. A. un d. %.

ento del 10

Taller de vulcanizaciones, de Domingo A. Betanzo: otor-
g una bonificacién del diez por cienlo a los socios
del T. C. A, sobre los trabajos realizados en su

taller.

VILLA ELISA (F.

ach! o Ju, R. Garef
20 por ciento a los encios.

0. B8ud)
hace un descuento del

PROVINCIA DE SAMTA FE

ARMSTRONG

Médico—Doctor Julio de ls Vegs.
Farmecia—de Antonio Blartine_ Feradndes, bace ue
q s los socios del T. C. A. del 15 olo.

de primer orden piezas Lce:
de ¢l 10 por ciento de descuento & los uelu.
-Botol de] Comercio”, de Ismael Martinez Lui calle
esq. 9, concede u- descuento del 15 olo a loe
del y col de habi
ullndu ‘con un

Tvicio esmera
competente
‘‘Sportman Hotel’’, de Sealvadori
64 No. 686 concede vo

ealle

y Vesini,
1 15 por ¢

o los socios del T. C.
cial y esmerado.

Oonfiteria y Restaurant—*‘Fallet’’, de A. Philip y
L. Pilitti. calle 7 esq. 49, hace un descuento del

20 por ciento & los socios.

LOMAS DE ZAMORA (F. 0. 8ud)
Médicos—Doctores Rafael Grigera y Josn A. Ga

De Demetrio L 6o, calie
Rodriguez y M. tro: posee
deplsitos para guardar .automéviles, biciclet ete.

LUJAN (F. O. Oeste)
Casa de Accesorios para antos propiedad del e
Doule.” conceds un descuento del
i0x del T. C. A que presenten
Mo en fn naftu. Cue
hiculox. Calle Bartolomé

T ror
su tur
ta con
Mitre

]
o omodldnd; §
mimero 148,

MAR DEL PLATA (F. 0. 8ud)
Au(ola'ﬂes n Cambye calle N, m

T. ¢

..
MERCEDES (F. 0. Oeste)

Hotel—‘‘Hotel Nogués'’, conceds ua deacnento del
15 por ciento a los seclos.
MONTE (F. O. Sud)
Médico—Doctor Ramén N. Mérques.

SALADILLO (F. C. Sud)
loul—"l!ocol del Progreso’’ Armand B
on descuento del 15 oll e los so
SAN FERNANDO (F. 0. 0. A.)

de Juan Calle C itueid

bace & 10a socios el descuento del 10 olo.

de Navegacidn lo|

anﬂ 8sn Fernando,
o descuento.

& loa eocios el 10 olo

B8AN NICOLAS DE LOS ARROYOS (F. C. 0. A.)
lbhl—-"!olol Central’’, de Jusn Bicetti, concede v
coento del 15 por ciento a los soecios.

SAN PEDRO (F.C.C.A.)
‘Taller mecinico y OGarage, de Miguel A. Lapends, ne;
. o) 1

on descuento, A los socios del T. O. A., d
por ciesto.
QGarage, de Francieco Ba calle Belgrano esquina

s eocios del
del 15 ofo robre loa precios establecidos Pa
el pablico.

TANDIL (F. O. B8ud)
@arege y Taller Mechnico—de Nazearreno y Maggioli.
Calle 8nrmiento 847, concede up descuento del 1
por ciento & loe socion del T. C. A.

TRES ARROYOS (F. C. S.)

Farmmacia — “La Moderna™ de J. Antonio Monaldo, ca-
lle Coléin 530). Concede 8 los socios un descuento
del 20 %o sobre rzectas ¥ 10 So sobre especificos.

Fotografias. — Casa Azzi Hermanos: concede un des-

cuento del diez por ciento a los socios del T. C. A,
que efectien sus compras eo la mencionada casa, $O
bre articulos fotogr.

CASADA DE GOMEZ (F. C. C. A.)

Hotel y Restaurant, de Rosendo Casaias. otorza wn dirvz
por ciento de dexcucnto a los socios del Touring Club
Argentino.

Taller Mecénico y Agencia Ford, de Voczeli y Bessone:

concede un descuento del 10 T a todos los socios
det 1. C. A, — Calle Lavalle 1023-33
CORREA (F. C. C. A)
de José suez, otol una ho-
a los socios.
HERSILIA
Almacén y ramos generales de Juan Gruer, cooced

honificacién del 10 por ciento a los socios del Towu:
ring Olub Argentino. sod
LAS ROSAS (T.C.C.A.)
Taller de joyeria, de
de Miguel A. lhnolu. h-u un deuuelw del 10
por ciento a los eocios del T. C.

RECONQUISTA . (F. C. C. A)

Farmacia propiedad del seior Francisco Sellurés, calle
Geperal Oblizado. concede un d nto dil 10 por
ciento a lox socios.

ROSARIO (F. C. C. A)
Agencia Fiat y Pirelli — de Lucio Tarella, calle Sar-

ento 754, concede unn rebajs del 5 % sobre los
precios establecidos para el piblico. Sobre neumiticos
rebaja especial a establecrse en el acto de la compra

«“Hotel Mayo™, de Pablo Ferranti, ubicado en la calle
San Lorenzo 1100, concede a los socios un diez por
ciento de descuento, presentando su tarjeta de iden-
tidad. — Hotel que cuenta con un servicio esmerado
v amplias comodidades para los seiiores pasajeros.

Taller Mecénico de Norberto Sonda, ubicado en la calle
Italia 836, concede un descuento del 15 % a los
socios del Tourinz Club Argentino, que presenten su
turjeta de identided.

Hotel y Restaurant “Comercio™, de Fiorito y Alberto,
calle San Martin nimero 370. conceden an descuen-
to del 10 por ciento a los socios. Precios madicos.

Taller Mecdnico y bronceria de .Albino Aliberti, ubicado
en la calle General Mitre nimero 1334, concede una
vebaja del 10 S n los socios del T. C. A

Carrocerias y pinturas pau automéviles de Vi

ot e hijox. ealle ‘nies 1460, otorg.
cion del 3 ¢ a los socios del Touring

. Rentzell v Bally, calle Urquiza 1256, Con
en zencral. — Coneceden un d.»tnl.-nlo nlel
lox socios del z Club Arzen
N ograsas para uulumuules marea * Colombi

RUFINO (F. C. P.)
Martillero publico. — Seiior Alfredo Ocanto,
un descuento del 10 ¢ a los socios.

SACANTA (F.C.C. A
Hotel y Garage de .Jos¢ Boetto y Cfa., conceden un des-
cucnio del 10 T a los sucivs, sobre los gastos de
hotel solamente

SAN GERONIMO SUD (F. C. C. A), PROV. DE

Hotel “Anglo Argentino™, de Cristihal Marocich, con:
cede un descuento dcl dicz por ciento a los socios
det T. C. A, sobre los precios establecidos pors )
publico.

concede

SAN URBANO
Médico—Doetor Bernardo Dell'Oro.
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SAN JAVIER (F. C. C. N. A)

Farmacia de Jos¢ Juan Cimera. calle S

quina Sunta Fe, concede un 10 por cie

cuento a los socios que efrctien sus cowmp
tado, menos en especificos.

Hotel, de Juan Fiol, ubicado en la calle Dr. de la Co-

Martin es-

SAN FRANCISCO
Farmacia de Francisco B. Bié; hace un descuento ded
10 por ciento a los socios, sobre los precios estable-
cidos para el pGblico.

VILLA DOLORES (F. C. P.)

lina y 3 de Febrero, otorza una b a del 10
por ciento a los miembros del T. C. A.

Garage de Juan Zilli; concede un 10 % de descuento
sobre las reparaciones de nulomuules a los socios
del T. C. A.

Médico Cirujano. — Dr. Hictor Gattini.

SUABRDI (F. C. C. A.)

Hotel y Restaurant de Guillermo Gross; concede un

descuento del 10 por ciento a todo socio del T. C.
VILLA CARAS

Taller Mecéinico de Juan R. Vi concede una boni-

ficacién del 15 s loa gocios del T, O. A. presenian-

do su tarjeta de identidad.

VILLA CONSTITUCION (F. C. C. A))

Médico, — Dr. Juan ‘E. Milich.

Farmacia de H. H. Sivori, concede un descuento del
15 por ciento a los sefiores 50cios, previa presenta-
cién de su tarjeta de identidad.

PROVINCIA DE CORDOBA

CORDOBA (Ciudad)
Hotel.—*‘Gran Hotel Victoria'’, d
druet, hace un descuento a los asoci
de 15 olo.
Garage “Overland™, de Breaci
Julio 342. — Cérdol

Pantaleén An-
dos 81 T. 0. A

i y Gémes, celle 9 de

©OSQUIN
Hotel—*‘Cosquin Hotel’’, de Anton:
un descuento del 15 olo

DEVOTO (F. C. C c.)

Doctor Ecteban Q. ende
a los socios del T. C. A., q\u prnmln [} llrjoll
de identidad.

Farmacia Europea, de Emilio J. Orso. Hace un d
cuanto del 25 por ciento: 8 los socios del Touriog
Clubd Argentino, que presenten su coroet de iden-
tidad.

HEBRNANDO (F. C. C. A)
Hotel de Florencio Dellapiana, Boulevard San Martin:
concede una rebaja del 10 % sobre los precios es-
tablecidos para el publico.

LABOULAYE (F. C. P.)

Escribanos. — Robustiano Reyna y Almandes, favorecen
con un 10 % de descuento a los socios.

Hotel de los seiores Bendayan y Cfa.; sobre los precios
establecidos para el piblico, conceden 10 % de des-
cuento a los socios.

Farmacia del seior Tomés L. Scott. hace un descuento
del 10 % a los miembros del T. C.

mévi e 08
nl. concodo s los eocios un delcuento del 10 Olo.

MOLDE
Casa Aflllada de Roberts Hermanos, Molde, (F. C. P.)

MORRISON
Taller mecinico de José Francisco Bessone; oconcede
a los socios un descuento del 15 por ciento.
MORTEROS (F. C. C. A)

Hotel y Restaurant *“Priotti”, de Tomis Priotli,
RBuenos Aires; concede un descuento del 10 %
socios del

calle
a los

RI0 CUARTO
Hotel—''Hotel Universal’'’, de Angel Pécile, concede
a los socios um duenento del 15 por ciento.
Hotel Moderno—de José Mercori. concede a los so-
cios dei T. C. A. un descuento del 15 olo
Lre los precios establecido.

Sefiores Iglesias y Toyssedou, conceden
un descuento del 10 % a los seiores socios.

Farmacia de Medardo Varela y Cu. otorga a los aso-
ciados una bonificacion del 10 %

VILLA MABIA

Hotel—Marti y Cresux, Bace un descuento del 10 por
ciento a los socios.

Hotel “Universal”, dc José Innocenti, hace un descuen-
to del 16 olo & Jos sociog del T. O. A.

PROVINCIA DE ENTRE RIOS

PARANA
Médico. — Doctor Emilio Ticasati.
Hotel. — “‘Hotel S i ", de Angel S
Calle San Martin esq. Plaza de Mayo, concede uo
descuento del 10 por ciento a los socios del A
Garage y taller mecinico. — De Francisco Cardu. Oc
lle Laprids nimero 250; hace un descuento del 10
por ciento & los socios.

PROV. DE MENDOZA
MEN'DOZA (F. C. P.)

Hotel de Italia, v do en la calle Lax Heras 744, pro-
picdad de lox seiOrex sehini Her nox: otor-
10 %% a Jox xoviox del Touring

- 2 categoria

TERRITORIOS NACIONALES
Gobernacion de Misiones

POSADAS (F. C. C. N. E. A.)

“Hotel Iguazu™. ucesion L. D. Lépez. calle Colon
nimero 343; serv esmerado, cocina de primer or-
den, baiiox entes v otras vomodidades, otor-
ga un diez por ‘ciento a los socios.

Agencia de Navegacién—de Juan B. Mols

Parmacis—de Céssr Acar hace

15 por ciento a 108 80
Garage de Sknchez y Sturich. Calle Colén 201, con

cede a loe socios del T. C. A. un descuente del 10

“Palace Hotel”, reine grandes comodidades y hace um
descuento del veinte por ciento a los socios del Tou-
ring Club Argentino,

Neuquén
SAN CARLOS DE BARILOCHE

Lagos”—de Camilo Garzs, bace un des-

Hotel “Los
0. A. del 20 ole

cuento & los asociedos al T.
sobre los precios establecidos.

Gobernacién del Chaco
RESISTENCIA

**Hote] Italiano’’, de Aldo Mozzati, calle General Ve
&ia y 25 de Mayo. concede a los socios del T. C. A,
un 10 olo de descuento.

Chubut
COMODORO RIVADAVIA

Hotel CoIOn. de Arturo Bruzio, concede l lo- eocion
del T. C. A
08

. un descuento del 10 por sobre
blecidoa para el pnhl-co. 45-»-;«40
de comodidade:

CAMARONES

Garage — de Julie Sampnbom. de CAnuoua, 65 ofe
‘l descuento a los socios,

TRELEW
Boul—do Jusn Martino, concedc a los socios ded
. A. un descuento del 15 por ciemto.

Aﬂlcnlo- para automéviles: de Bragar y Klemm, haee

» los socios del T. C. A. un dncnento del 5 alo.
A de Ca de

sutoméviles de Carrasce y BSuhres, concede a lol

socios un descuento del 5 por ciento.

QGran Garage, de Antonio O\min‘ hace un
s los nsociados dol T. C. A., de uo 10 olo eobre
sus gactos.
Hotel Espada, de Bm-uno Cot;

& los socios del T. C. A. d

hace un descuento
e 20 por ciento.

[T

de Luis llo, en Trelew (Obu.
i pars passjeros,

. baios, e un descuento
del T. O A., y 20 olo a loe

mismos con automévil



QGarage y taller mechnico—de Melkcbor P. Boglletti.
concede un descucnto del 10 o0 & los socios.
Accesorios de automdviles. — Migan
bace un descuento del 6 olo subre neuméticos
10 ojo sobre aceites. grusas y accesorios de auto

moériles,

JUNIN (F. C. P)

Fotel—*‘Hotel Buenos Alr . de Ramén Lépes, son-

cvde el 15 olo de descuesto s los socios.
+Hotel Romn", .|p Augusto Gy 10 en I ralle
o 1o del 10 <oa los

LA PLATA (F. O. Sud)
ﬂfn lD—Holel de Emilio Hnmcl clll. 50 No 542, o0
[3

Hotel — “Hotel Paris” de Benito Elgoyhen. Acuerda a
“

los socios del T A un descuenio del 10 %.
Taller de vulcanizaciones, de Domingo A. Betanzo; etor-
ga una bonificacién del diez por ciento a los socios
del T. C. A., sobre los trabajos realizados en eu
taller.

VILLA ELISA (F. O. Bad)
Almacén—de Jusn R. cia, bace un descuento del
20 por ciento a los sorios.

PROVINCIA DE SAMTA FE

ARMSTRONO
Médico—Doctor Julio de la Vega.
Farmacis—de Antonio Martina FernSndes. bace us
a los socios del T. C. A. del 15 ole.

de primer orden once:
d- el 10 por ciento de du:ue-(o a los socios.
“Hotel del Comercio™, de Ismuel Martinez Luna, calle
§1 eeq. 9. concede un descuento del 15 olo & los
del

0. y
contandv con up

Hotel’’, de Salvadori y Vasini, calle
conceds un descuento del 15 por clente
los socios del T. C. con u rvicio espe-
al y esmerado.
Oonfiterfa y Restanrant—’‘Fallet"’, de A. Pbilip
calle 7 esq. 49, bace un descuente del
20 por ciento & los socios.

LOMAS DE ZAMORA (F. O.

Bud)

Mleu—l)onon- Rafael Grige y Juss A. Garons
Qarag Demetrio L i 6 calle
orul. eotre Gral. Rodriguez y M. Castro: puses
depébsitos para guardar .automéviles, bicicletas, etc.

LUJAN (T. 0. Oesto)
Casa de Accesorios para autos propiedad del seiior An
concede un dexcuento del 10 por

s del T. .

A que prexenten su tar-
Ia naftn. Cuenta con
Rartolomé  Mitre

MAR DEL PLATA (F. 0 ll‘ld)
Auw- viles

1. o 1.
uns relaja del 2 »lu soLre méquinse y s olo aobre
accesorios.
MERCEDES (F. 0. Oeste)
Hotel—**Hotel Nogué, eoncede un descuento del
15 por ciento a los soclos.
MONTE (F. 0. Sud)
Médico—Doctor Ramén N. Mérques,

SALADILLO (F. C. Sud)
Hotol—*‘Hotel deol Progreso’’ de Armand B. Listre,
concede un descuento del 16 o los socios.

SAN FEBRNANDO (F. 0. 0. A.)

de Juan Calle C i 974,
bace a los loeiu el descuento del 10 olo.
Agencia acién—Empre d. Nuunnon Tale-

CASADA DE GOMEZ (F. C. C. A.)

Hotel y Restaurant, de Rosendo Casaiias, otorza un divz
por ciento de descucnto s los socios del Touring Club
Argentino,

Taller Mecinico y Agencia Ford, d¢ Voegeli y Bessone:
concede un descuento del 10 T a8 todos los socios
del T. C. — Calle Lavalle 1023-33.

CORREA (F. C. C. A.)
Diéguez”, de José Diézu
in del 10 % a los socios.

HERSILIA

Almacén y ramos generales de Jusn Gruer, conced
hionificacién del 10 por ciento a los socios del Tow
ring Club Argentino. |

LAS ROSAS (F.C.C.A.)
Teller de joyeris,

¥y [ !
de Miguel A. lhnom. bace un descuento del 10
por ciento & los eocios del T. C.

Farmacia otorga una ho-

nific;

RECONQUISTA . (F. C. C. A)

Farmacia p iedad del seiior Francisco Sellarés, culle
Gepernl Oblizado, concede un descuento del 10 por
ciento a los sovios.

ROSARIO (F. C. C. A)
Agencia Fiat y Pirelli — de Lucio Tavella, calle Sar-

miento 754, concede una rebaja del 5 % sobre los
precios establecidos para el pablico. Sobre neumiticos
rebaja especial a establecrse en el acto de la compra.

“Hotel Mayo™, de Pablo Ferranti, ubicado en la calle
San Lorenzo 1100, concede a los socios un diez por
ciento de descuenlo, presentando su tarjeta de iden-

— Hotel que cuenta con un servicio esmerado

s comodidades para los seiiores passjeros,

Taller Mecfnico de Norberto Sonds, ubicado en la

Tralia 836, concede un descuento del 15 %
socios del 2 Club Argentino, que presenten su

turjeta de identidad.

Hotel y Restaurant “Comercio”, de Fiorito y Alberto,
calle San Martin nimero 370, conceden an descucn-
to del 10 por cicnto a los socios. Precios médicos

fia de José anltno y Cfs 8an U
concede a los eocios el 10 o|o . dneuonlo
BAN NICOLAS DE LO8 ARROYOS (F. C. 0. A.)
.ﬁol—"lolll Oentral’’, de Ji Bi eoncede uo
cuento del 15 por ciento a los socios.
SAN PEDRO (F.C.C.A.)

Taller mecinico y Garage, de Miguel A, Lapend
un descuento, & los socios de] T. C. A.,
por ciento.

hace
o) 15

ullc Belgrano uq

concede, a los eoci
del 15 olo sobre los yrocxo. esublundnu pn
ol publico.

TANDIL (F. 0. 8ud)
QGarage y Taller Mecinico—de Nazarreno y Meggioli.
Calle Snrmiento 847, concede un lnenento del 15
por ciento a los socion del

TRES ARROYOS (F. C. S.)

Farmacia — “La Moderna™ de .. Antonio Monaldo, ca-
lle Colén 501. Concede 8 los socios un descuento
del 20 % sobre recetas ¥ 10 %o sobre especificos

Fotografias. — Casa Azzi Hermanos: concede un des-

cuento del diez por ciento a los socios del 1. C. A,
que cfectien sus compras en la mencionada casa, so-
lre articulos fotogrificos

Taller 4 y ia de \lbino Aliberti. ubicado
n da calle General Mitre 34. concede npa
vebaja del 10 Sy lox socios del T. C. A

Carrocerias y pinturas para automéviles de Vicente Stra-

alti e hijos, culle Corvientes 1460, A ho-
nificacién del 5 7 a los xocios del Tonring Club Ar-
zentino,

Sinebez, Rentzell v n Ny, calle Urquize 1236. Con siz-
. — Conceden un descuento del
N un Touring Club Arzenting, —

£rasas puri automoviles mavea *Colombia™

RUFINO (F. C. P.)
Martillero pablico. — Seiior .Alfredo Ocanto,
un descuento del 10 % a los socios,

SACANTA (F.C.C. A

Hotel y Garage de José Boctto y

cuento del 10 % a los socios,
hotel solamente.

SAN GERONIMO SUD (F. C. C. A.). PROV. DE

Hotel “Anglo Argentino*, de Cristobal Marovich, con:

ror ciento a los socios
sobre los precios cstablecidos para

concede

. conceden un des:
sobre los gastns de

cede un descuento del dicz
del T C. A,
pablico.

SAN UBBANO
rdo Dell'Oro.




SAN JAVIER (F. C. C. N. A)

Farmacia de .José Juan Camera. calle Sun Martin es
quina Sunla Fe, concede un 10 por ciento dc des-
cucento a los socios que efectien sus compras al coo-
tado, menos en cspecificos

Hotel, de .Junn Fiol, ubicado en la fl"( Dr. de la Co-

SAN FRANCISCO
Farmacia de Fraocisco B. Bié; hace un descuento ded
10 por ciento a los socios, sobre los precios estable
cidos para el piublico.

VILLA DOLORES (F. C. P.)

lina ¥ 3 de Fcbrero, otorza una bonificas del 10
por ciento a los miembros del T. C. A

Garage de Juan Zilli; concede un 10
xobre las reparaciones de automoviles a
del T. C. A.

Médico Cirujano. — Dr. Iiiclor Gatlini.

de descuento
los socios

SUARDI (F. C. C. A.)

Hotel y Restaurant de Guillermo Gross; concede un
descuento del 10 por ciento a todo socio del T. C. A.

VILLA CARAS
Taller Mecinico de Juan R. Vidal; comcede una boni
ficacién del 15 % a los socios del T, C. A. presentan-
do su tarjets de identidad.

VILLA CONSTITUCION (F. C. C. A.)
Médico. — Dr. Juan E. Milich.
Farmacia de H. H. Sfvori, concede un descuento del
15 por ciento a los sefiores socios, previa presenla-
cién de su tarjeta de identidad.

PROVINCIA DE CORDOBA

CORDOBA (Cindad)

Hotel.—''Gran Hotel Victoria’’, de Pantaleén An-
druet, hace un descuento a los asociados al T. 0. A.
de 15 ole.

Garage “Overland”, de Bresciani y Gémez, calle 9 do
Julio 342, — Cordobs.

00SQUIN
Hote}—'*Cosquin Hotel’’, de Antor
wn del 15 olo & los

DEVOTO (F. €. 0. 0)

Doctor Ecteban Q. stiende

a los socios del T. C. A., que presenten gn lnlnl
dn identidad.

Farmacfa Eoropes, de Emilio J. Orso. Hace un des-
cuanto del 25 por ciento- a los socios del Touring
Cldub Argentino, que presenten su carnet de iden-
tidad.

HERNANDO (F. C. C. A)

Hotel de Florencio Dellapiana, Boulevard San Martin:
concede una rebaja del 10 % sobre los precios es-
tablecidos pars el puiblico.

LABOULAYE (F. C. P)

Escribanos. — Robustiano Reyna y Almandes, favorecen
con un 10 % de descuento a los socios.

Hotel de los sefiores Bendayan y Cfa.; sobre los precios
establecidos para el publico, conceden 10 % de des-
cuento a los socios.

Farmacia del sefior Tomés L. Scott. hace un descuento

del 10 % a los miembros del T. C. A,
LAS VARILLAS

QGarage de Julio Tristany, especialidad en compostu-
ras de automoéviles; vents de accesOrios en gene-
ral; concede a los cocios un descuento del 10 olo.

MOLDE
Casa Afillada de Roberts Hermanos,

MORRISON
Taller mecdnico de José Prancisco Bessone; concede
8 los socios un descuento del 15 por ciento.
MORTEROS (F. C. C. A)
Hotel y Restaurant “Priotti”,

Molde, (F. C. P)

de Tomiis Priotti, valle
Ruienos concede un descuento del 10 a los
socios du
RIO CUARTO
Hotel—'‘Hotel Universal'’, de Angel Pécile, concede
a loa socios un descuento del 15 por eiento.
Hotel Moderno—de José Mercori. concede a los so-

ciop dei T. C. A. un descuento de] 15 olc so-
bre los precios establecidos.

. — Sefores Izlesias y Toyssedou,
un descuento del 10 % a los schores socios.

Farmacia de Medardo Varela y Cis.. otorga a los aso-
ciados uns bonificacion del 10 %.

conceden

Hotel—Marti y Cre
ciento a los socios.

Hotel “Universal™, dec José 1nnocenti. hace un descuen~
to del 16 olo a los secioa del T. O. A.

PROVINCIA DE ENTRE RI0S

PARANA
— Doctor Emilio I.casati.

— "Hotel S inetti”, de Angel 8.
yo0. concede up
del T

Médico.

Hotel
Calle San Martfn esq. Plsza de
descuento del 10 por ciento s los socit

Garage y taller mecsnico. — De Prancisco Cardi. Oa-
lle Laprida nimero 250; hace un descuento del 10
por ciento 8 los socios.

PROV. DE MENDOZA

MENDOZA (F. C. P)
Ve La:

Hotel de Italia,
A de los sen
dexcuento o
Mino. —

TERRITORIOS NACIONALES
Gobernacién de Misiones

POSADAS (F. C. C. N. E. A.)
“Hotel Iguazd” — Sucesion L. D. Lopez. calle Colén
s esmerado, cocina de primer or-
otor-

Hernx 748, pro-
Hermanos: otor
a lox xocios del Tourinz

10 %

den, calientes y otrax comodidades,
ga un diez por ‘ciento a 10s socios.
Agoncla Navegacién—de Juan B. Mola.
Farmscis—de César Acar hace un descuente del
15 por ciento a los so
rage de Sinches y Sturich. Clllo Colén 201, eon
cede & los socios del T. C. A. un deacuento del 10 olo.
«Palace Hotel”, retne grandes comodida ca U
descuento del veinte por cienta a loa socios del Teu-
ring Club Argentino,.

Neuquén
SAN CARLOS DE BARILOCHE

Hotel “Los Lagos”—de Camilo Garza, hace un des-
cuento s los asociados sl T. O. A. del 20 ole
sobre loa precios establecidos.

Gobernacién del Chaco
RESISTENCIA
*‘Hote]l Itallano’’, de Aldo Mozzati, calle Genersl Vf
dia y 25 de Mayo, concede a los socios del T. C.
on 10 olo de descuento.
Chubut
COMODORO RIVADAVIA
Hotel coMn. de Arturo Bruzio, concede s los socioe

del T A. un descuento del 10 por ciento sobre
los pn blecidos pars el puablico, disponiende
de tod

CAMARONES

QGarage — de Julio Sempreboni, de Onnro-n, 6 ofe
de descuento & los socios,

TRELEW
lml—do J\nn Martino, concede & los eocios de
T un deseuento del 15 por ciento.
Anlcnlon ;uu aatomévik de Bragar y xlenn. hace
s los socios del T. C. A. uo dnenento del 5 olo.
A de Oasa pare
automéviles de Carrasco y suhu. concede o los
eocios un descuento del 5 por ciento.

Gran QGarsge, de Antonio Oan‘ hace
a los asociados dol T. C. A., de un 10 olo sobre
sus gastos.

Hotel Espaiia, de Emiterio Cot;

& los socios del T. C

hace un descuento
A. de 20 por ciento,

de Lmn 4 ilo, en Trelew (Chu
26 piezas pars P
a bakios, hac
ol T. C. A., y 20 o

del 15 olo » lo 80
mismos con automéviles.



MALASPINA

lohl. de 8imén Finst y Cfs., ol Ill importante de
la sons; buenas bahitucion o esmerado;
bace on descuento a los socios del T. 0. A. de un
10 olo sobre sus gastos.

Gobernacién de Rio Negro

SAN ANTONIO OESTE
Hotel—de Enrique Paredes, calle Oomercio, a loa
clos del T. O A. les concedo un descu
del 10 olo sobre loa precios establecidon pars
ol pdbliro.

Gobernacién de La Pampa

GENEBRAL AOHA
Farmacia de Luciano Gandini, bace un descuento s
ocios del T. C. A. del 20 olo sobre sus com-

pra
FParmacia de Manvel Silva, concede un descuento del
20 olo a los asociados de esta Entidad.
Hotel “Nuevo Paris”, de Pérez y Gonzilez, conceden
un descuento del 10 % a los socios del T. C.

GENERAL PIOCO
Hotel de Eroesto Zanoni, uncedt un descuento de
10 olo & ociados del T g Club Argentino.
Garage de Antonio Stébile, Guuul Pico; coacede 10
por ciento a los socios del Touring Olub Argeatino.
QUEMU-QUEMU (F. C. P. y 0.)

Restaurant “Castelli’ e Juan Castelli, situndo a media
cuadra de la Estacién. Sercicio esmerudo; 10 % de
descuento a los socios del T. C. A.

REPUBLICA DEL PARAGUAY

ASUNOCION
Hotel—**Hotel Oosmol de Aragomi Qo
eaq. Estrells, c o ol 10 olo & Ion adeios.

VILLA ENCARNACION

Hotel—de Pederico Bnul un descoente del
10 por ciento o T. 0. A.

REPUBLICA DE CHILE
PUBRTO VARAS (Prov. de L

16a

conce
cios d

Guawiof (F. C. 8.) .
Huanguelén. .

ot Piata 1.0
odes . ..........
Mirarmer . . . . ., .

on

Merlo. . .00
Marcos Pas. .
Necochea.

Prr{nmllo
Pubn. . . . . .. ..

PIIII‘I Alta ..
Pila.

Quilines (F. C. S.), M
lres 721 ..

Quiroga (F. C. 0.) . . .
Rawsen . . .

8an Eorique . . . . .
Sen .
San Aantonio d. Ancu .
8an Vicente

“Hotel Llanquihue”, de Earique Braemer, cuenta con

cowodndndu para los turistas que visiten aquella re-
ce un descuento del 10 % a los socios del
’lounn: Club Argeatino.

Potogralia y lﬁhmrh, de German Wierderbold, ubncadn
en la caile Del dor, concede un del
10 por ciento a los socios del T. C. A

DELEGADOS DE LAS PROVINCIAS
BUENOS AIRES

Adolfo Alina. . . . . . ' Nicanor Inséa

Asul e " Luis J. Véiques
Bahfs Blnu . . " José F. Quincoces
Balearce . . . . . .. « Juan Patalagoyti
Banfled . . e " Antonio D. Estéves
Baradero. . . . . . .. Pedro Rithner
Bartolomé Mitre. . « « Dr. Francikco Gardey
Bernal (F. C. - Pedro Mulgor
Bolivar

e e " Miguel J. Marimén
" Rodolfo N. Ibarre
** Auguesto Roux
., Francisco D. Pons
Dr. Carlos M. Eapil

Sr. Benito Pite
.. Miganne y Cortalezzi

Oabildo. . . . .
Oarlos Pellegrini

rmen de Areco.
Carmen de Psuzo-

Dr. 8anto L. Gutiérres
i Oceta

e B

Podto Eepil
Enrique Bet.

., Terencio Bonetti

Dr. Luis Grisolis,

" Teodoro M. Pedaranda
r. J. Santiago Bilva
*"Leopoldo M. Beco

Oh:n

8. 0. Galén Dehesa
8r. Ricardo Bacaressa

* A. Vengochea-Cheves
Dr. Obdulio H. Oastro
Garefa

Genersl Rodrigues .
eral Pas (Ranchos
QGeneral Villegas . .

ad
Dr. Lor: V. Aluuugnny
** Josquin L. Bar

"' Florentino L. Barce
" Apscioto Péres

' Arturo Alba

" Antonio R. Chiocconl

Antonio Scgadanes

.. Paris Gisnnini
Dr. Baturnino M.

Dr. Ramén N. qu.
v Francisco P. Pneh
* Jusn B. Barriols

" Plb|o Bosi o
" Cal

i R én A. Rem“n
* Robarto Dow y
" Vicente J. G
., Francisco Della “Valle
' Anesstasio V.

.. Rémulo Patrén Bisue
" Daniel A. Balanss

" Erpesto L. Otamendi
' Enrique XK. Mailler
Andrél P. Bngu;nl

" Clpn no P. Vital
Pedro E. 8¢

uillermo Prier

""Fernando S8peronl
José M. Carranss
Carlos Polti

e Junn Francisco Mujice
T. L. Ferpiodez de la

P\lenle.

" Andrés S. Marabotte

" Aotonio Catléneo

" Lorenzo Arrien

Dr. Julio Rojes Boerr

OATAMARCA
C , calle Salta 958 L. Bustamante
Chumbichs . . . . . . . 8r. Pedro Buenader
CORRIENTES
Ituseingé .... cesens

Bants Lucfa

o Ricarde Portela

ago M. Soloags

CORDOBA

Calchin (F. C. C. \.)
Camilo .\ldao (F. C C.
Cérdob:
Corral de Buuns
Devoto (F. C. C
Freyre (F. C. C. A)
Herpando ........ e
La Cecira. . . . . . .
Laboulaye. . . . . .
Leones
Monte Mafz . .
Morteros . . . . . . .
Morrizon
Rfo Cuarto
San Francitco (F.0C.A. )
Villa Dolores (F. C. P.) ..

ENTRE

ke

Ooncordi;
Concordia
Gualeguay
Pnn- .
Parané, San Mart.n 489.
Vllla‘uny .

" Juan Losano
" Juan Zorzenon
Sr. José Diands
Daote Ard
Dr. Estcban Q. Bacigalup
" Jorge A. Sola
* Alfonso A Ferrero
"M Gnrcln Dnrder

** F.duardo Methol

" Atruro A Bcnrenuto
Dr. C. Rabellini Pizarre

Oscar Lavisse

* José M Valenzuela

" Damién G. Bianch

* Abraham C. Gizena
Benito Iglesias (h.)

RIOS

. Héctor Baltar
Mnllno J. Mendiburu

Dr. José lhrh SoIA (h.)
' Bernardino Zaburlin

rinno Jhiiez

SALTA

Balta ......

Sr. Rodolfo A. Moiss

8AN LUIS

T P
Conurh (F. C. P.)
Villa Mercedes (F. C )
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Sr. Abrabam J. Jofré
Luis Gio
' Pascual Tararozz




BANTA FE
Angélics . . . . . . .. Sr. Rafael Cappelli
Arequito. . . Ce e . .. Enrique Destefani
Casilda (F. C (‘. . N
(, da de Gome:z

W ller Voegeli
v

arana (F. ¢ C. \) " an k.
Ceres (F. C. C Al - Aguirre
Corrca (F. C. C. A)). ... " go M. Alberdi
Elortondo. . . " sio_ Laplace

Fisherton (F, C. C. A.)
Fortin Tostado .

Godoy (F. C. C.
Griuly (F. C. 8. F)..
i

Di
" L\ns A. Pratolongo.
. José Vignolo
" José M. Gomez
" Felipe R. Madoery
;. Marcelino Urmencta
" Bla Pendiveni
" Jor;e S. Vesco
. Jugn Clppelln
" Carlos v V.
" Alberto non-
Dr. Samuel Borda
" Eduatdo Morcno
Hugo J. Ceretti
‘Alfredo J. Rouillén
Alberto Tamburini
* Luis A. Pratoloogo
** Paulino Sénchez
.. Jorge J. !:chenndu
Feroando L. Mazzi
Aurelio Iglesias

Los Sembrados . . .
Maria Juana (F. C. C
Pilar \F. C. S. F)
Rafa

el B
Reconquista, . . .
Roldin (F. C. C. A)

San Justo . . Edcardo Acuids
8ta. Clars de Suuler.. . Carlos G. Pereyrs
Sea Urbano . . . . . "' Francisco Corte
Suardi " Guillermo Gross

Suncheles. 7L R ‘. .. José Lombella

" Pedro José Conees

.. Dr. Arturo Romero Acua

.. Dr Jusm E. Milich
TUCUMAN

Rivadasis 555. Dr. José Bulacio.

Ville Gonsiitusitn .

Tucumén,

DELEGADOS DE TERRITORIOS NACIONALES
CHACO

. Br. Juan A. Guidobeno
** Tracey R. Walker
" Vietor Puigb6

Puerto Bermejo
Resistencia .
Roque Sfenz

OHUBUT

Br. Augusto Meyers
1 Augueto loyon
fi

Pnlnull Valdes Baldomero )ernkades
ow. . .. ... «w Manuel Costa

MISIONES
Sr. Josaul Lasade

Apéatoles
Barracé

St Joaquin Bllneh
8r. Julio Moscé
** Enrique L’'Escar
Antonio Carneiro
d Fernando Alegre
St. José Sartori
* Robert de Blosset
" Mario Eberbé
8r. Salvador Leatin]

TPUS ...
ltacaruaré .
Piceda Ban Javier (k. 19)
Pic. de 8. Javier (k. 33)
Possdes
Ban lnuu

era
.. _Joxé Marfa Dornelles

" José Mirquez

PAMPA CENTRAL
Atreuco (F. 0. P.). . . B8r. Jogé E. Clémrent
Sr. Alberto Pianciols
. Enrique ‘Gutiérrez
Cnsimiro Gallego
" Ernesto Zanoni
. " Cosme llomero (huo)

Macachfn. . . . . . . " Joab E.
M Riglos e .. Esteban Rolls
Na e, .. Dloro Di Leo
Bante Rnn de Toay. . . " Francisco del Valle
NEUQUEN
Ban Oarlos de Bariloche.  Dr, Joaé Vametbrougghen

8an Martin de los Ande* Sr. Juan Carlos Fortega

Zapala ............. w Pedro 0. Orteg
RI10 NEGRO

Allen (F. C. 8) ...... . " Gregorio Maza

Bolson. . . . .. .. Br. Pedro P. Ponce

Ohoele-Choel

. . D " Gerardo Palacio
Contrasimirante Cordero .

* Teodoro Conde
** Jusn Brussi
" Emilie Fri

Maquinchso. . . . .
B8an Antonio Oecste. .

Asumcién, . . . . . .

- Birito, B

S8ANTA CRUZ

Babfa Leurs. . . . . . 8r. Marcelo Schupbach
Oofle. . . . . . ... "Avelino Argitelle
Colonis Las Heras. . . w Federico Mau
DELEGADOS DEL EXTERIOR

CHILE

Bantiago de Ol 8r. Carlos Lavin

EBPARNA
Madrid. . . . . .. . r. Fernando Jardén

FRANCIA
Paris, Rue Taitbout, 74, A. R. Resurgo.

PARAGUAY
8r. Ricardo Acuia Falcén

DELEGADOS VIAJEROS

Sefiores: Eugenio Fournier, Ermesto Baldrich, Ge-
rardo Rodriguez, Anfbal Passini, J. R. Bord-lberry.
E. Castanera, Edusrdo Terré, Dagoberto Reotzell.
Bartolo Asterano, Nazario Inocencio Bally, Ricardo Juan
Pardo. Luis Marfa Etcheverry.

DELEGACIONES

CORONEL PRINGLES
Bubcomisién: Presidente, sefior Julibn Migann:
J

Juan V. louloq. o Pipe y José Bllo"l

CORREA (Santa Fe, F. C. C. A)

Presidente de la Comisién, Sr. Saniiago M. Alverdi:
Secretario, Joaquin Alfonso: Tesarero, Antonio Lopez:
Yocales Titulares, Pedro Curtarelli ¥ Juan Roberti; Vo-
cales Suplentes, Luis Rinaldi v Angel Gonzaler.

Delegados a I Comision de Rosario: Santiago M.
Alberdi, Juan Broda y Juan Dodorico.

JOSE C. PAZ
te, sefior Joaé Altube; secretarie, sefior J
; vocales: sefiores Juam Altube, Antonie
tll(o A. Altube y Alejandro Ponoce de Ledn.

Presi
F. Mercadi

MAR DEL PLATA (F. C. S.)
Presidente, Luis Staotien: sceretario, J. Hautista Cri-
I

Catuogno: VYocales: Luis
ini; Vocales Suplentes: Adolfo

9 DE JULIO
nﬁor Jn-- Calandro; vocales: eefiores

Nicolde H. a M, Poratti, mhd Elisalde
y doctor Albom Dohun-

PUNTA ALTA (F. C. S.)

seio; Rémulo Patron Biaus: secretario,
Boffi: vocales: Rail N. Ferrandi, Emilio
Marcalain, José Turri y Dr. Ramén

Presidente,
Eslanislao L.
Castaing, Nicolis M.
Avala Torales.

ROSARIO DE SANTA FE (F. C. C. A.)
Presidente honorario, don Alfredo J. Rouillén;
sidente, don Luis A. Pratolongo; secretario, don Pau-
lino Sanchez; tesorero, don Esteban N. Morcillo; vo-
cales: José Maristany v Domingo E. Minetti; suplentes:
Enrique Cocciolone y Francisco Chicsa

SAN JERONIMO SUD (Provincia de Santa Fe, FCCA.)

pre-

Presidente de Ia Comision Local, seiior Hugo V. Me-
lesi: Secretario, Daniel Sinchez: Trwlero Otto Kunz;
Vocales: ). Sinchez y "esco; Vocales su-
plente: stohal Marovie Qaspar ]rnzoln — Dele

h
kados anie 1 Comision de Rosario:

seiores Daniel Snn~
chez ¥ David Siancher
80CI08 INGRESADOS DURANTE EL MES

de Agosto de 1922,
ACTIVOS Pnl ntados por:
i cixeo Botia

| dvo Mulzor
Rimulo ¥
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i Nota. -- Presentando el copon tendra usted derecho
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	Puentes y caminos
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	La tranquilidad y las motocicletas
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