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Senores senadores :
Sefores diputados:

Tengo el honor de presentar 4 V. H. la memo-
ria del departamento 4 mi cargo, correspondiente
al ejercicio 1903-1904.

Como oportunamente fué comunicado 4 V. H.,
se ha dado cumplimiento 4 los tratados celebra-
dos con la Repiblica de Chile, enajendndose los
cruceros-acorazados Rivadavia y Moreno, que se
construian en Europa.

En los diversos capitulos de esta memoria se es-
pecifican los trabajos cfectuados durante el aiio,
habiéndose dedicado especial atencién 4 la tarea
de completar y reglamentar la organizacién de
todos los servicios cuyo conjunto constituye la efi-
ciencia de la flota.

Continuéndose con el programa econémico inau-
gurado después de celebrados los pactos con la
repiiblica vecina, la escuadra de acorazados se ha
mantenido en situacién de desarme, habilitdndose
4 los efectos de la instruccién una divisién com-
puesta de cuatro buques, los que se han relevado
después del periodo de un afio de armamento.
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A la preparacién del personal se ha seguido pres-
tando preferente atencién, pudiendo afirmar que
hoy se hallan completamente establecidas y orga-
nizadas, sobre la base de los resultados obtenidos
en la experiencia de aflos anteriores, las escuelas
cuya misién es formar é instruir el personal subal-
terno permanente.

La instruccién del cuerpo de oficiales ha sido
ampliada con la creacién de una Escuela Superior;
este plan deberd ser completado oportunamente
mediante una Escuela de Guerra para jefes, como
sucede en otras marinas, en que puedan perfeccio-
nar especialmente sus conocimientos sobre tdctica
y estrategia navales.

Otro de los puntos que ha sido objeto especial
de dedicacidn, es el estudio hidrogrifico, alumbra-
do y balizamiento de nuestras costas, trabajo de
gran importancia para el desarrollo de los territo-
rios del Sur, que sirve de constante escuela al
personal de la armada.

Cuerpo general.

Fl escalafon del Cuerpo General consta de:

4 Contraalmirantes

18 Capitanes de navio
49 Capitanes de fragata
67 Tenientes de navio
66 Tenientes de fragata
85 Alféreces de navio
35 Alféreces de fragata
59 Guardias marinas

La aprobacién del proyecto de ley que en opor-
tunidad fué clevado & V. H. por el Poder Ejecuti-
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vo, canmbiando las denominaciones de los grados
superiores y uniformdndolas con las de las demis
marinas, ha hecho desaparécer los equivocos & que
se prestaba la antigua denominacién, teniendo
actualmente nuestros oficiales generales los mis-
mos titulos con que son designados ¢n las marinas
extranjeras.

Continuando con la norma trazada desde anios
anteriores, sélo se han concedido aquellos ascen-
sos reclamados por las exigencias del buen servi-
cio y teniendo en cuenta, no sélo los méritos de los
candidatos, sino también sus condiciones y aptitu-
des para su desempeiio en el grado superior. Fn la
Escuela Naval se conservan las limitaciones para
el nimero de becas de ingreso, & fin de impedir
que su produceién sea excesiva con relacién 4 las
necesidades de la Escuadra,

Cuerpo de maquinistas.

Su personal se eleva actualmente &:

1 Inspector

3 Subinspectores

8 Maquinistas principales
28 Maquinistas de primera
56 Maquinistas de segunda
59 Maquinistas de tercera
110 Mecéanicos

Este personal ha atendido con toda correccién
el funcionamiento de las mdquinas € instalaciones
mecdnicas de los buques y reparticiones de la Ar-
mada, interviniendo también cen trabajos y repa-
raciones de indole variada.
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Por la Direccién del Material se han estudiado
todos los proyectos y planos de las reformas y re-
paraciones & efectuarse en los buques de la Escua-
dra, asi como de los diversos trabajos hechos en
otras reparticiones.

Cuerpo de electricistas.

Compuesto por:

3 electricistas de primera clase
4 « de segunda clase
4 « de tercera clase

43 Mecdnicos electricistas

35 Cabos electricistas

2 Telegrafistas

2 Guardahilos militares

La instruccién del personal subalterno se da me-
diante la Escuela de Aprendices Mecdnicos, cuyos
cursos responden 4 un programa tedéricopréctico
adecuado y muy suficiente para el desempefio de
Sus cargos.

Los estudios superiores para el personal que
tiene asimilacidn de oficial, dificilmente pueden
adquirirse en el pais por falta de institutos es-
peciales, por lo cual periédicamente se han envia-
do j6venes 4 Europa 4 completar sus estudios,
sometiéndolos durante ese tiempo & una severa
vigilancia.

La mayor parte del personal se ocupa actual-
mente del arreglo y mejora de las instalaciones de
los buques; estos trabajos podran seguir haciéndo-
se con mayor amplitud cuando la usina del Puerto
Militar provea de luz y de energia eléctricas 4 los
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buques amarrados, tal como se hace en el Apos-
taderv de Ta Plata, y puedan asi tener sus dina-
mos en reposo, lo que acontecerd en breve por
estar muy adelantados los trabajos de esta usina.

Escuela superior para oficiales.

De acuerdo con las consideraciones hechas en la
memoria del afio préximo pasado, se han inaugu-
rado los cursos de la Escuela Superior para Oficia-
les, habiendo ingresado en ella 4 tenientes de fra-
gata y 12 alféreces de navio.

En esta escuela se dictan cursos de artilleria,
balistica, torpedos, minas, explosivos, electricidad,
termoquimica, fisica, matemdticas superioves y di-
bujo, combindndose la ensefianza tedrica con la
préctica correspondiente.

Por el mowmento ha sido instalada en la capital,
esperdndose poder, dentro de pocos meses, trasla-
darla al local que con este objeto se estd constru-
vendo en Rio Santiago.

Para su biblioteca y laboratorios se ha ordenado
a los agregados navales en Europa que efectien
las adquisiciones necesarias, habiéndose principia-
do ya & recibir parte de ellas.

La Direccién de la escuela y el cuerpo de profe-
sores, en su mayoria jefes de la Armada nacional,
dedican el mayor celo y laboriosidad & sus tareas;
y esto, unido al decidido espiritu que anima & los
oficiales-alumnos, ofrece segura garantia de éxito
para esta institucion, que por primera vez se im-
planta en nuestra marina.



.8 —

Escuela Naval Militar.

Los cursos de esta escuela se abrieron el afio
pasado con 75 aspirantes, de los cuales dos de na-
cionalidad uruguaya, que siguen las clases de la
escuela aprovechando Jas becas cedidas al gobierno
de la vecina repiblica.

En el examen de seleccidn, practicado en el mes
de Agosto, fueron reprobados dos alumnos, los
cuales, cumpliendo lo dispuesto por el Regla-
mento, han sido dados de baja.

La ensefianza tedricoprdctica se ha seguido con
toda regularidad. Tos buenos resultados obteni-
dos justifican plenamente la aplicacién del progra-
ma establecido por la actual direceién.

Se han aprovechado todas las oportunidades
para que los alummos tuvieran el mayor.contacto
posible con la parte cientifica militar y marinera
de la profesién. Al efecto, han visitado en toda
ocasién buques de guerra, el Apostadero de Rio
Santiago y el Arsenal de Zarate, acompandndolos
en estas visitas los profesores respectivos, para dar-
les las explicaciones necesarias.

La disciplina en esta escuela, base de la educa-
cién que se da 4 los jovenes que se dedican 4 la
carrera. militar, ha sido altamente satisfactoria;
este adelanto en punto tan importante es debido
4 los esfuerzos de la direceion y del personal su-
perior.

Se ha publicado por primera vez el Registro
Anual de lao Escuela en que se historia la ins-
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titneion y se da una némina de los directores,
personal superior, profesores y de las distintas pro-
mociones de ella egresadas desde su fundacién.
Esta publicacién, de utilidad indiscutible, tendrd
caracter permanente.

La biblioteca ha anmentado & 1600 obras de va-
lor clentifico y de hmportancia.  Sus servicios no
se limitan 4 facilitar medios & los sefores profeso-
res para el mejor desempeno de su cometido, sino
que se ha autorizado & los seiores jefes y oficiales
del Cuerpo General para sacar obras llenando las
prescripciones reglamentarias.

Se continda imprimiendo los libros de texto,
aprovechdndose con éxito completo la imprenta
instalada en la escuela.  Istos libros son muy so-
licitados por los jefes y oficiales de la Armada, &
quienes se ceden 4 precio de costo. El taller de
encuadernacién, junto con la iinprenta, ha permi-
tido hacer serias economias en los gastos de la
escuela.

Se sigue dotando de acuerdo con los recursos
del presupuesto & los gabinetes de fisica y quimi-
ca, salas de dibujo, de esgrima, de torpedos, taller
mecanico y de electricidad. Iste afio se ha cons-
truido la sala de torpedos donde los alummnos pue-
den estudiar practicamente esta importante arma
en sus menores detalles.

Después de la satisfactoria prueba de fin de afio,
rendida por los alumnos ante la comisién designa-
da, fueron embarcados por un corto periodo en el
crucero Patagonia y en el acorazado General Bel-
grano.
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Los aspirantes de 5" aio, cmbarcados en la Sar-
miento despnés de terminado el viaje de aplicacién,
rindieron satisfactoriamente el examen reglamen-
tario recibiendo la patente de Guardias marinas.

Actualmente este buque esti efectuando el 5°
viaje de instruccién, llevando 4 su bordo 20 alum-
nos del 3° afio, 4 quienes se dard la instruccién de
acuerdo con los programas aprobados.

Escuela nacional de pilotos.

Funciona en el local de la Oficina de Hidrogra-
fia, que ha sido arreglado en la parte necesaria.

El elemento que ingresa en esta escuela, puede
ser mejor cscogido cada ano en cuanto 4 su prepa-
racién, por haber demostrado ¢l nimero de solici-
tudes de ingreso que esta institucién, de creacién
reciente, ha conquistado la confianza de los jévenes
que desean dedicarse 4 la marina mercante. A este
efecto se preparard un programa de ingreso con
mayores exigencias, al que deberdn someterse en
adelante los aspirantes 4 cursar en esta escuela.

Hasta ahora, para obtener la patente de piloto,
es necesario seguir los cursos reglamentarios, po-
seer certificado de 360 dias de mar, y de 540 dias
mds para obtener la de capitdn mercante nacional.
Estos requisitos no se consideran ya suficientes,
por lo cual se estudia la conveniencia de agregar
4 los dias de mar un examen que se rendird ante
una comisién designada al efecto por el Ministerio.

Iste aiio han sido expedidas las dos primeras pa-
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tentes de capitdn de Ja marina mercante nacional
4 ex alumnos de la Escuela de Pilotos.

La medida de dar cabida 4 los pilotos egresados
de la escuela en la escuadrilla de Rio Negro ha
sido ampliada, ddndoles los mismos destinos en la
escuadrilla del Rio Santa Cruz.

Escuela de aprendices mecanicos y fogoneros.

Continda funcionando con toda regularidad ¥
con resultados muy linsonjeros este importante
instituto. Han cursado la seccion mecénicos 64
alumnos, habiendo 24 obtenido clasificacién de so-
bresalientes y 40 de muy buenos, y llamando la
atencién de la comisién examinadora la importan-
cia y variedad de los trabajos presentados por los
aprendices, resultado debido al paulatino perfec-
cionamiento de los métodos de ensenanza y al
aumento de los elementos para trabajo manual
con que se ha dotado 4 la escuela.

Los aprendices han ejecutado muchos trabajos
para la Armada. Sus talleres han producido pesos
10.811,80 m/n en jornales.

En el taller de la escuela han sido instaladas
por los aprendices la maquina de La Argentina y
una caldera de la Uruguay; esta instalacién ofre-
ce todos los elementos deseables para la instruc-
cién de los aprendices mecénicos y fogoneros.

La secci6n fogoneros sigue proporcionando
aprendices de esta categoria 4 la Armada; se es-
tudia por su direccién un sistema de reclutamiento
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para esta excuela que permita contar siempre con
suficiente personal para subvenir 4 las necesidades
de la Armada. Actualmente se lucha con dificul-
tides para eso, dada la abundancia de trabajo
remunerativo que encuentran en lag industrias
privadas.

Segin los informes de los jefes de méquinas de
los bugques de la Armada, los alumnos egresados
de esta escuela y ascendidos 4 fogoneros, desempe-
fian sus obligaciones & entera satisfaccién. Algunos
de ellos han sido ya promovidos & cabos foguistas.

Ne hallan listos todos los elementos para la en-
senanza del buceo, en cuanto esté terminada la
instalacién respectiva.  Se preparard personal en
el arte de bucear, y esta instruccién se hard exten-
siva también & las categorias del personal subal-
terno que puedan necesitarlo para el desemnpefio
de sus funciones en casos especiales.

Escuela de Artilleria.

La instruccion dada 4 los aprendices artilleros
se ha ajustado & los Reglamentos aprobados; las
clases tedricas han consistido en lectura, escri-
tura, aritinética, artilleria, explosivos, deberes mi-
litares y armas portatiles.

La practica se ha extendido 4 ¢jercicios de in-
fanteria, artilleria de desembarco, botes & remo y
a vela, sable, revélver, senales, clases de punteria,
tiro al blanco y ejercicios’ de santabdrbara, acos-
tumbrdndolos 4 todos ellos al hibito de mando, 4
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fin de que 4 su egreso sirvan como instructores en
los buques de la Armada.

Durante el afio pasado han egresado 29 mari-
neros-artilleros y 1€ cabos de caiién de segunda,
siguiendo actualmente los cursos 150 aprendices.

Debiendo el acorazado Almirante Brown incor-
purarse como buque-insignia 4 la nneva Divisién
de Instruccidn, esta escuela ha sido trasladada al
crucero 9 de Julio.

EBscuela de aprendices torpedistas.

Instalada en el Apostadero de Torpedos de Rio
Santiago en un local expresamente construido en
el que tienen todas las comodidades deseables para
la instruccién y habitacién, funciona esta escuela
con los textos y programas del aiio pasado, cuya
bondad ha sido sancionada por la practica.

Su personal ha sido seleccionado con cuidado
eliminando 4 su debido tiempo los elementos no-
civos, con el fin de asegurar siempre la incorpo-
racion de un buen personal 4 la Armada.

Los trabajos para volar los cascos de los vapo-
res Vera y Alacrity han sido hechos con el mejor
éxito por el personal de esta escuela.

Estas operaciones han constituido una escuela
prictica inmejorable para el manejo del material
de minas y defensa fija del Rio de la Plata.

Siguen los cursos 12 aprendices, habiendo egre-
sado 9 marineros-torpedistas.



— 14

Escuela de aprendices marineros.

Con el objeto de formar personal argentino
idéneo para constituir el Cuerpo de Marineria
permanente de la Escuadra, se dispuso en Agosto
del afo pasado la creacién de la Escuela de
Aprendices Marineros, reglamentindose la ins-
truccién que en ella se daria y que comprende
ejercicios militares y marineros, manejo de botes
dremo y 4 vela, labores marineras y conocimiento
de sug obligaciones para poder prestar servicios
iitiles en sus categorias respectivas, siendo este
personal el llamado 4 ocupar mds tarde los pues-
tos de cabos de mar y contramaestres.

Los cursos tienen una duracién de dos anos; el
primero se da en la escuela y el segundo se sigue
en la fragata Sarmiento, aprovechando el viaje
de instruccion que anualmente hace este buque.
Actualmente hay 4 bordo 150 aprendices ma-
rineros siguiendo el segundo ano en viaje de
préctica.

Laimportancia de esta escuela—que es una ten-
tativa mdés para resolver el serio problema de
instruir un nicleo de personal permanente argen-
tino para formar las dotaciones de nuestros buques
de combate,—y los buenos resultados obtenidos en
el primer ano de su funcionamiento, exigen que
sea debidamente instalada.

A este fin la caionera Uruguay quedaré adscrip-
ta 4 la direccién de la escuela con objeto de poder
efectuar pequeios cruceros periédicos & vela, ob-
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teniéndose asi que los alumnos, al pasar 4 cursar
el segundo aiio en la fragata Sarmiento, lleven
va una s6lida base de instruecién marinera.

Personal subalterno.

A\ este respecto, abundando en las consideracio-
nes hechas sobre este punto en las memorias ante-
riores, puedo asegurar 4 V. H. que el sistema de
reclutamiento sigue dando un resultado nuy efi-
caz, siendo al mismo tiempo el que mayores ven-
tajas econémicas presenta.

Los reservistas hace dos anos demostraron que
con su ayuda podia alistarse en breve plazo toda
la Escuadra para entrar en operaciones.

En este cuerpo han ingresado los conscriptos
licenciados este aiio, y es de esperar que, en caso
de ser llamados nuevamente al servicio, se obten-
dréd la misma elevada proporcién de presentes que
en la movilizacién anterior.

El aumento de la prosperidad del pais que de-
termina mayor demanda de brazos para las indus-
trias, dificulta cada dia més el reclutamiento del
personal voluntario puramente para los servicios
especiales de la Escuadra.

Fste personal es contratado en las provincias
por comisiones enviadas al efecto, y antes de ir 4
los buques pasan por las escuelas especiales en
que reciben una ensefianza adecnada. Hay gran
dificultad para conseguir reunir bastante nimero
de muchachos para estas escuelas preparatorias,
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debiendo notarse que del personal que se consigue
mediante las comisiones que se envian al interior,
hay que dar de baja en el primer afio una tercera
parte, por razones de incompetencia ¢ de mala
conducta.

Las escuelas de artilleros, torpedistas, marine-
ros, timoneles y senaleros, mecdnicos, fogoneros y
carboneros, constituyen la dnica fuente para la for-
macién de un personal apto, el que después hay
que atraerlo ofreciéndole ventajas y buenos sueldos.
La cooperacién que podria dar una marina mer-
cante nacional fuertemente desarrollada, seria efi-
caz tan sélo para el personal de maquinas y calde-
ras por ser los demds servicios completamente
distintos.

El 31 de Marzo de 1904 habia en servicio 3721
hombres, total que se distribuye en 1008 marine-
ros, 365 artilleros, 48 torpedistas, 36 timoneles,
882 fogoneros v carboneros, 92 electricistas, 531
aprendices en las escuelas y 719 en otros varios
servicios.

Flota.

Durante el aio han permanecido en completo
estado de armamento los cruceros Buenos Aires,
9 de Julio y 25 de Mayo; los demas buques han
estado amarrados, parte en el Puerto Militar de
Bahia Blanca, v otros en el Apostadero Naval de
Rio Santiago, procediéndose con dotaciones redu-
cidas al cuaidado, conservacién y recorrida del
material. Kl Arsenal de Marina y los Talleres
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del Apostadero Rio Santiago han efectuado los
trabajos requeridos por la conservacion de los hu-
ques y por la mejora de sus'instalaciones.

Al terminar el afo asignado como periodo de
instruceion 4 los cruceros Buenos Aires, 9 de Julio
y 25 de Mayo, se efectué una inspeccidn 4 toda
su artilleria desmonténdose los caiiones de grueso
y mediano calibre; una inspeccién andloga se ha-
bia hecho en los demds buques no incorporados 4
la Escuadra. Como resultado de esa inspeccidn,
ademis de asegurarse del cstado de eficacia del
armamento de los buques, se procedio & realizar
varias mejoras, y entre ellas 4 la de instalar una
segunds alza y un doble aparato de direccion con
plataforma para el apuntador en los caifiones del
San Martin, Belgrano, Buenos Aires y 9 de Julio.

El Arsenal Regional del Centro procedis 4 re-
constituir un lote de cien toneladas de pdélvoras
antiguas deterioradas. De este lote se pudieron
aprovechar 56 toneladas, habiendo importado tan
sélo § 7500 su reconstitucion. Estos explosivos
se utilizan en tiros de ejercicio.

De Europa se recibieron dos cafiones Vickers
de 76,2 mm. pertenecientes al acorazado (Gieneral
Belgrano y que fueron reparados sin cargo, en
virtud de la reclamacién que se hizo por haber
sufrido desperfectos 4 consecuencia de mal ajuste
en los cierres.

El laboratorio de pélvoras ha dado principio 4
un estudio metddico de nuestras pélvoras. Aun
cuando los experimentos hechos hasta la fecha no

2



son suficientes para avanzar juicios definitivos,
permiten creer que dichas pélvoras no han sufrido
alteraciones apreciables.

Todos los planos originales, referentes 4 las
reparaciones y transformaciones en los buques,
han sido hechos en las oficinas técnicas del Mi-
nisterio, continudndose en la formacién del Re-
gistro general de los datos y planos de los buques.

Se ha recibido el material de torpedos que ha-
bia sido encargado 4 Europa. Su adquisicién fué
vigilada por personal al efecto nombrado, habién-
dose cuidado que en €l se introdujeran todas las
mejoras producidas durante el tiempo que duré
su construccién.

No permitiendo el régimen econémico actual
tener armados un gran ndmero de buques ni efec-
tuar grandes maniobras, se ha adoptado el proce-
dimiento de mantener completamente armados y
reunidos en divisién un cierto nimero de ellos,
teniéndose asi continnamente en servicio é ins-
truccion activa & gran parte de los jefes y oficiales
y i la mayoria del personal subalterno. Consecuente
con cstas ideas, habiéndose disuelto la Divisién de
Instruccion que funcioné el afio anterior, por de-
creto de fecha 19 de Abril se ha organizado otra
por un aio, formada con los acorazados Brown,
Libertad é Independencia y el crucero-torpedero
Patria.

Aparte de estos servicios, el personal restante
se ocupa en trabajos hidrogrificos y estudios en
nuestras costas, navegacion en los transportes y
comisiones especiales.
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Divisién de Instruccion.

Una divisién compuesta de los cruceros Buenos
Aires, 9 de Julio y 25 de Mayo, teniendo como
buque auxiliar para tiro al blanco el caionero
Patogonia, ha permanecido en continuo ejercicio
durante el afio, sirviendo para la instruccién del
personal de conscriptos, 4 los que se ha dado com-
pleta instruccién militar y marinera.

Las maniobras y ejercicios han servido también
para la instruccién y préctica del cuerpo general.

Al disolverse esta division se creé otra com-
puesta de los acorazados Almirante Brown, Liber-
tad é Independencia y crucero-torpedero Patria;
se han incorporado ya los tres primeros buques y
en breve lo hard el Patria, tan luego se le ter-
minen algunas reparaciones.

La necesidad de dar instruccién 4 los conscrip-
tos que ahora se incorporan al servicio de la Ar-
mada, y que en su mayoria, por provenir de las
provincias del interior, no tienen ninguna relacién
con la profesién, exige que continuamente se
mantengan reunidos en pie de instruccién un
cierto nimero de buques, pues, en caso de no
hacerlo asi, no se podria preparar debidamente el
personal ni conseguir que al terminar su servicio
se hallase en condiciones de ir 4 constituir una
reserva apta para el caso de una movilizacién
general.

Con ocasién de la visita hecha por la Delega-
cién de la Repiblica de Clile, los cruceros Chaca-
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buco y Blanco Encalada, que la conducian, fueron
recibidos y despedidos en la boca del rio de la
Plata por nuestra Division de cruceros, que los
acompaié hasta el puerto de Buenos Aires, tribu-
tandoles, tanto al arribo como 4 la partida, los
honores correspondientes.

Mis tarde, esa misma Divisién se hizo nueva-
mente 4 la mar, para realizar un segundo periodo
de maniobras; durante estos periodos se hicieron
maniobras tdcticos, tiro de combate, ejercicios de
torpedos y de seiales diurnas y nocturnas.

Viajes.

La fragata Sarmiento arribé al puerto de la
Capital el 25 de Enero iltimo, dejando terminado
su cuarto viaje de instruceién con el itinerario que
he mencionado en mi anterior memoria.

El 7 de Abril, relevada su dotacién y recorrido
el buque, se hizo nuevamente 4 la mar, para reali-
zar el quinto viaje con las siguientes escalas: Rio
de Janeiro (Brasil), Nueva York (Estados Uni-
dos), Portsmouth (Inglaterra), Wilhelmshaven
(Alemania), Amberes (Bélgica), Brest (Francia),
Santa Cruz de Tenerife (Islas Canarias) George-
town ([Isla Ascension), Isla Trinidad (Brasil),
Puerto Cook, Isla Afno Nuevo (Argentina), Le-
nox, Tequenica (Chile), Ushunaia (Argentina),
Ballena, Cornero, Borja, Tamor, Bahia Sholl,
Butler, Punta Arenas (Chile), Gallegos, Santa
Cruz, Oso Marino, Toba, Camarones, Santa Ele-
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na, Isla Escondida, Madryn, San José, San An-
tonio, Bahia Blanca y Buenos Aires (Argentina).

Este viaje durard diez meses, con un recorrido
de 21.607 millas. Las estadias en puerto sumarin
131 dias.

A su regreso la fragata habré recorrido un total
de 150.000 millas y habrén pasado por ella 4
capitanes de navio, 4 de fragata, 16 tenientes de
navio, 17 tenientes de fragata, 64 alféreces de na-
vio, 33 alféreces de fragata y 82 guardias mari-
nas, 6 sea un total de 220 oficiales, que es mis
de la mitad de los que componen el cuerpo ge-
neral.

Los cruceros Buenos Aires, 9 de Julio y 25 de
Mayo, reunidos en escuadra de instruccién, han
realizado un periodo de navegacién. Estos buques,
conjuntamente con el Patria, recibieron en la en-
trada del rio de la Plata & los cruceros Chacabuco
y Blanco Encalada, portadores de la Delegacién
chilena y los acompaifiaron 4 su regreso 4 Chile
hasta la boca del estuario.

El cafionero Patagonia ha hecho varios viajes
con objeto de efectuar ejercicios de tiro al blanco
los alumnos de la Escuela de Artilleria en él
embarcados.

El crucero acorazado (Gencral Belgrano hizo un
viaje de Puerto Militar (Bahia Blanca) 4 Rio
Santiago, donde se amarré 4 los muelles del
Apostadero Naval, quedando en situacién de des-
arme. Con este viaje se inauguré también el
canal del Rio Santiago, recientemente dragado,
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y se verificé la bondad de las indicaciones formu-
ladas por este Ministerio para la navegacién desde
la boca del rio hasta la rada.

Los transportes Guardia Nacional, Santa Cruz
y 1° de Mayo, han hecho 25 viajes por la costa
sur recorriendo 60.000 millas, con el resultado de
que se da cuenta en la parte pertinente de esta
memoria.

El Pampa y el Chaco han efectuado viajes &
Europa conduciendo cereales y regresando al pais
con cargamento de carbén y materiales del go-
bierno, consiguiéndose con eso una positiva eco-
nomia en los fletes.

El Azopardo permanecié en la costa sur al ser-
vicio del Observatorio de la Isla de los Estados.
Hallandose en Puerto Cook, un fuerte temporal
del NNE,, en que la velocidad del viento llegé 4
24 metros por segundo, lo arrojé 4 la costa sobre
una playa de piedras sufriendo algunos golpes que
le ocasionaron serias averias siendo inundado por
la mar en sus dos terceras partes.

Los trabajos de reparacién provisional se hicie-
ron por el personal del Observatorio, de manera
que al llegar 4 Cook el vapor Fueguino, despa-
chado oportunamente con auxilios desde Buenos
Aires, en breve tiempo se puso 4 flote y colocé al
Azopardo en condiciones de efectuar ¢l viaje desde
la Isla de los Estados 4 la (‘apital, adonde llegé
sin novedad y fué entregado 4 los arsenales para
su reparacién definitiva.

Los trabajos de salvamento duraron 61 dias.
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El transporte Ushuaia hizo un viaje condaciendo
material para la Escuadrilla del Rio Negro, pres-
tando en este viaje salvamento 4 la tripulacidn del
California varado al sur de Bahia Blanca; otro &
la costa sur en comisién hidrogrifica,y actualmen-
te se halla ocupado en el levantamiento de la carta
del puerto de San Antonio.

El transporte Piedrabuena se halla en la costa
sur al servicio de la Gobernacién de la Tierra del
Fuego y de la Isla de los Estados para la conduc-
cién de pasajeros y mercaderias.

El vapor Fueguino, ademds de la comisién de
salvamento del Azopardo, ha desempenado otras
de menor importancia. Actualmente se halla ocu-
pado en el estudio de los faros de Punta Ninfas y
Punta Delgada.  El vapor Golondrina se hallaba
al servicio de la Gobernacion de la Tierra del
Fuego, siendo relevado por el Piedrabuena.

La resolucion del gobierno argentino, de enviar
un buque en auxilio de la expedicion del sabio
doctor Nordenskjold, impuesta por un deber hu-
manitario, por la presencia en ella de un oficial
argentino y por ser nuestro pais el que por su
situacién geogrifica se hallaba en mejores condi-
ciones para realizarla, hizo que la caiionera Uru-
guay, debidamente preparada y equipada, saliera
con esa mision del puerto de Buenos Aires el 8 de
Octubre de 1903.

Son del dominio piblico los incidentes de esta
expedicion y su feliz resultado, asi como el rego-
cijo y festejos con que fué recibida 4 su regreso al



puerto de Buenos Aires, el 2 de Diciembre, con-
duciendo 4 su bordo 4 la expedicién del doctor
Nordenskjold, la tripulacién del Antartic y gran
parte de las colecciones y observaciones recogidas
por la expedicién sueca.

Este afortunado ensayo es de esperar despierte
en nuestro pais mayor interés por las investigacio-
nes cientificas y geogréficas. Por de pronto se
prepara nuevamente 4 la Uruguay, para que en el
préximo verano salga § establecer un observatorio
en la isla Georgia del Sur y recoger el personal
del observatorio que funciona en las Orcadas Aus-
trales.

El éxito obtenido en esta primera expedicién y
que en primera linea pertenece a los jefes, oficiales
y tripulantes de la Urugnay, refleja honor sobre
toda la Escuadra, por haberse la expedicién reali-
zado con su personal y preparado con sus ele-
mentos. i

Me complazco en hacer aqui honrosa mencién
del digno Presidente de la Sociedad Real de
Geografia de Londres, por su eficaz cooperacién
en la adquisicién de los materiales y provisiones
especiales que se hizo ecn Europa, debiéndose en
gran parte 4 eso que nuestra expedicién fuera
equipada al igual de las mejores que hasta ahora
se han realizado.

Hidrografia y Faros.

La comisién encargada del estudio hidrogrifico
y balizamiento del rio de la Plata terming todos
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los trabajos y el estudio de la zona entre Punta
Piedras y Buenos Aires, habiéndose completado
el estudio hidrogrifico con una serie de perfora-
ciones que permitirdn conocer con exactitud la
constitucién del lecho y del subsuelo del rio y con
las que se tendran datos fidedignos para obras de
hidraulica y fortificacién.

Las operaciones realizadas hasta la fecha por
esta comisién, han sido:

Triangulacién principal, que abarca desde Punta Pie-
dras hasta Buenos Aires.

Relevamiento detallado de la costa desde Punta Pic-
dras hasta La Plata.

Nivelacién del terreno entre Punta Piedras y Atalaya.

Triangulacién y relevamiento del rio en la zona liini-
tada por la costa argentina, Banco Ortiz, Buenos
Aires y Punta Piedras.

Estudio de mareas y observaciones meteorolégicas
durante dos afios de observacién.

Perforaciones del lecho y subsuelo del rio.

Asiento, ordenacién y cilculo de todos los datos reco-
gidos en el terreno hasta la fecha.

Se ha publicado un plano provisional del rio de
la Plata con los resultados de los estudios entre
Punta Piedras y La Plata.

La Direccién de Hidrografia, de acuerdo con
los estudios prolijos efectuados por la Comisién
Hidrografica del Rio de la Plata, procedié al
cambio de iluminacién de este rio; el nuevo siste-
ma empezé 4 regir desde el 1¢ de Mayo de 1903
y se halla dado en la carta provisional que antes
he mencionado.
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Se han hecho reconocimientos hidrograficos en
Cabo Virgenes, Rio Gallegos, Santa Cruz, San
Julidan, Bahia Camaroncs, Puerto Madryn y San
Antonio, con objeto de estudiar su balizamiento y
la ubicacién de faros.

Actnalmente se estd levantando an plano hidro-
grifico del puerto San Antonio, con objeto de
rectificar la carta en uso y proceder al balizamiento
de cste puerto; terminado este estudio, se hard el
de Arroyo Verde, nuevo punto de escala para los
transportes.

Los faros fijos y lotantes de nuestras costas han
funcionado con regularidadd, habiéndose lihrado al
servicio publico con fecha 1° de Mayo el faro de
la isla Pengiiin y el pontén Recalada del rio de
la Plata, y apagado en esa misma fecha el faro
de Punta Piedras.

El 15 de Abril del corriente afio se inauguré el
faro recientemente construido én Cabo Virgenes &
peticién del sefior Director General de la Armada
de Chile, Vicealmirante don Jorge Montt, quien
formuld su deseo en ocasién de la visita que hizo
a nuestro pais presidiendo la Delegacién chilena.

La disposicién dptica perfeccionada y el nuevo
sistema de luz incandescente & vapor de petréleo
aplicado 4 este faro, le aseguran, segin el construc-
tor, un alcance Gptico de 38 millas. Su luz ha sido
observada por uno de nuestros buques 4 32 millas.

Este faro, de gran importancia para la recalada
del Estrecho de Magallanes y para la navegacion
de esa parte de nuestras costas, cs el de mayor
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poder de los que hasta ahora hay en las costas de
Sud América.

Ha llegado al pais el material adquirido para
los faros Isla Lobos, Rio Chubut, Rio Negro y
Monte Hermoso. En breve serdn colocados en los
puntos § que corresponden.

En punta Ninfas y en Punta Delgada se prac-
tican estudios para la ubicacién de un faro en cada
uno de estos puntos; su construcciéon se iniciard en
breve, habiéndose comenzado & transportar los
materiales correspondientes.

Se ha terminado un poderoso faro, aparato
dptico gran modelo, tercer orden feu-celair, para
ser colocado como faro de recalada al puerto de
Bahia Blanca: su torre, de G0 metros de altura,
constituida por un tubo central y scis columnas
de acero, ha empezado 4 crigirse en el terreno, y
actualmente, como construceion metdlica por su
altura y resistencia, no tiene superior en el mundo.

Como repuesto aplicable 4 cualquier faro en
caso de averia, se han encargado dos aparatos de
luz provisional universal.

La red de faros de que dentro de breve plazo
dispondrd nuestra costa, al mismo tiempo que
facilitara sus servicios locales, serd de utilidad para
la navegacion del Estrecho de Magallanes y la
que se dirige al Cabo de Hornos.

La Oficina de Hidrografia da diariamente la
hora al puerto de la Capital. En vista de ser algo
antiguos los instrumentos de que se disponia para
la determinacién exacta de la hora en las condi-
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ciones necesarias para el arreglo de los cronéme-
tros de los buques, se autorizé 4 esta oficina para
adquirir un péndulo, el que ha sido encargado &
LBuropa.

La Jefatura del Puerto Militar, con elementos
propios, se ocupa activamente del estudio hidrogra-
fico del puerto, bahia y canales de acceso; en el
corriente aiio quedari terminado el plano hidrogra-
fico de esa regién sobre cuya base se estudiard su
nuevo balizamiento.

Siendo necesario limpiar la canal entre Banco
Chico y Punta Indio, de los cascos 4 pique Vera
y Alacrity, se ha designado personal apropiado
para llevar 4 cabo esta operacién, utilizando los
clementos de la Estacién de Torpedos. Iniciados
los trabajos con el casco del vapor Vera, han sido
llevados 4 cabo por personal de la Escuela de
Torpedistas empleando algodén-pélvora que tenia
treinta afios de existencia. Aun cuando no han
sido dados por terminados, puede garantirse que
han tenido el mds completo éxito, y que en breve,
volado el Alacrity, desaparecerdn estos escollos
que presentaban un serio peligro para la navega-
cion.

Puerto Militar.

Durante el afio se ha dedicado preferente aten-
cién al estudio hidrogrifico del Puerto Militar y
canales de acceso, estableciéndose al efecto balizas,
boyas y escalas de mareas en la forina més conve-
niente para la navegacion.
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Se estudia un balizamiento del canal principal
de acceso 4 Puerto Belgrano, en el cual serdn con-
venientemente combinados el faro flotante y varias
balizas y boyas cilindricas. Este balizamiento serd
hecho de acuerdo con las direcciones de la Con-
vencién de Wiishington, habiéndose substituido
provisionalmente las boyas antiguas por otras mas
grandes fondeadas con campanas de 1100 kilos
para evitar las garreadas.

En la costa norte, entre Monte Hermoso y la
Boca del Sauce Grande, se ha elegido un punto
propdsito para situar un faro de gran aleance. Fste
punto tiene una pequeiia ensenada que dista apro-
ximadamente 21 millas de la posicién gue ocupard
el faro flotante Bahia Blanca.

Kl canal de entrada al arsenal ha sido dragado
en toda su longitud hasta una profundidad de 9,50
metros (31,5 pies) en pleamares ordinarias, y un
ancho en el fondo de 80 metros; el largo total del
canal desde el fondeadero hasta la entrada del
antepuerto es de unos 2500 metros. La ruta estd
marcada por balizas de enfilacién y por dos lineas
de boyas distantes 500 metros entre si, fondeadas
en el limite de 25 pies de fondo en marea alta.
Para el servicio nocturno estin casi terminadas
cuatro balizas fijas luminosas.

El antepuerto y sus malecones estdn casi listos;
los arreglos de escolleras, cabeceras de malecones
y otros trabajos de menor importancia, se siguen
haciendo paulatinamente.

La ddrsena de amarrazén y la de maniobra fren-
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las necesidades de la flota actual. En la primera
se ha dragado una zona de 200 por 200 metros 4
una profundidad de 9,50 metros (31,5 pies) en
bajamar ordinaria, y 29,5 pies en bajamar extraor-
dinaria, para que nunca lleguen 4 tocar los buques
alli amarrados.

En esta zona se han colocado boyas, tripodes y
postes para amarrar. Cuando el aumento de la
flota lo requiera, s¢ podrd ensanchar esta zona
dragando toda la dérsena, segin lo prevé el pro-
yecto, y colocindose entonces los muertos ne-
cesarios.

En la ddrsena del Puerto Militar se hallan ama-
rrados los acorazados San Martin, Garibaldi y
Pueyrredén, por exigirlo asi la situacién de arma-
mento reducido en que se encuentran.

Los trabajos y pequeiias reparacwnes que se
necesitan para estos buques, son hechos por los
talleres del Puerto Militar.

Iin la dirsena de amarrazén y en su canal de
acceso se continda dragando para conservar la
profundidad. Mids adelante serd necesario esta-
blecer muelles de hierro en el perimetro de la
dédrsena para apoyar los buques que se amarren.

En el fondeadero exterior de la escuadra se co-
locarin tres muertos mds y las boyas de marcacion
del nivel de los bancos que lo abrigan. Las comu-
nicaciones entre ¢l fondeadero y la estacién naval
se hacen mediante una oficina Gpticotelegrifica
en conexidn con las lineas telegrificas nacionales.
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Tl dique de carena se encuentra completamen-
te listo y en servicio. En este aiio han entrado en
él los siguientes buques:

Crucero Cambrian (armada inglesa) del 15 al 19 de
Abril de 1903.

Crucero-acorazado San Martin, Junio 26 4 5 de Octu-
bre de 1903.

Barca San Blas, Octubre 6 4 Noviembre 10 de 1903.

Crucero Newark (armada norteamericana), Noviembre
11 4 Noviembre 16 de 1903.

Fragata Presidente Sarmiento, Noviecmbre 25 4 Diciem-
bre 4 de 1903.

Yate Varuna (marina mercante nacional), Noviembre
25 4 Diciembre 4 de 1903.

Pontén-faro Bahia Blanca, Diciembre 4 de 1903 4 Marzo
1° de 1904.

California (marina mercante inglesa) Enero 6 4 16 de 1904.

Pueyrredon, entré el 2 de Marzo de 1904; y varios avi-
sos y embarcaciones menores de la Escuadra.

Los acorazados San Martin y Pueyrredén han
sufrido en dique seco una recorrida completa del
casco interior y exterior, dobles fondos y tuberias,
trabajos que no podian ser efectuados 4 flote.

Las bombas y maquinarias del dique permiten
achicarlo en dos horas, de manera que en caso de
urgencia podria entrar un buque en alta marea,
y ser revisado, limpiado y puesto 4 flote en la ma-
rea siguiente.

La instalacion eléctrica presta importantes ser-
vicios, permitiendo efectuar trabajcs en los diques
en todo momento. Los fondos necesarios para el
ensanche de esta instalacién han sido ya votados.
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Los materiales necesarios para construir el ta-
ller mecdnico definitivo estin en depdsito. A su
construceién se dard principio con los elementos
del Puerto Militar, en cuanto los trabajos en obra
lo permitan. Una vez hecho el edificio para taller,
se le completard armando un horno de fundicién
y adqgniriendo un martinete hidrdulico.

Hay actualmente en construccién al costado O.
del dique de carena, cn 30 pies en bajamar, un
murallén de atraque para grandes buques, que,
por el momento, tendrd 250 metros de frente. A
¢l podrin atracar dos grandes acorazados 4 la vez,
para reparar las partes inmergentes del casco ¢
mover grandes pesos, 4 cuyo efecto habrd grias
hidrdulicas hasta de 30 toneladas de poder, estu-
didndose la instalacion de elevadores para trans-
bordo mecdnico de carbin, segin los mejoves tipos
norteamericanos.

El agua corriente provista 4 la zona militar,
proviene de tres galerias filtrantes, de un desarrollo
total de 900 metros. Trabajando alternativamente
pueden dar de 25 4 30 tonelavlas de agua por
hora. Esta agna es repartida por medio de los
estanques reguladores; pudiendo ser enviada di-
rectamente 4 bordo de los bugnes amarrados en
la ddrsena.

Hay varios estanques especiales, entre otros, uno
de 100 toneladas para abastecer rapidamente 4 los
buques-cisterna. En conjunto, hay siempre dispo-
nibles en los depésitos de 700 4 800 toneladas de
agua, y sélo en caso de urgente necesidad se ha-
rian funcionar de noche las bombas.
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Durante este afio se han concluido y entregado
al servicio varias casas para habitacién del perso-
nal residente en Puerto Militar y una para correos
y telégrafos. Se estdn para empezar los polvori-
nes, taller de cartuchos para caiiones, depdésitos y
demds servicios accesorios de un arsenal naval.

Habiéndose resuelto establecer un poligono des-
tinado & pruebas de cafiones y pélvoras, se ha or-
denado 4 la casa Vickers la construccién de una
plataforma universal para este poligono. Esta
construccidn, que estd bastante adelantada, es vi-
gilada por el agregado naval en Inglaterra.

El ferrocarril estratégico que sirve 4 las varias
baterias y las une con el arsenal de la Armada,
tiene 28 kildmetros de largo, cruzando el arroyo
Parejas por sobre un puente de 220 metros de lar-
go. Este ferrocarril es explotado por el Cuerpo de
Artilleria de Costas. Ultimamente se ha autori-
zado la substitucién de las locomotoras ordinarias
por otras eléctricas que serdn accionadas por la es-
tacién eléctrica central de las baterias, habiendo
llegado al pais, 4 bordo del transporte Chaco, el
material necesario para esta transformacién.

La linea telegrifica estratégica al sur estd lista
hasta el Estrecho de Magallanes, hallindose liga-
da con puntos de vigilancia de la costa, en los que
hay ¢ se estdn instalando faros y semaforos.

En los diversos trabajos que se han hecho en la
construccion del Puerto Militar desde su fundacién
hasta la fecha, se han empleado los siguientes ma-
teriales:
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42,000 toneladas cemento Portland, 120.000 metros
clibicos pedregullo de mar, 3.000.000 de ladrillos, 37.000
metros ciibicos madera pino de tea; en un conjunto
de trabajo: dragado 2.770.787 metros ciibicos, 1.543.207
id. de excavaciones en tierra, 1728 id. acero para rieles,
208.609 toneladas piedras para escolleras, 32.434 me-
tros ciibicos obras de madera gruesa, 2.185.604 kilos
obras de hierro, 124.105 metros ciibicos obras de hor-
migén, 10.243 id. obras de ladrillo, 5620 id. id. de gra-
nito, 19.845 id. adoquinado, macadam y pisos, 26.799 id.
revoques, 16.077 id. carpinteria, 64.464 metros lineales
alambrado, 30.366 durmientes.

Actualmente se emplean diariamente 400 per-
sonas para las obras de terminacién, habiendo lle-
gado 4 2900 personas el méximum de trabajadores
ocupados en la obra.

Salvo pequeiios trabajos hechos por administra-
cién, todas las obras han sido ejecutadas por la
empresa Diercks, Dates & van Hattem, habiéndose
abonado 4 esta empresa, hasta-Marzo de 1904, las
signientes sumas:

Estaciéon Naval............... $ oro 7.012214,65
Baterias y obras de defensa.. » 713.691,96
Ferrocarril estratégico........ » 341.864,82
Obras accesorias............. » 126.965,70

Total $ oro 8.194.737”47{_}

Puede calcularse que el gasto llegard 4 ocho y
medio millones de pesos oro cuando esté concluida
la construccién de la primera parte del murallon
de atraque, dragado el fondo 4 su frente y liqui-
dadas las varias obras ordenadas hasta la fecha.



— 35 —

A cstos gastos hay que agregar otros hechos por
la Direccién General de Correos y Telégrafos para
la construccion de la lined telegréfica al Sur, por
la Direccién de las Obras de Salubridad y por Ma-
rina; pero, como el gasto total autorizado por el
Honorable Congreso es de 10.000.000 de pesos
oro, puede ya preverse que habrd una regular
economia.

La construccién del Puerto Militar y sus obras
accesorias, impuesta por el servicio de la Armada,
ha resultado un importante factor para el progreso
de las costas de la nacién; y ademés de constituir
una base de operaciones para la Escuadra, serd en
parte un espléndido puerto comercial, ventajosa-
mente situado para la exportacion de los produc-
tos de una rica regién de la Repiiblica.

En la zona militar del puerto y en sus alrede-
dores se ha establecido una poblacién de 5000
personas, aproximadamente.

Apostadero de Rio Santiago.

El aio transcurrido ha sido de utilidad y posi-
tivo aprovechamiento, dadas la cantidad y la natu-
raleza de los trabajos efectuados y las reparaciones
hechas al cazatorpedero Espora y al aviso Res-
guardo.

En el Espora se iniciaron los trabajos en Junio
cambidndosele sus calderas por seis que pertene-
cieron al destructor Santa Fe. La disposiciin
superior del casco del Espora ha sido completa-
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mente modificada, y para recorrer los fondos del
buque se le puso enseco en el varadero utilizando
las anguilas de los torpederos Murature y Alerta,
debidamente empalmadas.

Estos trabajos, que en breve tiempo quedarin
listos, dejardn al buque en excelentes condiciones
para ser utilizado en el servicio activo.

El vapor Resguardo sufrié una reparacion gene-
ral siendo nuevamente entregado al servicio.

Se prolongd el galpén para el material de de-
fensa fija, el de la Intendencia y el de torpedos;
el depésito de artilleria y sala de armas fué trasla-
dado 4 una construccién que al efecto se hizo.

Se estd edificando un depésito para almacenar
los materiales de dotacién de los diversos tipos de
torpederos.

Las obras de salubridad se terminaron de acuer-
do con el plano confeccionado por el Departa-
mento de Obras de Salubridad de la capital.

Ha quedado terminado el nucevo taller de fundi-
ciéon con hornos para bronce y hierro y con las
instalaciones convenientes.

Se instalaron las cafierias para el servicio de in-
cendio del establecimiento con 18 bocas completas.

En breve se terminardn dos muelles en forma
de T completdndose un total de ocho; uno de los
muelles antignos fué reemplazado por otro con
tirantes de hierro hasta la tosca.

El local para la Escuela Superior de Oficiales
se halla en obra, habiéndose tomado las medidas
oportunas para acelerarlo.
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Sobre el estanque se ha colocado un proyector
eléctrico que ilumina el canal y se destina al ser-
vicio de seiiales con la escuadra fondeada en la
rada del puerto.

El material de torpedos y de artilleria se en-
cuentran en las mejores condiciones de conserva-
cidn; semanalmente se efectian con uno de los
torpederos los ejercicios de lanzamientos regla-
mentarios.

Se recibieron de Europa 80 torpedos tipo A/12
32y A/12 33; han sido prolijamente depositados.

Los torpedos necesarios para el servicio de ins-
truceién en los buques de In Escuadra han sido
renovados con toda puntualidad, recorriendo mi-
nuciosamente el material recogido después de
cierto tiempo de uso.

La usina eléctrica del apostadero tiene sutlcien-
te poder para dar luz d los buques amarrados en
Rio Santiago; con esto, no sélo se consigue una
notable economia de combustible y mejor conser-
vacién de las dinamos de los buques, sino que se
benefician grandemente las calderas y tuberfas
de los buques, las que pueden en esta forina man-
tenerse con los fuegos apagados y en perfecto es-
tado de entretenimiento.

La cantidad y naturaleza de los trabajos que 4
este apostadero se encomendaron en los bugues
surtos en Rio Santiago y otros buques menores,
hicieron sentir la necesidad de aumentar el ndme-
ro de operarios, huabiendo resultado pequeiia la
partida de $ 1700 mensualmente asignada & cste
objeto.
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Han permanecido en desarme en el canal del
apostadero, ademds de los destructores y torpede-
ros, los acorazados Gencral Belgrano, Indepen-
dencia, Libertad y crucero Patria.

El tren de dragado fué retirado en Octubre por
el Ministerio de Obras Diblicas; hasta esa fecha
fué mantenido en constante actividad, obtenién-
dose el mayor provecho posible para dar al canal
una profundidad de 29 pies en cierta parte y de
26 en otra.

Arsenal.

Los talleres se han mantenido, como el afio ante-
pasado, en constante actividad por la considerable
cantidad de trabajos y reparaciones que han efec-
tnado. No obstante la escasez de recursos y el
apremio de ciertas obras con que hubo que luchar,
el Arsenal vencié todas las dificultades demostran-
do con ello su capacidad. h

Las necesidades de la Armada, que van en pro-
porcién creciente con la edad de su material, exi-
gen la ampliacién de los talleres y la adquisicién
de algunas maquinarias que suplanten en lo posi-
ble el brazo del obrero, que es siempre mis caro
y no produce un trabajo tan bien acabado como
el de las mdquinas modernas.

Tl trabajo de més aliento hecho por el Arsenal
Y que merece especial mencién por el reducido
tiempo de que se dispuso para efectuarlo, fué la
completa transformacién de la cafionera Uruguay,
obra que dié una concluyente demostracién de la
capacidad de sus talleres.



La Uruguay fué completamente reformada, re-
forzdndose su proa, se doblé el forro en partes,
alrededor del casco en la flotacién se colocd una
faja de chapas de acero galvanizado, cambidse
totalmente la cubierta principal, construyéndose
castillo y cubiertas apropiados, interiormente se
reforzd el buque con una serie de mamparos que
al mismo tiempo lo dividian en compartimientos
estancos, se colocd entre el costado y el forro uno
de corcho en polvo, se sacaron las calderas viejas
colocandose dos nuevas, se¢ le colocé una de las
miquinas del destroyer Santa Fe, se cambié su
arboladura; en fin, se hicieron e¢n este buque todos
los trabajos necesarios para dejarlo en perfectas
condiciones para el objeto & que se destinaba.

En el crucero 25 de Mayo, transporte Ushuaia,
transporte Rio Santa Cruz, fragata Sariniento,
crucero Patria, transporte iedrabuena, transpor-
te 1° de Mayo, transporte Pamnpa, crucero 9 de
Julio, transporte Maipd, acorazados Independencia
y Libertad, cruceros-acorazados Belgrano, Gari-
baldi, Pueyrredén y San Martin, transporte Chaco
y Guardia Nacional, avisos, pontones y acorazado
Almirante Brown, se han hecho reparaciones de
variada importancia y los trabajos necesarios para
conservarlos en buen estado de preparacién; asi
como muchos otros trabajos en buques de menor
importancia militar cuyo servicio diario los exigian.

Al buque Le Francais, que iba en expedicién
4 la regién antdrtica Sur, se le facilité dique de
carena y se le efectuaron obras de importancia,



reparando averias que habia sufrido y mejorando
sus condiciones para una expediciin de esa clase,
de acuerdo con las experiencias recogidas con la
Uruguay.

Para el ensanche del establecimiento se han he-
cho los siguientes trabajos:

Terminacién del muro que cierra por el lado
norte el recinto del Arsenal; terminacién del gal-
pén para fundicién que serd habilitado en breve;
terminacion del galpén destinado 4 guardar mo-
delos y 4 taller de galvanoplastia y fotografia;
continuacion del edificio de casa de bombas, des-
tinando esta ampliacién 4 usina de luz eléctrica;
prolongacion de las vias férreas interiores para
facilitar los transportes. Se. abrieron y nivelaron
calles interiores trabajandose en su macadamniza-
¢ién y plantacién de arboles.

Una vez que se termine el edificio para usina
de luz eléctrica, se empezardn: ‘el edificio para al-
macencs y las instalaciones de cables subterrineos
para el servicio de luz y fuerza del estabiecimien-
to, que serd una fuente de grandes economias.

Las maquinarias del estableciiniento se conser-
van en buen estado. Al efecto, continnamente se
las recorre y se hacen en ellas las mejoras oportu-
nas. Sc adquieren algunas maquinas nuevas den-
tro de loslimitados recursos de que se dispone.

Los diques de carena siguen prestando utilisimos
servicios 4 la Armada y al comercio, habiendo
este afio superado las rentas en 3307,22 pesos oro
4 las producidas el afio anterior.
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Sesenta y ocho buques, con un total de 97.347
toneladas de registro, han entrado al dique duran-
te el afio transcurrido. De éstos, 49 con 76.007
toneladas corresponden 4 la marina mercante; 6
con 6331 toneladas & armadas extranjeras; 2 4 ex-
pedicionarios polares con 672 tonelulas ¥ 11 eon
14.337 toneladas @ la Armada nacional.

El producto total del dique de carena ha sido
de $ 37.938,11 oro, no incluyendo en esta cantidad
la correspondiente 4 los buques de la Armada na-
cional, & un crucero inglés y al buque expedicio-
nario Le Francais.

Parque de Artilleria.

Este parque ha confeccionado todas las cargas
y preparado la municion que se ha consumido en
el aio, y tiene & su cargo todo lo que se relaciona
con esta clase de material.

Durante el gjercicio vencido se han edificado seis
cuartos de cargas destinados 4 la preparacién de
cargas impulsivas y granadas; se han construido
en mamposteria con techos 4 dos aguas, respon-
diendo al objeto 4 que se destinan.

Se ha terminado también la construccién de
dos galpones para talleres mecdnicos, carpinteria,
herreria y dinamos, pudiéndose instalar en ellos
las nuevas maquinas que dltimamente se recibie-
ron de Europa.

Las vias estratégicas y de servicio comin se
han cuidado continuamente, conservandolas siem-
pre aptas para el trafico; ha habido que counstruir
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una serie de alcantarillas de desagiie en las calles
que cruza la via estratégica, para evitar su dete-
rioro con las luvias.

Se han plantado este afio en los terrenos que dan
al rio 10.000 dlamos carolinos, y cuiddadose la con-
servacion de los plantados anteriormente.

Isla de Martin Ga.rcla.h

Se ha terminado el polvorin nimero 7, en el que
se han almacenado granadas cargadas con altos
explosivos que condujo de Europa el trausporte
Chaco ¢l aiio pasado. Sc¢ ha dado principio &
la construccién del polvorin ndmero 8, que en
breve quedard terminado. Para la construccién
de este dltimo polvorin se ha aprovechado una
cantera antigua, economizindose con eso el gasto
y trabajo requeridos para terraplenes.

En breve se dard principio 4 an nuevo polvorin;
4 todos los antiguos se les ha provisto de un nuevo
sistema de pararrayos.

Se continda la prolongacion del muelle para
llevarlo hasta los 15 pies en marea baja; este
muclle asi terminado facilitard el embarque de
material, por cuanto permitird el atraque directo
de los vapores suprimiendo las operaciones de
transbordo en lanchas y chatas.

Durante el aiio transcurrido se han fabricado
320.000 ladrillos de varias clases y se han extraido
2800 toneladas de arena y 1180 toneladas de pie-
dra; estos materiales, en parte, se han utilizado en
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la isla, y en otra se han remitido 4 varias reparti-
ciones de la Armada.

La substitucién del alumbrado & kerosene por
el eléctrico, exigido por la seguridad del valioso
material depositado en esta isla, quedard termi-
nado en breve; la usina que al efecto se instala se
utilizard también para la traccién de las vagone-
tas que se emplean en el transporte del material.

El edificio de la Comandancia es de construccion
muy antigua. Continuamente exige reparaciones,
habiéndose tenido que apuntalar algunas paredes;
esto hace necesario pensar en su reconstruccion,
la que podrd hacerse por partes y con poco costo,
autorizando & la Direceién para aumentar el per-
sonal subalterno y peones.

Auxiliado por ¢l Consejo Nacional de Educa-
cién, el Jefe de la islh ha establecido una escuela
para penados que funciona en el cuartel de la
compaiifa de guarnicién, bajo la direccion del
capelldn de la isla.

Fortificaciones.

La primera linea de defensa del Puerto Militar
estd completa desde el afio pasado en cuanto se
refiere 4 las baterias de cafiones; las de obuses aun
no se han instalado, halldndosc¢ este material de-
positado en el Tigre, donde es cuidadosamente
conservado.

Durante el afio transenrrido y con personal del
Cuerpo de Artilleria de Costas, ademds de la con-
servacion del material, cuidado de baterfas y
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cuarteles, se han hecho los siguientes trabajos:

Varias edificaciones en el cnartel; terminacién
de la escollera proyectada en la tercera bateria
para defenderla del mar; construccién de edificios
v galpones para depdsitos y otros para el servicio
del ferrocarril estratégico; casa para el Jefe y se-
gundo Jefe; formacién de un vivero de eucaliptos
con capacidad para 150.000 plantas en macetas y
trasplante hasta este momento de 60.000 plantas
en la zona militar.

Las construcciones hechas cubren una superficie
techada de 2100 metros cuadrados.

En el corriente ano se espera poder terminar
algunas otras obras complementarias. Alumbrado
eléctrico, traccion eléctrica en el ferrocarril estra-
tégico, instalacién de proyectorves, iniciar los tra-
bajos preliminares para las baterias de obuses, y
una vez terminado el plano hidrogrifico de la
bahia, se estudiardn las demds obras de primera
linea.

En la Isla de Martin Garcia, la Compaiiia de
Seguridad atiende la conservacidn de las antiguas
baterias.

Intendencia.

La mwarcha de la Intendencia, con su actual
reglamentacién, resulta perfectamente regulari-
zada, disponiendo los jefes de cada servicio de la
autonomia posible dentro del contralor necesario.

El personal de la Intendencia es idéneo, capaz
de mantener el orden indispensable en su meca-
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nismo, permitiendo esto el estudio completo y
consciente de los asuntos que la direccién y cada
uno de los jefes estdn llamados 4 resolver.

No obstante el gran contratiempo sufrido con el
incendio del 13 de Febrero de 1903, del que
oportunamente di cuenta 4 V. H. en la 1aemoria
del atio préximo pasado, la Intendencia no ha
paralizado un solo instante sus servicios, funcio-
nando con la exactitud y oportunidad debidas y
desenvolviendo su accién econémica dentro de
sus propios recursos.

Se atiende con la mayor actividad 4 la recons-
truccién del edificio incendiado, para la que se
llamé 4 licitacién y se costeard con el dinero
entregado por las compaiiias de seguros.

El movimiento de sueldos habido en el ¢jercicio
vencido ha sido:

Recibido de la Tesoreria General de la Nacidn
29.003,43 $ oro y 4.909.855,99 $ moneda nacio-
nal; pagado por la Intendencia 28.897,01 $ oro y
4.726.010,87 $ moneda nacional ; retenido en de-
pésito de haberes 26,42 $ oro y 102.229,19 pesos
moneda nacional; devuelto 4 Tesoreria General
de la Naciin, 80 $ oro y 81.615,93 $ moneda na-
cional.

El racionamiento en especies ha sido en con-
cepto & 630 jefes y oficiales y 3827 marineros,
alcanzando lo invertido en viveres secos 4 3707,12
pesos oro y 126.689,69 $ moneda nacional; en
viveres frescos 197.647,36 $ moneda nacional.

Por racionamiento y sobrerracién se han abona-
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do 4 jefes y oficiales 229.609,77 $ moneda nacional,
y 39.181,81 $ moneda nacional 4 la maestranza.

Durante el aiio 1903 se han despachado 3133
cuentas con un valor de 223.726,80 pesos oro y
1.884.421,47 $§ moneda nacional, de los que se
han abonado 174.935,04 $ oro y 1.644.384,96
pesos moneda nacional; al finalizar el ejercicio de
1903 los distintos Ministerios y Administraciones
nacionales adeudaban 4 la Intendencia 12.196,11
pesos oro y 116.235,61 $ moneda nacional, por
carbdn, pasajes, fletes, etc.

Se han cobrado 423,90 $ oro y 121.625,30 pesos
moneda nacional, importe de ropas confecciona-
das 4 cuenta de haberes, quedando 22.731,16
pesos moneda nacional & cobrar ain.

El consumo de carbin ha alcanzado 4 35.941
toneladas, importando 244.998 $ oro; la existen-
cia actual de combustibles es de 28.176 toneladas.

Con destino & buques y reparticiones han salido
de almacenes articulos por valor de 218.404,15
pesos oro y 2.548.669,20 $ moneda nacional, exis-
tiendo en depésito segldn inventario articulos por
valor de 1.078.391,35 $ moneda nacional.

El personal de la Intendencia consta de: 1 in-
tendente, 4 vocales de la Comisién Administra-
tiva, 11 jefes de reparticiones y 212 empleados.

Kl cuerpo de contadores y comisarios estd com-
puesto de: 1 jefe de contadores, 3 contadores
subinspectores, 10 contadores de 1%, 14 de 2% 9
de 3, 15 anxiliares y 17 comisarios de transportes.
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Sanidad.

El estado sanitario ha-sido bueno en general,
predominando las enfermedades comunes; los
pocos casos de enfermedades infectocontagiosas
han sido aislados, sin haber tenido consecuencias
ulteriores, debido al buen estado higiénico en que
se han mantenido los buques y reparticiones de
la Armada y & las oportunas medidas en cada
circunstancia aplicadas.

La obra mds importante realizada hasta la fecha
con intervencién -de la Sanidad de la Armada, es
la construcciéon del Hospital Naval ubicado en el
puerto de Bahia Blanca, y cuyos servicios fueron
inaugurados 4 mediados del afo pasado, faltando
tan solo la construccién de edificios para instala-
ciones auxiliares.

Los elementos sanitarios de reserva perdidos en
el incendio de la [ntendencia, seran reemplazados
por otros adquiridos en su mayor parte con el
producto de las sumas que han ingresado por el
seguro que correspondia d este material.

Por la Inspeccién del Cuerpo de Sanidad se
ha estudiado un proyecto de pequeiio hospital
para los Talleres y Arsenales de la Capital, pro-
yecto que también debe servir de modelo para el
que habrd que instalar en el Apostadero de Rio
Santiago. Actualimente funcionan en esos estable-
cimientos enfermerias provisionales; por razones
de economia no ha podido adn darse principio 4
la construccién de un hospital 6 de un pabellén
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que especialmente en el Apostadero de La Plata
se hace necesario.

El Cuerpo de Sanidad que atiende todos los
servicios de la Escuadra y sus reparticiones, cons-
ta de:

1 Cirujano mayor.

3 Cirujanos de escuadra.
2 Cirujanos de divisidn.
8 Cirujanos de 1~

12 Cirujanos de 2

1 Inspector de farmacia.
10 Idéneos en farmacia.

Navegacion de la costa Sur y de los rios Negro
y Santa Crusz.

En el transcurso del afio 1903 los transportes
nacionales han efectuado 15 viajes 4 la costa Sur,
con un producto total de 284.896,24 $ moneda
nacional, habiendo requerido su sostenimiento,
sin contar sueldos, 53.287,83 § oro y 293.2006,54
pesos moneda nacional ; el déficit ha sido pues de
53.287,83 $ oro y 8310,30 $ moneda nacional.

Comparando este déficit con el del afio anterior,
se ve que ha disminuido en 3002,79 pesos oro y
33.051,06 pesos moneda nacional, lo que es una
demostracién de los progresos de la costa Sur.

Por otra parte, dado el estado de desarme ¢n
que se mantiene la Escuadra, en que sélo la Sar-
miento efectia viajes regulares de instruccidon, los
transportes constituyen la escuela mds econémica
en que los oficiales pueden lacer prdctica mari-



T

nera y adquirir el conocimiento indispensable de
nuestras costas del Sur.

La navegacién en el Rio Negro, por cansa de
la gran bajante, sélo pudo iniciarse en el mes de
Neptiembre, escalonando los vapores en forma
conveniente segin sus calados y la profundidad
del rio, y combinando su servicio con el del Ferro-
carril del Sur.

Se terminé definitivamente el varadero cuya
necesidad tanto se sentia para la recorrida y con-
servacion del material flotante de la Escuadrilla,
habiendo sido utilizado ya para poner en seco
cuatro vapores y dos chatas.

El taller anexo 4 este varadero ha sido ampliado
montédndose en él nuevas médquinas; el antiguo
cutter Almirante Solier ha sido transformado uti-
lizdndose su waderamen para construir una chata
auxiliar.

Se ha construido una casa para la Comandancia,
un galpdén para ampliacion del taller y en breve
se iniciard la construccién de un galpén-depdsito
v de otro destinado 4 oficinas.

Siguiendo el plan desde cierto tiempo iniciado,
en todas las circunstancias en que la elevacién de
las aguas lo ha permitido, se ha continuado lim-
piando el cauce del rio de los obstaculos que en
él hay para la navegacisn.

Esta limpieza consiste principalmente en la
voladura de troncos y raigones y se ha hecho por
los oficiales-comandantes de los vapores aprove-
chando los distintos viajes que realizaban; al efecto
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se han establecido y dado explosion 4 150 peque-
nas minas de algoddn-pélvora.

Durante el afo transcurrido, debido 4 la exce-
cional bajante del rio, los vapores sélo han podido
hacer 25 viajes, produciendo un total de 20.704,78
pesos moneda nacional.

Kl vapor Namuncur4 sigue sirviendo 4 la nave-
gacion del Rio Santa Cruz; el producto de los
viajes de este vapor es absorbido por los gastos,
pero el auxilio que presta 4 los pobladores y las
facilidades que da para el desarrollo de este terri-
torio, son causas suficientes para mantener su
navegacién. Durante e] afio 1903 ha efectuado
cinco viajes.

Comisiones.

Se ha nombrado una comisién con el objeto de
que proyecte las ordenanzas generales para la
Armada, reglamentando y previendo todos los ca-
sos que pueden ocurrir en el servicio, y precisando
los deberes del personal y la organizacién y fun-
cionamiento de las fucrzas navales.

El estudio de estas ordenanzas se ha hecho
necesario, por cuanto las continnas transforma-
ciones experimentadas por el material, obligaron
4 dictar disposiciones que, en parte, han modifica-
do las ordenanzas en vigencia, exigiendo el mejor
servicio que se incorporen estas disposiciones y
correcciones para hacer maés faciles su aplicacién y
su consulta por el personal.

Para su mejor desempeiio esta comisién tendrd



en cuenta las reglaimentaciones dltimamente adop-
tadas en las marinas extranjeras més adelantadas,
4 fin de incorporar las disposiciones convenientes,
armonizdndolas con nuestra legislacién.

La gran importancia desde el punto de vista ni-
litar y las grandes ensefianzas que se recogerdan de
las diversas acciones de la guerra rusojaponesa,
determinaron el envio de dos jefes encargados
de seguir las operaciones estudidndolas, para in-
formar después con respecto 4 sus resultados.

Uno de ellos se trasladard 4 la base de opera-
ciones japonesa y el otro 4 la rusa: en esta forma
se podran tomar informes completos y dignos de
confianza sobre cuestiones que tan directamente
afectan 4 la construccién, organizacién y prepara-
cién de los elementos navales del pais.

Como agregados navales 4 varias legaciones
figuran: un capitdn de navio y tres tenientes de
navio.

En la comisién demarcadora de limites con el
Brasil prestan servicio: un teniente de navio, un
teniente de fragata y dos alféreces de navio.

Con motivo de la venta de los acorazados More-
no y Rivadavia, después de su entrega, fué disuel-
ta la Comisién Naval que vigilaba su construceién,
regresando sus miembros al pais y pasando 4 ocu-
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par otros destinos en la Escuadra, con excepeién
de su Jefe, que fué designado para trasladarse al
Japdn 4 seguir la guerra rusojuponesa.

La venta de estos buques fué hecha por el sefior
Ministro argentino en Londres, con mediacién de
una casa inglesa; el precio obtenido fué 1.500.000
libras esterlinas, inferior en £ 4950 al de costo;
pero en realidad no ha habido pérdida, pues la co-
misién de £ 30.000 fué pagada por la nacién que
los adquiriG, & la casa mediadora.

Observatorios.

Ademiés del establecido en la Oficina Hidro-
gréfica para el estudio de los crondmetros de la
Escuadra y el servicio de hora al puerto de la
Capital, ha funcionado el Observatorio Magnético
y Meteorolégico de la Isla de Afio Nuevo.

Este dltimo, que se creé para cooperar & los
resultados de la Expedicién Antéartica Internacio-
nal, ha llenado cumplidamente el programa que
se le asignara.

Teniendo en cuenta su importancia, se resolvié
mantenerlo en servicio regular con cardcter per-
manente; en tal concepto ha continuado sus
investigaciones.

Actualmente se trabaja ¢n la preparacién de
todos los datos recogidos para publicarlos y remi-
tirlos 4 los diversos institutos cientificos. Kl per-
sonal que atiende estos servicios pertenece total-
mente 4 la Armada, circunstancia que, ademds de
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presentar ventajas, por hacer que los oficiales se
apliquen & trabajos cientificos estrechamente vin-
culados con la profesién, permite la realizacién de
estos estudios sin exigir mayores gastos.

Reglamentos y publicaciones.

Durante el ato se han dictado los signientes
reglaumentos :

Reglamento para la Escuela Superior de Oficiales.

Reglamento para la Escuela de Aprendices Marineros.

Reglamento de las responsabilidades del personal para
los casos de deterioro 6 pérdidas en el material de
artilleria.

Reglamento para el uso y conservacion del armamento
y explosivos de la Armada.

Reglamento para los penados ocupados en los trabajos
de fortificacion del Puerto Militar, aplicado como
ensayo @ los presidios de Ushuaia é Isla de Martin
Gareia.

Reglamento de¢ disciplina para la Armada.

Ademas de esto se ha aprobado el «Manual del
Condestablen, presentado por el Condestable arti-
llero A. Cattdneo, y se prepara una descripcién
para el uso, manejo y aplicacién de los aparatos
eléctricos al servicio de la artilleria.

Por la seccién correspondiente del Ministerio
se publica quincenalinente una Reviste de Publi-
caciones, en la que se dan al personal de la Armada
traducciones y extractos de los estudios modernos
més importantes que aparecen en el mundo cien-
tifico militar naval.



e B4 —

Por esa seccién se han publicado también tra-
ducciones de algunas obras importantes relaciona-
das con la profesién.

La comisién encargada de redactar el Proyecto
de Ordenanzas Generales para la Armada ha ini-
ciado ya sus trabajos.

Sefores senadores:
Sefores diputados:

A grandes rasgos he trazado la labor del Depar-
tamento 4 mi cargo durante el afio transcurrido.

En esta memoria habréis visto que se ha con-
tinnado con empeiio en la tarea de perfeccionar
las instituciones de la marina de guerra, de mejo-
rar continuamente la instruccion del personal ¥
de conservar el material adquirido para la defensa
maritima del pais.

Dada la buena voluntad que anima 4 todo su
personal y contando con el interés y el apoyo de-
cidido que siempre V. H. ha dispensado & la
marina, puede tenerse la seguridad de que su pro-
greso ird en aumento y que en toda ocasién sabra
responder 4 los fines que le corresponden.

ONOFRE BETREDER.

Buenos Aires, Mayo de 1904.
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 General San Martin...... 688.200 | Orlando—Ttalia........ .......... | 1897 1 6840 1 100 | 18,20 1 12,19 7,10 120  [13.000. 1137 || 5920 150 150 Harvey 2 4 - - 4 100 6 — 12 - 12 | - 10 2
| General Belgrano ........ 696.700 B e 1898 | 6840 [ 100 | 1820 , 12,19 | 7,10 ;20 13,000, 1150 || 6072 150 150 » 2 4 2 - 14 - 2 | @2 — 10 | — 8 9
Puevrred(mg. ............. 728.000 Ansaldo Ttalia...ooooovvnnniin. 11898 . 6840 © 100 | 1820 1219 7.10 ;20 ' 13,000 1000 | 4752 150 150 » 2 !4 2 . 10 ' ¢ ~ i 9 _ by | = 10 9
A : | | 1
Garibaldi ................ 752.000 | > e, 1896 | 6840 \ 100 |1820'1219" 710 ! 20 ! 13.000" 1137 || 5920 150 150 Atero-nikel]| 2 i — 2 - — | 10 | 6 — | 2 — | 10 - 10 9
Almirante Brown ....... 270.000 Samud‘l—Ingl'xtmn .............. 1880 '| 4200 + 73,20 | 15,24 ' 7.31 | 6.25 l 13,75 1 4.500% 622 || 3609 . 228 203 Acero 2 4 2 -~ — - 10 | 4 | - _ - — .
Libertad ................. 176.000 || Laird —Inglaterra.................i 1890 | 2300 l ((),1() 13,511 6,95 | 3,96 i 14 |0 3.000 356 || 4285 | i 203 203 » 2 i 2 - 2 — — 4 - - — — 4 — 4
| Independencia ........... 176.000 » e 1891 4 2500 : 70,10 | 13,51 =~ 6,95 3,96 : 14 3.000 356 || 4285 203 203 » 2 02 - -2 — 4 —_ = — — 4 — 4
El Plata ...........u..... 85.600 . 1874 11535 | 567011341 " 455( 290 | 9 1 750" 120 || 1438 ! 152 129 Hierro 2 - | - - 2 S — - - | = 2 — 1
‘iLos Andes............... 85.600 S e | 1875 | 1535 | 56,70 | 1341 | 455( 290 | 9 i 750 120 || 1438 152 129 . 2 . - — 2 — - - - — S
: ‘ i [ i i i CUBIERTA ‘ |
| ) ; i ! . ! ! . i .
Buenos Aires ............ 383.000 Armstrong Inglaterra .......... 1 1896 || 4700 123,10 13,41 ' 9,27 | 5,79 || 23 [17.000" 1000 || 7200 . — 126 Acero 2 5 - 2 4 6 —_ - _ — 16 6 —
9dedulio......oocvnnnnn. 293. 000 D, 1892 i 8540 (107,90 | 13,41 | 7,92 || 5,95 il 22,75 14.350. 770 || 5530 4 — 114 » 2 5 - - 4 8 — b o = 12 12
25 de Mayo 260.000 | 1890 | 3500 . 9905 | 1310 766 | 488 | 2250 13.800 639 | 4838 114 2 3 2 | 8 ' 12 | 12
 Patagonia................ 100,000 || Establecimiento Técnico — Austria .| 1885 | 1530 | 76,06 10" | 705 389 |14 | 2.400 260 | 3456 |  _ 38 » 2 | — | — 3 . 1 2 ! . — | 4 | = | 4 2
‘Patria .................... 87.000 Lalrd—Inglaterra ................. i 1893 || 1070 i 76,70 9’15i 7,10 || 3,48 | 20,50 i 4.500: 260 || 4567 ; — — » 9 5 i _ =2 - - 4 — 9 _ 5
Espora .................1 45.000 D i 1890 i 520 I 64 7,621 3,961 244 118 . 3.250. 130 !l 3118 - — » 2 5 — — - — - 2 | - 1 — 2 — 2
Entre Rios............... | 35.570 Yarrow Inglaterra............... 1896 | 340 || 57,95 5,95 3,66 ‘ 2,61 [ 26 4.000{ 80 | 2805 — — - I 9 3 - — 1 - 3 —_ 2 .
Corrientes ............... 35.570 I P e 1896 340 | 57,95| 595 | 3,66 ! 2,51 || 26 4.0001| 80 | 2805 — — - 2 3 - - | 1 — 3 — 2
Misiones ................. 35.570 ! » D e eiieeeiene 1896 340 || 57,95 595 | 3,66 2,51 | 26 4.000j 80 | 2805 — — — 2 4 3 o= 1 — — 3 — 2 | -
Murature ........ eeeaenn 18.000 | Thornycroft —Inglaterra.......... 1891 it 110 45:92 457 | 3,66 1,50 || 24 ! 1.7001 24 | 1850 — — — 2 | 3 — - o — — . — ) — 1
Comodoro Py............ 18.000 [ » s i 1891 | 110 || 45,92| 457 | 3,66 1,50 || 24 1,700 24 | 1850 | - - 2 3 . — - — S - 9 — 1
Buchardo ... ...oonnunnns. 12.600 | Yarrow — Inglaterra............... 1890 | 85| 39%63| 403! 244 [ 183 |23 | 1.100] 2216001 - — 1 3 | I I S - N
Y 12.600 s e 1890 | 85 || 39,63 | 4,03 | 244 1,83 |23 | 1.100] 22 | 1600 | — — - 1 3 — - - _ _ 9 1
Thorne ........o......... 12.600 | » N e 1890 | 85 | 39,63/ 4,03 | 244 1,83 23 | 1.100| 22 || 1600 — — - 1 3 — b i ] _ 9 _ 1
Pinedo .................. 12.600 » D e 1890 85| 39,63| 4,03| 2,44 1,83 123 | 1.100 22 1 1600 ° - — — 1 3 - — ] — - —_ 2 — 1
Bathurst....... ......... 12.600 | > D e, 1890 | 851l 39,63| 4,03 | 2,44| 1,83 123 ! 1.100] 22| 1600 | - — - 1 3 - - S - - - 2 — 1
King..o.ooviviinennnannn. 12.600 | - D e 1890 | 85| 39.63| 4,03 | 244 1,83 23 | 1.100] 22 || 1600 - — - 1 3 i = - - _ | = 2 - 1
Alerta............coevatt. L 6.000 i D e 1882 52 || 30,48 | 3,72 | 2,44 : 1,83 | 18 I 600, 7 900; - — — 1 2 | . - — — — — — 1
Ferrer................... | 6.000 ! » L 1882 52| 30,48 3,72 244 : 1,83 118 600i 7 900 ! — — — 1 2 i — | _ — . ‘ | — — _ _ _ 1
Centella.................. 6.000| > b erereiereedaan. 1882 1| 52| 30,48 | 3,72 | 2.44 1 183 18 | 600 7| 900 | - — 1 2 - I T N A A 1
EPy....co..oovviaa 6.000 | » L 1882 | 52 30,48| 3,72 | 244 1,83 |18 600 71 900 | - — — 1 2 — . = _ - — _ _ — — 1
Nimero 1y 2 ........... ofu.3.500 | D e, 1882 [cfu.16 || 19.32| 234 | 1,250 076 |14 | 200] 1,50 | 264 - — 1 1 0 - B I RPN IR R I R
Nimeros 3'al 10........ »3.500 > S e 1890 ' » 16 || 18,29 2,78 | 1,50 || 0,92 | 16 230i 2,50 || 470 | - — — 1 1 - - S R R P O R A 1
o : _ N _ _ L _ ) \__ L L R b L L S o
Costo total: 5.103.410 £. Desplazamiento total: 55.908 toneladas. Total de caiiones: 404.




BUQUES AUXILIARES
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£ | Tons. || Metros | Metros Metrosj Metros HNlldos I« aballos|| Tons. || Millas }
Transporte Pampa............... 47.000 Connel—IngIaterra .............. . || 1895 || 8700 (119,70 14,03 ; 9,60 . 8,70 || 14,5 | 3500 || 1460 || 10944 — — — — — i
» Chaco................ 47000 | > » e 1895 | 8700 (119,70| 14,03 ; 9,60 ; 8,70 || 14,5 || 3500 | 1460 || 10944 — . - - - —
» Guardia Nacional..... 30.000 Backlay Inglaterra .............. 1+90 | 6500 111,60 12, 70| 7,30 ; 7,05 || 14 1850 | 700 || 6720 — — - - —
» Santa Cruz........... 30,000 | » s e, 1884 || 3230 | 98" |12 09l 910 ' 6,80 || 10,5 || 1200 || 1000 | — - - — | = | = — ‘
» Maipii................ 55.000 | Elder— Inglaterra ................ | 1880 1 1063 || 82,36 8,34 ' 450 | 275 || 11,5 || 1700 || 300 || -- 1 e
» 10 de Mayo........... 18.000 | Howald — Alemania............... | 1890 || 1050 || 60 9 460 1 430 | 11 650 | 120 — — — — — — |
» Ushuaia.............. 5.000 || Laird—Inglaterra................. 1885 || 402 || 43 7 4,00 i 3,70 9 150 70 - - — — - — — |
» Piedrabuena.......... 32.000 » » O 1874 || 550 || 43,50 7,62 | 5,40 | 3,58 || 10 475 90 - — — — - — -
» Constitucion.......... 12.678 » Y e 1875 l 416 || 33 9 I 3,20 | 2,45 9 420 39 - — — - = — —
» Repiblica ............ 13.678 || » D i 1875 | 416 | 33 9 { 3,20 || 245 || 9 420 39| - — — — i = — -
Aviso Azopardo ............ 19.000 (| Establecimiento Técnico—Austria. |} 1884 | 400 || 48 8 1320 270 | 10 600 90 — — 2 ‘ — — -—
» Gaviota .............. 8.000 | Howald — Alemania ............... . 1888 1 120 || 30 543 3,89 | 2,45 8 230 20 — — = I = — .-
» Golondrina........... 8.000 > S i 11888 | 95 | 30 543! 420 || 3,15 | 8 170 || 24 - -1 = = =1 =
» Bahia Blanca......... 8.000 » P e L1888 1| 95| 30 543 | 4,20 | 3,15 8 170 24 — - — \ — — —
» Resguardo ........... 5.000 || Laird—Inglaterra................. | 1874 * 100 || 30 5,50 | 3,00 || 1,20 8 168 16 || -- - — — — — -
» Vigilante ............. 5.000 » D e 1 1874 | 100 || 30 5501 3,00 | 1,20 8 168 16 | -- - — - - -
» Argentino ............ 3.200 | Howal — Alemania ................ i 1874 80 || 29 630 | 3,20 || 1,40 8 90 14| -+ — — — — —_ —--
Buque-escuela Presidente Sarmiento. || 105.000 Laird Inglaterra ................. i 1898 | 2850 (| 80,25| 13,15 | 7,14 (| 6,10 || 14 2800 | 330 | 4944 4 2 — 4 4 2
» Uruguay ............. 32,000 || > > e | 1874 1 550 | 43,50| 7,62 | 540 || 3,58 | 10 475 90 || - — — — — —
Remoleador Tehuelche............ 7.875 Summer Day Inglaterra......... 1900 | 310 || 30,50 6,10 | 3,65 || 3,05 || 11,5 || 520 60 | -- -- — — - - --
» Fueguino............. 7.875 » s 1900 | 310 || 30,50/ -6,10 | 3,65 | 305 | 115 | 520 60| — | — | — | — | — | — | --
> Delfin................ 1,600 | Arsenal ... 1900 | 38 1l 14,75| 335 | 1,98 | 122 || 8 goll 71l — - = - =] =
» Pengiiin.............. 1.600 |[- > i i i 1900 38 | 14,75 3,35 1,98 || 1,22 8 80 . 7 — — — — — --
» Cormorén............ 1.700 N 11900 | 44 | 16,55) 3,35 | 1,98 || 1,22 7,5 80 9 — - - — — -
» Petrel ................ 1.700 D et 1900 | 44| 16,55 335| 1,98 || 1,22 | 7,5 80 9 — — — — — -
» Albatros ............. 2.800 D 11901 1 66 || 18,30 4,27 | 244 | 1,50 | 85| 130 | 10! — | — | — - - -
Griia flotante Pilcomayo............ 13.678 || Laird—1nglaterra ................ | 1875 | 416 || 33 9,20 | 8,20 || 2,45 9 420 | 62| — - — — — — —
Cisterna Bermejo ............. 13.678 » P e | 1875 | 416 || 33 9,20 | 3,20 || 2,45 9 420 62| - — — - - — —
Polvorin Golfo Nuevo ......... — - — 11200 | 69 10,90 | 7,35 || 3,00 — — — - - = — — — —
Minador Fulton ............... — Laird—Inglaterra ................ 11897 ¢ 79| 24,08; 4,58 | 2,60 || 1,82 9 100 14 || 1143 — . } — - =
Pontén Vanguardia........... — ' — L= — | e |13 7,20 || 4,50 | — — | — — - = - - —
» General Paz.......... — — =1 — — — — — - - - - = - — — -
» Tiempo .............. — -- | — | 1700 87,50 11 6,99 || 3,50 | -- - i = - .- — — — —
» San Blas............. 3.500 | Inglaterra........................ | 1862 | 1196 || 63,08 10,35 | 8,70 — - — — — Lo — — — —
Flotilla Rio Negro Limay................ — — 1884 | 120 | 36,30 6,70 | 2,20 || 0,75 8 — 351928 ) - ! — — - - —
» Rio Negro ........... — — 1884 | 120 | 36,30| 6,70 | 2,20 || 0,75 | 851 — | 171 9601 -- — - | - —
» Teuco................ — - | 1884 I 120t 36,30 6,70 | 2,20 || 0,75 | 8 — 170 9604 - . -- - = - -
» Shayhueque.......... 8.215 Forrest—--lnglaterra ............... | 1901 1 145 | 38,12| 7,62 | 1,83 || 0,84 | 9 185 20 || -- -y = j— — -
» Inacayal.............. B8O015 | »  » i 11901 ¢ 145 | 38,12 7,62 | 1,83 || 0,84 | 9 185 | 20 Po— - | = --
Flotilla Rio Santa Cruz| Namuncuri .......... 6000 | > . il {1901 | 120 | 33555| 610 1,53 || 0,84 | 9 140 | 15 -- A N B
Faro flotante Rada Exterior........ 25.000 Estableclmlento Técnico—Austria. | 1884 | 820 || 5856 8,22| 590 | 3,35 | — — — — R — = — —
» Banco Chico.......... — - b 162908720 675|500 — | — | — | — 0 — 0} v | o -
» Punta Indio.......... — — | = “2(,8 60| 32,45\ 6,40 | 4,00 | — — — - -t = - = -
» Punta Picdras........ — — | — "268,60( 32,45| 6,40 4,00 — — - 1 - — 0 — — -
» | Bahia Blanca......... - - | - \268 60 32,45| 640 4,00 | ~ | — | - | — - - = -

Costo total aproximado: 587.692 £ Desplazamiento total aproximado: 44.300 toneladas.
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