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CONSIDERACIONES GENERALES

En las paginas que siguen se da cuenta de las ac-
tividades desarrolladas por el Departamento de Ma-
rina durante el ano 1945.

De acuerdo con la mision que tiene asignada den-
tro de la organizacién de los Ministerios, la Armada
ha continuado con la instruccion y adiestramiento
de sus fuerzas navales, acronavales y de defensa de
costas en forma ininterrumpida y organica, con di-
rectivas precisas para obtener de ambos el maximo
de rendimiento.

Es evidente que, por circunstancias derivadas de
nuestra no intervenciéon activa en la contienda
mundial —felizmente ya terminada—, nuestro ma-
terial a flote no responde en ciertos aspectos a las
ultimas modalidades tacticas impuestas por las nue-
vas armas ¢ instrumentos bélicos.

Este periodo, de rapida evoluciéon en el diseno y
empleo de nuevo material de guerra, ha obligado a
un compas de espera en la preparacion de planes
para la renovaciéon de nuestras unidades navales y
aeronavales, que sufren ya la accion del tiempo.

Entre tanto, la actividad de las Escuadras dec
Mar y de Rios continud con su ritmo siempre inten-
so de ejercitaciones en el mar y cuenca del Plata,
pues ya es norma doctrinaria para este Ministerio
que no basta tener buques y armas para poseer un
poder naval: es necesario que esos buques y armas
sean manejados por tripulaciones que posean un



— 6 —

alto adiestramiento y experiencia para mantener,
en todo momento, un nivel elevado y estable de la
moral y disciplina.

Como un medio contribuyente para el logro del
mantenimiento de una moral elevada y estable —y
a tono con cl caracter impreso a la politica social
desarrollada por el Gobierno—, este Departamento
di6 principio de ejecucion a los beneficios que otor-
ga cl organismo denominado ‘‘Obra Social del Mi-
nisterio de Marina’’.

Dicho organismo —creado por Decreto N.° 35.367|
1944, v que, dentro de la organizaciéon administra-
tiva del Departamento, ¢s una Division de la Se-
cretaria del Ministerio— tiene por misién propen-
der al bienestar moral y material del personal
militar y civil del Ministerio de Marina, y de sus
respectivas familias. Entre otros beneficios, propor-
ciona asistencia meédica al personal y sus familiares;
tiene colonias de reposo; concede subsidios; igual-
mente sc¢ encarga de la tramitacion de pensiones y
fianzas para alquileres; ete.

Durante ¢l afio 1945 se satisfizo la imperiosa ne-
cesidad de cambiar el régimen legal del personal,
el que se encontraba atin regido por las disposicio-
nes de la vieja Ley Organica 4856, dictada en 1905.

Ella tuvo en cuenta una organizacion naval abso-
lutamente diferente a la que hoy existe, organiza-
¢ion que respondia a un material ya desaparccido.
Por otra parte, la transformacion operada en los
instrumentos de gucrra maritima, la creacion de
servicios indispensables para la preparacién béliea,
la experienecia dejada por la guerra —de capital
importancia funcional— y la mayor complejidad en
la conduceién de las operaciones navales, eran mo-
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tivos fundamentales para pensar en la renovacion
de un régimen que no respondia a las exigencias
del momento.

Fué asi que, con alto espiritu de comprension, el
Poder Ejecutivo de la Nacién dict6, con fecha 30
de mayo, el Decreto-ley N.° 10.700 (Ley Organica
para el Personal de la Marina de Guerra), que
substituia la Ley 4856 y sus modificaciones.

Sc encuentra en pleno desarrollo un plan de am-
pliaciéon de las Bases Navales de Puerto Belgrano
y de Rio Santiago y del Taller de Marina de Dar-
sena Norte; con cllo se persigue estar preparados
para proporcionar el debido apoyo a nuestras fuer-
zas navales y se cumple con una expresion de
deseos manifestada por cl 6rgano de la Uniéon Pan-
americana, encargado de los estudios relativos a la
Defensa Continental.

Se ha dicho, y con razén, que esta tiltima guerra
ha sido una guerra de logistica y que han debido
multiplicarse los medios para abastecer y apoyar
los frentes maritimos y terrestres en todos los tea-
tros de lucha. Es por ello que este Departamento
no descuida la consideracién de cualquier factor
que contribuya al aumento de los medios de pro-
duccién industrial, y, especialmente, los relaciona-
dos con la industria naval.

Ha sido preocupacion, tanto el de mejorar las
herramientas y locales de nuestros talleres navales,
como el de asegurar para sus operarios un trabajo
continuado, libre del temor de la desocupacion. En
cada Taller funciona, adjunto al mismo, una Escuc-
la de Aprendices, que proporciona una mano de obra
especializada, aprovechando los frutos de una ex-
periencia que ningan dinero podria adquirir.
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La Flota Mercante del Estado ha continuado la
marcha ascendente en su desarrollo, cumpliendo
con los propésitos perseguidos con su creacion y
cooperando con los demas paises de América en el
abastecimiento de sus pucblos.

Debe prestarse preferente atenciéon a su desen-
volvimiento y apoyar los firmes deseos empenados
en la continuaciéon de la obra emprendida.

En la parte pertinente, se da cuenta del flore-
ciente estado de sus finanzas, hallindose en los
actuales momentos en la tarea de la renovacion de
su material, por elementos modernos adecuados a
sus necesidades.



SECRETARIA DEL MINISTERIO

El Anexo “G”’ (Marina), aprobado por decrctos
nameros 1.637/45 y 1.639|45. acordo para atender
las necesidades de la Armada durante el ato 1945,
la suma de $ 150.784.095,00 U%.; habiendo sido re-
ajustado al 1.° de julio de 1945 por decretos ntime-
ros 15.80745 y 15.809/45, en virtud de cuyas dispo-
siciones se redujo a la cantidad de $ 145.784.015.00
moneda nacilonal.

Postorio/rmentc, por decreto N.° 27.317|45, se llc-
v a cabo una nueva distribucion de partidas que
no alteraron cl total.

Motivo el primero de los ajustes citados ¢l cum-
plimiento del decreto N.° 13.602, del 19 de julio de
1945, en base al cual el Munsteuo de Marina pro-
puso una disminucion de $ 5.000.080,00 ™. sobre
las asignaciones en vigor y que solo pudo rcalizarse
reajustando las partidas para lograr reducir los
gastos sin afectar el desenvolvimiento de los distin-
tos servicios de la Marina de Guerra. Al mismo
tiempo, s¢ proponia efectuar economias cfectivas
de inversiones por $ 2.400.000,00 ™. al cicrre del
ejercicio de 1945, satisfaciendo asi las disposiciones
del precitado decreto N.° 13.60245. En esta forma
se redujeron los gastos al mismo tiempo que se
contemplaba la situacion del personal superior y
subalterno y de policia maritima, cuyo cgreso de
las distintas escuelas no podia estar supeditado a
la supresién de vacantes previstas a ese efecto en
el presupuesto.



— 10 —

Por otra parte, la solucién propuesta por este
Departamento atendia a la necesidad de no suprimir
cargos docentes, que quedaran vacantes, segin o
disponia el acuerdo de economias, lo que habria
originado perjuicios en los institutos navales tales
como Escuela Naval, Escuela de Mcceanica, cte.

Otro inconveniente salvado fué la necesidad de
no suprimir los puestos de personal obrero que
presta servicios en su casi totalidad en funciones
relacionadas directamente con la defensa nacional.

Cabe destacar también que el personal civil cuen-
ta con escalafones organicos aprobados por el Po-
der Ejecutivo y con una adecuada reglamentacion
para las promociones, las cuales no podrian cum-
plirse siguiendo estrictamente las disposiciones del
deereto N.° 13.602.

El 3 de noviembre de 1945, por decreto niimero
27.317, se efectud el segundo reajuste por cuanto el
transcurso del cjercicio lo hizo necesario a la vez
que permitié apreciar con mas cxactitud el estado
de las partidas correspondientes. Las modificacio-
nes no implicaron aumento alguno, al mismo ticmpo
que facilitaron las economias de inversion que se
comprometio cfectuar el Ministerio de Marina.

Las medidas adoptadas permitieron, en resumen,
efectuar las economias dispuestas sobre ajustes
aprobados y de inversion; modificar las asignacio-
nes de acuerdo con las necesidades y, por ultimo,
cerrar el ejercicio sin inconvenientes después de
efectuar los gastos que requirié el servicio.



ESTADO MAYOR GENERAL

Resumen general de las actividades realizadas

Escuadra de Mar y de Rios—

Durante el aiio realizaron sus respectivos progra-
mas de adiestramiento de armas v navegacion, con
resultados satisfactorios.

(‘on motivo de la declaracion de guerra a los
paises del “Eje”’; se intensifico el patrullado de
nuestro litoral atlantico y Rio de la Plata, tarea que,
con menor intensidad, se venia efectuando desde
ailos anteriores.

Las fuerzas de patrulla capturaron, en las in-
mediaciones del Puerto de Mar del Plata, a un sub-
marino aleman, habiéndose entregado otro a las
autoridades navales del mismo Puerto.

Para los festejos patrios del 25 de Mayo —a con-
secuencia del estado de guerra— los buques no
fueron destacados, como en anos anteriorves, a los
diversos puertos del litoral atlantico y fluvial.

Ambas Escuadras —con motivo de la fiesta patra
del 9 de Julio— concentraron sus efectivos en el
Puerto de la Capital, participando sus fuerzas de
desembarco en el desfile militar de esa fecha.

Buques destacados al extranjero—

El 10 de agosto sc¢ destacaron al Paraguay los
Rastreadores “ROBINSON”’, “GRANVILLE” vy
“BOUCHARD?”, escoltando al vapor *“CIUDAD
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DE ASUNCION” a cuyo bordo viajé el Exemo.
sefior Presidente de la Nacion, General de Division
Don EDELMIRO J. FARRELL y su comitiva, a
fin de retribuir la visita efectuada en su oportuni-
dad a nuestro pais por el General Don HIGINIO
MORINIGO M. Presidente del Paraguay.

Buques destacados en el pals—

El Guardacostas “PUEYRREDON” y la Fra-
gata “PRESIDENTE SARMIENTO”, rcalizaron
el ecmbarco de verano de los cadetes de la Escuela
Naval en el periodo comprendido entre el 15 de
encro v el 2 de marzo, visitando diversos puntos
de nuestro litoral.

El cationero ““LIBERTAD” desempeiié una co-
mision a los puertos de San Lorenzo y Rosario, a
efectos de adherirse a los festejos que la Liga Naval
Argentina llevo a cabo en ambos puertos en celebra-
cion de la “*Semana del Mar’’; esta comision abareo
desde el 31 de enero hasta 9 de febrero.

Con motivo de cumplirse el 134 aniversario del
combate naval de San Nicolas de los Arroyos, se
destaco al Rastreador “GRANVILLE a ese puer-
to, con el fin de participar en la conmemoracion de
dicho aniversario. La comision abareé desde el 1.°
al 3 de marzo.

En ¢l mes de agosto, a solicitud de la Liga Naval
Argentina, se le autorizéo a embarcar en el aviso
“CORMORAN’ los alumnos y profesores de es:
Institucion para hacer practica marinera en salidas
a llevarse a cabo en los 4 {iltimos domingos de agos-
to, septicmbre, octubre y noviembre. La Escuadra
de Rios delegé un Oficial para que colaborara en
dicha practica.
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Unidades acreas destacadas—

Con motivo de celebrarse el aniversario patrio de
la Republica del Paraguay, se destaco a la ciudad
de Asuncion, una Escuadrilla de aviones Glenn
Martin, compuesta por el 3-B.2, 3-B.5 y 3-B.10, al
mando del Capitan de Corbeta Aviador Naval Sa-
lustiano Mediavilla, para asociarse a dichos festejos.
Esta comision abarco desde el 13 al 16 de mayo.

A pedido del Aero Club Trelew, se destaco a esa
localidad una cscuadrilla de aviones Grumman,
compuesta por ¢l 2-0.5, 2-0.8 v 2-0.11, al mando del
Teniente de Navio Aviador Naval Raal Gonzalez
Vergara, para asociarse a la fiesta aérea v bautizo
de un avion con el nombre de ‘“Alférez Lanusse”’,
adquirido por esa cntidad. Esta comision abareéd
desde el 23 al 24 de junio.

A solicitud del Aero Club General Acha, se des-
tacé una escuadrilla de aviones Corsario V-65 If,
compuesta por el 1-E.61, 1-E.67 y 1-E.68, al mando
del Teniente de Fragata Aviador Naval Raul Gal-
marini, con cl fin de asociarse a los festejos del 9
de julio que se realizaron en esa localidad. Esta co-
misién abarcé desde el 9 al 10 de julio.

A pedido del Ministerio de Agricultura, se des-
tacé el avion Fleester 3 Gt. 2, al mando del Sub-
oficial Ppal. Aeronautico Alfonso Carvallo, con el
fin de cooperar con dicho Ministerio en la lucha
contra la langosta. Esta comision se inicid el 27 de
noviembre continuando aun.

Durante todo el ato, y a pedido de la Goberna-
cion Maritima de Tierra del Fuego, se destacod a
Ushuaia un aviéon Glenn Martin, relevandose men-
sualmente avion y tripulacion.
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Homenajes—

A solicitud de la Comisiéon Nacional de Homenaje
v Monumento a los Héroes de la Reconquista de
Buenos Aires, se dispuso que el dia 12 de agosto
concurriera al templo de Santo Domingo, con mo-
tivo de la celebracion del tradicional Tedéum, la
Compania de Tiradores de Darsena Norte con ban-
dera v la banda de musica de la Base Naval de Rio
Santiago, 20 hombres de Infanteria de Marina de
la misma Compaiiia, sin armas, y 8 cadetes de la
Escuela Naval Militar para hacer guardia de honor
dentro del Templo.

Comisiones Navales en el extranjero—

Continuaron funcronando las Comisiones Navales
en Gran Bretatia y Estados Unidos de Amdériea.

Se cred la Comision Naval en Sueeia v la Seccion
Aviacion en la Comision Naval en Estados Unidos
de Amériea.

Agregados Navales en el extranjero—

Se ha contado con Agregados Navales en Estados
Unidos del Brasil, Chile, Espaiia, Estados Unidos
de América, Gran Bretafia y en Pert, con jurisdic-
¢i6n en Colombia v Ecuador.

Sc ered el cargo de Agregado Naval a la Lega-
cion Argentina en Suecia.

Buqgues extranjeros que han visitado el pais—
/

Visité el pais, permancciendo en ¢l Puerto de
Bucnos Airves desde ¢l dia 17 hasta el 21 de abril,
¢l Crucero ““OMAHA” de la Armada de los Estados



— 15 —

Unidos de Amcérica, cuyo comando estaba a cargo
del Capitan de Navio ELWOOD M. TILLSON.

Izaba su insignia a bordo de este buque el Vice-
almirante W. R. MUNROE, Comandante en Jefe
de las Fuerzas del Atlantico Sud.

Biblioteca del Estado Mayor General—

Durante~el afio se efectuaron los siguientes tra-
bajos de rcorganizacion:

1.°—Se terminé de reorganizar la Biblioteca Na-
cional de Marina, quedando habilitada al servicio
piblico con sus correspondientes catalogos.

2.—Se reorganizé la Biblioteca de la Dirveccion
General de Navegacion e Hidrogratia, incorporando
1.862 obras con 5.600 voliimenes aproximadamente.

3.—Se organizo la Biblioteca de la Liga Naval
Argentina, preparando 860 obras v se le proveyo el
catalogo sistematico correspondiente.

Las obras de esta Biblioteca estan incorporadas a
los catalogos de la Seceidén Bibliotecas de Marina.

4.°—Se organizo la Biblioteca de la Escuela Na-
cional de Nautica ¥y se confeccionéd el catalogo sis-
tematico.

0.—Se 1nicio la preparacion de la Biblioteca de
la Escuela de Guerra Naval, habiéndose terminado
v preparado el 40 % del trabajo.

En el momento actual tiene preparado el catalogo
general y el catalogo inventario; falta la cataloga-
cion v clasificacion de las obras no duplicadas.

6. —Se reorganizé la Biblioteca de la Direccién
General del Material con un total de 968 obras y
1.800 volimenes.
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Dadas las caracteristicas téenicas y la necesidad
de estudio de esta Reparticion, se la organizd en
forma tal que cada divisién tiene una pequeiia bi-
blioteca téenica especializada en su materia, y cada
libro estd representado por las fichas del autor,
titulo y materia en su eatalogo.

Para centralizar la informacion y el tramite ad-
ministrativo, la Secretaria de la Direccion General
tiene un catalogo inventario de todas las obras que
existen en la Dependencia, como asimismo un cata-
logo sistematico correspondiente de todas las obras.

7.—Hoy los catalogos de las bibliotecas principa-
les de la Marina, pueden indicar, por intermedio de
las fichas de titulo, el destino de cada una y todas
las obras que existen estan catalogadas en la misma.

Se pusieron al dia centralizando el total de las
fichas de cuatro bibliotecas, a saber: Estado Mayor
General, Marina, Escuela de Guerra Naval, Puerto
Belgrano y el catdlogo patron.

8.°—Bibliotecas de los buques.

Durante cl afio, se fu¢ depurando y confeccio-
nando los inventarios provisionales para los buques;
pues la existencia de los libros, a pesar de ser muy
numerosa, s muy anticuada.

Una vez depuradas las existencias se procederd
a sclecclonar los libros téenicos profesionales y de
divulgacion - téenica necesarios para cada tipo de
buque, preparandoles también un nuevo inventario
para cada tipo de buque.

9.°—Durante el afio se catalogaron v clasificaron
5.358 obras, sc identificaron 2.643 obras duplicadas
y sc prepararon para cl préstamo 11.819 libros.
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Consultas—

Durante el afio se efectuaron las sigiuentes con-
sultas

CONSULTAS INTERNAS—

Obras . . . . . . . . .. .0 24.039
Revistas . . . . . . . . .. ... ... 1.604
Consultas realizadas a Bibliotecas externas:
Obras . . . . . . . . . v v v v v 332
Revistas . . . . . ... ... ...... 41
Consultas efectuadas por otras Depen-
dencias . . . . ... .. .. .. ... 137

Total de consultas realizadas . 26.153
Cantidad de piezas prestadas . . . . . . 8.247

Biblioteca Nactonal de Marina—
El acervo bibliografico actual es de 8.043 obras,
o sean 10.217 volimenes, 2104 folletos y 573 mapas,

planos y cartas.
Utilizaron los servicios de la Biblioteca 3.249 per-

sonas, segun el siguiente detalle:

CONSULTARON OBRAS EN EL LOCAL—

Argentinos . . . . . .. ... L. 2.185

Extranjeros . . . . . . . . . ... ... 55

Retiraron obras del local . . . . . . . . 1.009
OBRAS CONSULTADAS—

Enellocal . . . . . . ... ... ... 4.809

Fueradellocal . . . . .. .. ... .. 1.009

Las 5.818 obras consultadas durante 1945, arro-
jan los siguientes parciales por idiomas:

Castellano . . . . . . . . . . .. ... 3.186
Francés . . . . .. . . ... ... ... 835
Italiano . . . . . . . . . . . . . ... 519
Inglés . . . . . . . .. 0oL 1.147
Aleman . . . ... ... ........ 94
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Museo Naval—

Durante el afio, el Museo Naval dié término a su
instalacién y realizé los siguientes trabajos:

Confeccion de seis espadas facsimiles de la del
Almirante Brown.—Se confeccionaron segin el ori-
ginal que se conserva en el Museo Historico. Ade-
mas se construyeron con madera perteneciente a
la ex ‘25 de Mayo” del mando del Almirante
Brown, igual ntiimero de cofres para las citadas
espadas.

Una de éstas fué entregada por la Comision de
la Armada que, presidida por el Vicealmirante José
S. Zuloaga, asisti6 a los actos de la fiesta de la
Vendimia en Mendoza.

En dicha oportunidad, se inauguré6 la placa de
la Armada al Ejército de los Andes, realizada con
el asesoramiento técnico del museo.

Confeccion de modelos de buque.—Con destino a
a la Escuela Naval se procedié a la confeccion de
scis modelos de buques y a la reparaciéon del ‘“Ville
de Paris’’, que el ex Director de la citada Escuela,
Contraalmirante Garcia Mansilla, hizo construir
para la misma. Se construyé asimismo con destino
a la Escuela de Nautica un modelo del bergantin
‘‘Buenos Aires’’, perteneciente al Consulado —afio
1799.

\

Colaboraciones diversas del Museo.—Intervino cl
Museo en la Exposicién de la Liga Naval; envid
materiales histéricos a Concepcion del Uruguay y
a la Boca en oportunidades de Aniversarios de fas-



— 19 —

tos navales y su Director integro la Comision en
Mendoza y leyé en la sala magna de la Universidad
de Cuyo un trabajo historico.

Museo Naval del Tefgre—

El dia 11 de noviembre se reabrié el Museo Naval
del Tigre. A partir de entonces el niimero de visi-
tantes, de por si grande, va en aumento. Con el fin
de ser utilizado por los alumnos de las Escuelas
Nacionales y Provinciales, se ha establecido un dia
semanal —el jueves— especialmente para explica-
ciones a alumnos de las mismas.

Se di6 término a la publicacion del Catalogo 1lus-
trado del Museo, primero de los confeccionados, el
cual, ademas de descriptivo, servird para inventa-
riar sus existencias.

Revista del Suboficial de la Armada—

Se publicarori los ntimeros 20 a 23 inclusive.
Estos niimeros contienen trabajos téenicos origina-
les, recopilados y traducidos, todos ellos de interés
para la rama naval y cuya divulgacion se considera
conveniente.

En ellos han colaborado Jefes, Oficiales, Subofi-
ciales y personal civil del Ministerio, notandose que
se mantiene en gran niimero el envio de colaboracio-
nes por parte de los Suboficiales, aunque no todas
ellas publicables, demostrando asi el interés de éstos
por la Revista.

La partida y recursos asignados para esta publi-
caciéon no permiten en la actualidad sufragar los
gastos de su edicién bimestral, por lo cual se ha
hecho trimestralmente.
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Una de las causas principales ha sido el aumento
en el tiraje, ya que cuando se creé se calcularon
1.500 ejemplares, los cuales se han elevado hasta
3.400, a lo que hay que agregarle, aumento de los
precios del papel, impresion y clisés.

Esta publicaciéon efectiia canje con 20 publica-
clones extranjeras y 17 nacionales, de caracter na-
val, militar o técnico similar a ella.



SERVICIO DE COMUNICACIONES NAVALES

El plan de modernizacién de equipos e instala-
ciones de comunicaciones de la Marina, iniciado en
afios anteriores, se ha continuado desarrollando
normalmente de acuerdo con las posibilidades per-
mitidas por la capacidad de los talleres del Servicio
v de la Industria privada.

La citada Industria, ha continuado en el ritmo
del afio anterior, en cuanto a su capacidad de reali-
zacion de equipos e instalaciones, ya que ha acep-
tado en el afio importantes contratos, lo que indica
que dicha Industria ha adaptado su técnica a las
necesidades de las especificaciones navales.

Kl desarrollo del plan se ha visto dificultado por
los inconvenientes habidos durante el afio en lo re-
ferente a materiales y a mano de obra, técnicos y
obreros especializados, y por lo exiguo que resulta
actualmente, en cuanto a capacidad, el Taller del
Servicio. A fin de salvar este 1iltimo inconveniente,
se ha gestionado y obtenido la transferencia de una
fraccién de terreno fiscal y la partida correspon-
diente para la construccion del edificio que contem-
ple las necesidades previstas por el desarrollo de
las comunicaciones, edificic que estd en vias dc
proyectarse.

Ademas de la realizacién del plan de moderniza-
cién el Servicio ha dado cumplimiento durante el
afio a sus funciones especificas, que consisten en cl
mantenimiento del mas alto nivel de conservacion
y eficiencia de equipos e instalaciones de las Fuer-
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zas Navales, Aéreas y Terrestres, y adaptacion de
las reglamentaciones y doctrinas que rigen su uti-
lizacién a los adelantos aconsejados por la practica.

Con respecto a la Flota Mercante del Estado, se
ha ejercido, como en afos anteriores, una supervi-
sion de sus instalaciones radioeléctricas de a bordo,
comprendiendo la contratacion, inspeccién e insta-
lacion de nuevos equipos, modernizacion de instala-
clones anticuadas y un permanente servicio de
mantenimiento y reparacion de los ya existentes.
Esta cooperacion ha permitido mantener eficiente-
mente el trafico de los buques de esa Flota con las
estaciones costeras, en toda circunstancia.

Se continuo con la ejecucion del Plan de Radio-
faros para el litoral maritimo, con vistas a que pue-
dan habilitarse préoximamente en forma sucesiva
los siguientes:

Isla Leones.
Punta Delgada.
Virgenes.

Los serviecios especiales realizados por los radio-
faros y estaciones costeras han sido mejorados con
los siguientes agregados:

Radiofaros “El Rincon” y ““Recalada” a Bahia
Blanca.—Se les modificé la frecuencia de emision
de 307.5 kes. por la de 310 kes. a cristal.

Seitales horarias—A partir del 15 de marzo y con
cardcter permanente, el Observatorio Naval, por
intermedio de la Central de Comunicaciones, inicio
la transmision a 0950, 1750 y 2150 horas de la sefial

horaria especial, ademas de las del tipo Onogo.



DIRECCION GENERAL DE AVIACION
NAVAL

Durante el afio 1945, la Direcciéon General de
Aviacion Naval se ha dedicado especialmente a pla-
near la forma de llevar a cabo una expansién ra-
clonal para cuando las circunstancias permitan ad-
quirir el material y los elementos de que actual-
mente carece.

A estos efectos, se han preparado planes de adies-
tramiento e instruccién para pilotos y tripulaciones,
de adquisiciones de material de vuelo y auxiliar y
de construcciéon de Bases Aeronavales y Aerddro-
mos satélites.

-La utilizacién de la industria privada nacional ha
permitido mantener en servicio un numero bastan-
te satisfactorio de aviones, teniendo en cuenta las
circunstancias actuales.

La Aviacion Naval, ademas de sus actividades
especificas, ha cooperado con los Ministerios de
Agricultura y Obras Publicas en la lucha contra las
plagas y haciendo relevamientos aerofotograficos,
respectivamente.



DIRECCION GENERAL DE NAVEGACION E
HIDROGRAFIA

Consideraciones generales de la obra realizada—

Durante el afio 1945, la Direcciéon General de
Navegacion e Hidrografia ha desarrollado su labor
a pesar de la situacién creada por la guerra.

Las dificultades sobre el abastecimiento del ins-
trumental, han sido subsanadas, en la mayor parte,
con la industria nacional y los talleres de la Armada.

Los buques oceanograficos “‘ BAHIA BLANCA”’
y “MADRYN’’ cumplieron sus funciones de hidro-
grafia y balizamiento, sin inconvenientes.

Colaboracion con tnstituctones nacionales 1 ex-
tranjeras—

- Como en afios anteriores, se ha mantenido el can-
Je y el intercambio de informaciones, dentro de la
mayor cordialidad, con organismos cientificos y
culturales del pais, prestando toda la mayor coope-
racién requerida.

Con las instituciones culturales y cientificas ex-
tranjeras, el intercambio ha sido dentro de las posi-
bilidades que la situacién internacional lo permitian.

Las principales reparticiones e instituciones con
que esta Direccién General ha mantenido perma-
nentemente contacto, son las siguientes: Direccion
General de Navegacién y Puertos del Ministerio de
Obras Publicas, Instituto Geografico Militar, Flota
Mercante del Estado, Yacimientos Petroliferos Fis-
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cales, Sociedad Geografica Argentina, Servicio Me-
teorolégico Nacional, Universidades, Facultades y
Bibliotecas importantes del pais.

En cuanto a las extranjeras, cabe sefialar las si-
guientes: Oficinas Hidrograficas americanas, Ins-
tituto Geografico Militar de Chile, Servicio Hidro-
grafico de la R. O. del Uruguay, Coast And Geode-
tic Survey de los EE. UU. de Norteamérica y con
respecto a la Oficina Internacional de Ménaco
(““Bureau Hydrographique International’’), han
sido normalizadas las relaciones con su vuelta a su
sede en Moénaco.

Biblioteca—

Se han consultado alrededor de 450 obras. Des-
empeila regularmente. su misién, en proporcionar
al personal de las distintas divisiones y dependen-
cias de la Armada y al piblico en general, el mate-
rial para trabajos técnicos y especializados.

Con motivo del canje y adquisiciones, la Bibliote-
ca se enriquecié con nuevas obras, particularmente
en meteorologia.

Archivo téenico—

Ha continuado regularmente sus tareas sobre la
clasificacion de documentos para el archivo, remi-
tidas por las comisiones hidrograficas, aereofoto-
graficas, cartas argentinas y extranjeras retiradas.

Estudios en ejecucion (técnicos)—

Se ha continuado con los siguientes trabajos pro-
fesionales:
a) Variaciones anuales del nivel medio del Rio
de la Plata y su correlacién con las grandes
crecidas;



— 27 —

b) Comparaciéon de la prediceién de marea con
Puerto Belgrano y Buenos Aires;

¢) Estudio de las seiches de Golfo Nuevo;

d) Estudio y ubicacion de los puntos anfidréomi-
cos sobre nuestra plataforma submarina.

Cartas—

La Oficina ha cumplido regularmente durante el
afio sus funciones propias, manteniendo al dia las
dotaciones reglamentarias de Cartas nauticas asig-
nadas a los buques y reparticiones de la Marina.

Se libraron al servicio ptblico las cartas si-
guientes:

N.° 26: de Miramar a puerto Quequén, 1ra. edicién.
» o4: puerto San Julian, 4ta. edicién.

,» 11: proximidades de San Julian, 1ra. edicién.
Carta de Vientos: 2da. edicién.

Asimismo, el Taller Grafico de la Direccion Ge-
neral hizo entrega de 3354 ejemplares de cartas
argentinas, cantidad que permiti6 atender las ne-
cesidades de los buques de la Armada y las ventas
al publico. Estas dltimas se efectuaron por interme-
dio del Agente General, alcanzando un total de 2211
ejemplares.

Durante el mismo periodo, el Agente General del
Almirantazgo Inglés, remitié 2760 ejemplares de
cartas britanicas.

Derroteros—

Se imprimieron y distribuyeron los siguientes De-
rroteros y Listas de Faros y Sefiales Maritimas:
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a) ‘“‘Derrotero Argentino’’, parte I1I, que com-
prende la Tierra del Fuego, Estrecho de Ma-
gallanes e Islas adyacentes, Islas Malvinas y
Tierras Australes, con un apéndice sobre las
Orcadas del Sur. 1ra. edicidén;

b) ‘“Faros y Sefiales Maritimas’’, parte I —Rio
de la Plata—, edicion 1945.

Actualmente se estd preparando una nueva edi-
cién del ““Derrotero Argentino”’, parte I —Rio de
la Plata y la ‘‘Lista de Faros y Senales Maritimas’’
— parte 111, correspondiente al Derrotero (parte
IIT) antes mencionado.

Publicaciones Nauticas—

Nuevas Publicaciones.—Se editaron y distribuye-
ron durante el afio las siguientes:

@) “Almanaque Nautico para el afio 1946, im-
preso en los Talleres Graficos de la Direccién
General ;

b) ‘“Tabla de Mareas” (1946), Impresa en los
mismos talleres;

¢) ‘‘Normas e Instrucciones para el cargo de Na-
vegacion’’;

d) ‘‘Catdlogo de Cartas y Libros para Navega-
ciéon’’, 8a. edicion;

e) ‘‘Diario de Cronémetros’’;

) ‘‘Planisferios’’.

Avisos a los Navegantes.—Se publicaron regular-
mente cada quince dias, siendo distribuidos a los
buques y reparticiones de la Armada, como tam-
‘bién, en calidad de canje, a diversas instituciones
y dependencias del pais y del extranjero.
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Por medio de ‘“Avisos a los Navegantes Urgen-
tes”’, propalados radiotelegraficamente, fueron da-
das a conocer en cada caso las noticias de importan-
cia relativas a la navegaciéon y las novedades de
guerra recibidas oficialmente.

Periodicamente se publicaron “Avisos especia-
les’’, agregados a los folletos de Avisos a los Nave-
gantes, con las novedades de los rios Parana, Pa-
raguay y Uruguay.

Movimiento de Publicaciones.—Las publicaciones
nauticas remitidas durante el afio a los buques y
reparticiones de la Armada en concepto de dota-
cion reglamentaria, las enviadas por canje a ins-
tituciones y oficinas nacionales y extranjeras, las
provistas con cargo y las vendidas al publico por
intermedio del Agente General, integran un total
de 5014 ejemplares.

Publicaciones extranjeras—El Agente General
del Almirantazgo Britanico provey6 normalmente
las publicaciones reglamentarias, de acuerdo con
el pedido permanente.

Se mantuvieron constantemente actualizados, a
razén de 20 volimenes por cada zona, los ‘‘South
American Pilots”’, parte I, IT y IIT y “‘List Of
Lights’’, parte VII.

Iluminacion de la costa, faros y balizas—

La labor cumplida durante el afio 1945 en los di-
versos aspectos del .servicio de balizamiento, se re-
sefia a continuacién:

Mantenimiento de la luz en los faros y balizas.—

Se cumplié con regularidad el aprovisionamiento
del gas acetileno, fuente de la luz en los faros y
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balizas del litoral maritimo, salvandose todos los
apremios originados por la reducecién en los medios
de transporte. Se dictaron las normas e instruecio-
nes tendientes a distribuir los acumuladores de gas
en las épocas oportunas, a fin de garantizar la con-
tinuidad en el servicio de iluminacidn.

Los aparatos automaticos instalados en los faros
v balizas (destelladores, mezcladores, valvula so-
lar, etc.) fueron recorridos y examinados con regu-
laridad por los mecanicos del servicio, reemplazan-
dose aquellos que exigian ajustes de laboratorio.

En el curso del afio se construyeron los faros Isla
Tova, San Pablo, Olivia, Mazarredo y baliza lumi-
nosa Cantera.

Comistones del buque balizador.—El buque ocea-
nografico “MADRYN"’ realizé tres campanas de¢
balizamiento en el aiio 1945. El primer viaje del 18
de abril al 10 de junio, tuvo un recorrido de 5255
millas; en el segundo viaje del 11 de agosto al 18
de octubre, navegé 5253 millas y en el tercer viaje

del 26 de noviembre al 16 de diciembre, navegéd
1389 millas. ‘

Labor de la Usina de Gas.—La planta generadora
de gas acetileno, instalada en Puerto Belgrano,
proporcioné los acumuladores cargados de gas ace-
tileno, para la atencién de todo el balizamiento ma-
ritimo.

Su personal mantuvo el servicio de boyas ciegas
v luminosas que demarcan los canales de entrada,
y el balizamiento terrestre de sefialacion y recalada
a partir del faro Monte Hermoso hasta el puerto
citado.



— 31 —
El servicio de acumuladores de gas acetileno pue-
de ser apreciado por las cifras siguientes:

—Acumuladores Ak. 50 suministrados para el
servicio de balizamiento y provisiéon a los bu-

ques y dependencias de la Armada . . . . . 2.303
—Del total anterior, parcial que corresponde a

los buques y dependencias de la Armada . . 114
—Acumuladores AF. 40 cargados para Talleres

GeneralesdelaBase . . . . . . .. .. .. 1.667
—Cantidad de carburo de calcio consumido,

kilogramos . . . . . . . . . ... . ... . . 63.915

Asimismo facilité carga de gas acetileno para los
trabajos de oxhidrica en los buques, dependencias
de la Base y Talleres Generales del Arsenal.

Seitales horarias radiotelegrificas — Trabajos as-
tronémicos — Servicio de la Hora Oficial.

Durante el transcurso del afio, se ha realizado por
intermedio de la Division OBSERVATORIO, cl
servicio de sefiales horarias destinadas a la nave-
gaciéon y a fines técnicos-cientificos.

Asimismo, se ha cumplido sin inconvenientes la
propalaciéon de la Hora Oficial.

Durante el ano se han realizado determinaciones
completas de tiempo, por observaciones de pasajes
meridianos de estrellas.

Con la iniciacién del nuevo edificio destinado al
Observatorio, en la Avenida Tristan de Achaval, se
haran con mayor eficiencia los servicios actuales y
futuros.

Se estudia la adquisicién de los instrumentos ne-
cesarios para reponer los que deben ser retirados
por desgaste natural debido al uso.



DIRECCION GENERAL DEL PERSONAL

Sin inconvenicntes dignos de meneion, esta De-
pendencia ha continuado durante el aio sus activi-
dades asighadas reglamentariamente.

Se continuia con la preparacion de personal es-
pecializado con la cooperaciéon de las Universidades
de la Nacion, para formar en el pais téenicos en
ramas cuya instruccion no sc imparte en la Armada.

El plan de reclutamiento y formacion del perso-
nal se contintia aplicando constantemente, habiendo
contribuido en parte a la solucion del problema que
presenta la escasez de personal subalterno.

El traslado de la Escuela de Reclutamiento del
personal subalterno a Rio Santiago, al local de la
antigua Escuela Naval Militar, ha traido resultados
altamente satisfactorios en la preparacion y adap-
tacion de los aspirantes para la vida naval.

La Vicaria General ha cumplido con todo éxito
sus actividades espirituales, en consonancia con lo
estatuido en el ‘“Manual ¢ Instrucciones para el
Clero de la Armada’’.

Kl estado sanitario del personal puede clasificar-
se como muy ‘bueno, dado que, no obstante el au-
mento de sus hombres, el porcentaje de enfermos
no ha aumentado en forma notoria.

El método Roentgen-fotografico, puesto en prac-
tica desde hace pocos ailos, ha puesto de relieve toda
su cficiencia, ya que, en el afio 1945, ¢l personal
afectado de tuberculosis disminuye su ntimero casi
a la mitad con relacion al aho anterior.



DIRECCION GENERAL DEL MATERIAL

Dentro del cuadro general de las funciones que
le corresponden a esta Direccion General, su labor
durante el ejercicio financiero de 1945 se ha des-
arrollado en forma normal y en concordancia con
los recursos que le fueron asignados.

Para solucionar la escasez de materias primas y
materiales elaborados de procedencia extranjeros,
cuya adquisicion en plaza y en los mercados exter-
nos no ha podido realizarse como consecuencia de
la situacion mundial, ha debido desplegar una vasta
v cficaz actividad para solucionar adecuadamente
los problemas planteados, que han sido resueltos
dentro de su esfera de acciéon y la colaboracion de
otras instituciones nacionales y de la industria pri-
vada del pais.

A fin de mantencr en estado de real eficiencia
tanto el material flotante como el terrestre de la
Marina de Guerra, ha efectuado los estudios y ex-
periencias necesarios para encarar las construccio-
nes, modificaciones y adquisiciones tendientes a ese
efeeto. Esto permitié que los buques ¢ instalaciones
en tierra puedan considerarse en muy buen cstado
de conservacion a pesar del tiempo que llevan en
servicio e intensa campafia cumplida por muchos
de ellos, cuyo mantenimicnto resulta oneroso ade-
mas de tener que extremarse las medidas para que
puedan cumplir satisfactoriamente sus actividades,
va que en las actuales circunstancias no es posible
encarar su rcemplazo.
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Dado que la situacion mundial habia hecho impo-
sible obtener en el extranjero pertrechos de guerra
y materiales afines, como asi también maquinas,
herramientas, ete. ha debido buscarse un mayor em-
pleo de los recursos locales, surgiendo la necesidad
de orientar a la industria privada del pais hacia la
produccion de dichos elementos. Esta politica, ini-
ciada en anos anteriores, fué intensificada al ma-
ximo, manteniéndosc un estrecho contacto con las
fabricas y talleres, a quiénes se les presto toda clase
de asesoramiento, con el objeto de incrementar la
manufactura y produccion de aquellos elementos
de interés para la Marina.

Puede afirmarse que esta politica ha dado un
resultado altamente auspicioso, al extremo de con-
vertir una industria local incipiente v embrionaria
en una Industria que hoy esta capacitada de su-
plantar ;sin ninguna desventaja, muchos materiales
que antes sc importaban del extranjero.

No fué¢ menos ardua la labor realizada en la rama
de construcciones terrestres, donde se ha desarrolla-
do un vasto plan de trabajos, consistente en nue-
vas construcciones, 1’oparauon v conservacion de
edificios; ejecucién y reparacion de calles, caminos,
vias fcmoas, canalizaciones, cte., con el proposito
de dotar a la Marina de Guerra de importantes edi-
ficios que le eran indispensables para el desenvolvi-
miento de sus funciones.

De las obras contratadas, 16 han sido terminadas,
45 iniciadas y 1 en tramite de iniciacion; habién-
dose proseguido 25 obras comenzadas en aios an-
teriores.

Por administracion se han ejecutado y sc prosi-
guieron 214 obras, cuvo control se efectudé con la
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colaboracion de las bases, arsenales v otras depen-
denecias de la Armada.

Todas estas obras representan un valor muy su-
perior al de aiios anteriores y han sido acometidas
no obstante las dificultades que presento la obten-
cion de materiales extranjeros o fabricados con ma-
terias primas importadas. PPara salvar las dificulta-
des que significaban la carencia de estos elementos,
se continuo con la politica de especificar en los plie-
gos de condiciones los materiales producidos en el
pais que podian reemplazar a sus similares extran-
jeros. Iisto origind un mayor estudio de los proyee-
tos para poderlos adaptar en forma cficiente a
dichos elementos.

Il desarrollo de las obras sufrié un sensible re-
traso debido al racionamiento del c¢emento, como
asi también por la falta de vagones y la escasez de
combustibles para el transporte ferroviario. Otro
entorpecimicnto fué originado por la anormal situa-
cion del transporte automotor, a raiz de la falta de
cubiertas, combustibles v repuestos.

A pesar de estos inconvenicntes, el programa de
trabajos previstos ha sido cumplido en forma satis-
factoria, v no obstante cl retraso experimentado en
los plazos contractuales, se ha obtenido un elevado
promedio de obras, ain cuando no se ha alcanzado
la realizacion total prevista.

Taller de Marina de Darsena Norte—

Los trabajos desarrollados por esta dependencia
durante ¢l aiio 1945, han superado en valores a los
registrados en anos anteriores, ponié¢ndose en cvi-
dencia el celo y la actividad desplegados por este
Taller.
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Puede decirse que las necesidades de la Plota
Mecrcante del Estado en este rengléon, han sido sa-
tisfechos integramente por esta dependencia, sin
descuidar la atencion correspondiente a los reque-
rimientos de la Marina de Guerra. Los diques de
carcna situados en su jurisdiceiéon funcionaron
normalmente.

Arsenal de Artilleria de Marina-Z arate—

Iiste Arsenal ha llenado su misiéon en forma efi-
ciente, reparando las armas y elementos afines.

Sec sigue ampliando la construccion de materiales
de guerra en general, los que han dado el resultado
que se esperaba.

Kl personal Té¢enico y Administrativo ha cumpli-
do sus tarcas en forma altamente satisfactoria.

La labor desarrollada por la Kscuela de Apren-
dices Operarios justifica las erogaciones que se in-
vierten en su mantenimiento. El mercado de obreros
idustriales en Zarate sigue incapacitado para pro-
veer los operarios cada vez mas preparados y es-
pecializados que exigen las tareas de este Estable-
cimiento.



DIRECCION GENERAL ADMINISTRATIVA

Aunque subsistentes las circunstancias desfavo-
rables que ha debido afrontar esta Direccion Gene-
ral para su desenvolvimiento, el ano transcurrido
ha contado con mas solucion para sus probleimas
que el anterior, soluciones que fué necesario arbi-
trar con la industria nacional ante la absoluta falta
de importacion. '

La adquisicion de los elementos necesarios para
el abastecimiento de la Armada y sus Dependencias,
durante el ailo 1945, se ha efectuado con los incon-
venientes que la prolongacién del conflicto bélico
v la iniciacion del periodo de la postguerra ha crea-
do al comercio e industria en todos sus aspectos.

Esta Direcciéon General, pese a los inconvenientes
enunciados, ha llenado su cometido en forma satis-
factoria, habiéndose sorteado los obstaculos origi-
nados por la escasez de materias primas u otros
elementos indispensables, las restricciones existen-
tes para importar algunos materiales considerados
criticos y las disposiciones de orden interno que re-
glamentan determinados aspectos de la produccidn,
especialmente en lo que concierne a las manufac-
turas de caucho, hilados, metales, ete.

La prinecipal dificultad que debié sortear durante
este afio, fué la adquisicion de camaras y cubiertas
para equipar los vehiculos en servicio de la Armada,
cuyas gestiones han durado cerca de 2 ailos y recién
ahora se tiene la perspectiva de solucionarlo satis-
factoriamente, pues, habiéndose aliviado la escasez
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del caucho, ha sido posible obtener que los fabrican-
tes aceptaran Ordenes de compra por el suministro
de los elementos necesarios para equipar los camio-
nes en servicio, no asi los destinados a los automo-
viles, respecto a los cuales subsisten las dificultades,
pues la industria esta en los preparativos iniciales
de la fabricaciéon con caucho sintético.

En lo que concierne a los materiales de proceden-
cia extranjera, por causas que son del dominio pi-
blico, continué la dificultad para su adquisicion,
esperandose que en ¢l aflo que se inicia se ira nor-
malizando la situacion.

Los aprovisionamicntos se han dispuesto cn for-
ma normal en lo que se refiere a vivercs v vestuario.

A partir del 1.° de julio de 1945 se ha puesto en
vigor, con cardcter definitivo, ¢l nuevo régimen de
alimentacion para ¢l personal de tropa.

En lo referente a consumo, fuc necesario reforzar
algunos créditos y conceder diversas provisiones sin
cargo (cspecialmente en los renglones de cabo de
canamo, manila v de alambre de acero flexible) de-
bido al gran aumento que ha experimentado el
precio de los mismos.

Las necesidades de elementos de dotacion fija han
sido satisfechas en lo posible, aunque sc han tenido
inconvenicntes en obtener en plaza determinados
materiales.

Kl valor de las existencias al 1.° de enero de 1946
ha experimentado un aumento, con relacion al ato
anterior. Se considera que cl mencionado aumento
no ¢s proporcional al volumen fisico de los stocks,
debido al mayor costo de los articulos adquiridos.

La paulatina normalizacién del trafico maritimo,
que ha permitido la llegada de materiales de im-
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portacion, agregado a la gran cantidad de hierro
espailol adquirido por la Marina, ha puesto a csta
Direccion General frente a un dificil problema, por
cuanto en la actualidad sc carece de los clementos
de transportes necesarios para atender el retiro de
los materiales y mercaderias acumuladas en la See-
cion respectiva (Aduana).

Servicio de Transportes Naclonales—

Se ha cerrado el afio cconémico con un saldo de
la Cuenta Especial “‘Producido de Transportes Na-
cionales’” muy inferior al de aios anteriores; ello
tuvo su origen en que la Division Transportes sc
vi6 precisada a pagar con el producido el gasto de
las reparaciones de todos los buques.

Los Transportes “VICENTE FIDEL LOPEZ”,
“PATAGONIA” v “USHUATA” cfectuaron sen-
dos viajes a la Isla Riesco (Chile) para embarear
carbén los dos primeros para el Ponton Rio Negro
v el tercero para Rio Gallegos.

Como consecuencia de la resolucién de la Comi-
sion Asesora de Coordinacion del Trafico Maritimo
en el sentido de aumentar los fletes a la costa sud,
fué redactada la nueva tarifa a aplicar por los
Transportes, la cual fué puesta en vigencia en cl
corriente afo.

Laboratorio de la Armada—

La tarca cumplida en los Laboratorios de la Ar-
mada ha sido intensa debido al niimero de anlisis
y ensayos efectuados, y extremadamente variada
por la gran diversidad del material controlado.

No obstante la intensidad de la tarea efectuada,
la Division ha dispuesto de tiempo para atender
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analisis solicitados por el comercio y diversas re-
particiones nacionales y provinciales, tales como la
Flota Mercante del Estado, Direccion General de
Correos y Telecomunicaciones, Secretaria de Indus-
tria y Comercio, Caja Nacional de Jubilaciones .y
Pensiones Civiles, Direccion de Explotacion de Ele-
vadores, Juzgado Federal en lo Criminal y Comer-
cial, Instituto Bromatolégico de Santa Fe, etc,
quiénes, en tal forma, continian expresando su coin-
fianza en la labor de cstos laboratorios.

La lectura de los cuadros de estadistica permite
comprobar que durante el afio 1945 se han realizado
25.732 andlisis y ensayos, y, asimisino, que su in-
dole ha sido grandemente variada.

Este niimero, que tiende a aumentar considera-
blemente, involucra la incorporacion a sus servicios,
de los analisis que origina la atencion del personal
por parte de la Division Obra Social; para encarar
satisfactoriamente su atenciéon, se ha solicitado
oportunamente el refuerzo de personal correspon-
diente. )

Como se ha expresado en otras oportunidades, es
evidente que si bien la ampliacion del edificio cons-
tituye un elemento imprescindible para el adelanto
y la buena marcha de la Divisién Laboratorios, con
ello sélo no podra obtenerse el perfeccionamiento a
que se aspira. Se necesita la provision de los apa-
ratos e instrumental de trabajo necesarios para la
realizacién de los nuevos ensayos que la téenica
aconseja y el perfeccionamiento de los que ya se
efectiian y, ademas, se necesita el personal téenico
imprescindible para poder llegar a la especializa-
cién deseada.
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Se ha pedido, por ello, la adquisicién de un gran
nimero de aparatos e instrumental de trabajo, para
cuya compra s¢ dispone de una partida que fuera
provisoriamente pedida en 1944.

Complementando lo dicho precedentemente res-
pecto a los anélisis y ensayos efectuados por la
Divisién Laboratorios durante el afio 1945, se los
expresa, sucintamente, en la siguiente planilla:

Seccion- Ensayos de Polvora y Explosivos 877

’ Analisis Industriales . . . . . 1906
' Resistencia de Materiales . . . 2.023
" Ensayos Eléctricos . . . . . . . 1.564
’ Analisis Bromatologicos . . . 907
’ Analisis Biolégicos . . . . . . 18.455

Total . . . . . . .. 25.732

Finalmente, la estacion de servicio a objeto de
las reparaciones v atencion de los automotores de
la Dircceion General Administrativa, que se encuen-
tra instalada en los Depositos de Darsena Sud, se
halla adelantada en su construccion calculandose
que para el mes de abril del corriente afio podia
ser habilitada.



DIRECCION GENERAL DEL CUERPO DE
DEFENSA DE COSTAS

Esta Dircecion General, ereada por Decrcto N.°
6.891/943, ha seguido sin interrupcion las activida-
des que le dieron origen.

Los ciclos de instruccion de las distintas Unida-
des del Cuerpo se han recalizado de acuerdo a los
programas establecidos, con resultado satisfactorio.

Como una contribucion al perfeecionamiento en
la instruecién de su personal, se¢ han desarrollado
estudios en la siguiente forma:

Curso de Aplicacion de Oficiales, que ha seguido
por vez primera su curso 10gular habluldolo apro-
bado 6 oficiales;

Curso de Instruccion de Oficiales de Reserva, que
inicio sus actividades con 60 alumnos y se rigié
por la reglamentacion aprobada al respecto;

Escuela de Personal Contratado, con cursos para
suboficiales, cabos, soldados y aprendices.

Durante el aho, la Direccion General continué los
estudios y proycctos para el perfeccionamiento de
la utilizacion y entrenamiento de las diferentes
fuerzas que la constituyen, realizandose también
la construcciom de elementos de movilidad acuatica
y terrestre para el adiestramiento en las operacio-
nes anfibias.

Se sigue con la revision de la Reglamentacion
adecuada para dar forma definitiva a la estructura-
cion de las Unidades y Dependencias.



PREFECTURA GENERAL MARITIMA

El afio 1945 ha sido prodigo en acontecimientos
realmente trascendentales cn todos los 6rdencs.

Por ello, serenamente, con amplia vision guiada
por directivas ajustadas a la realidad, la Prefectura
Gencral Maritima ha debido realizar una tarca in-
tensa, con sostenido aliento, y le cabe la satisfaceion
de haberla llevado a cabo sin renunciamicentos y
con entusiasmo renovado en su personal.

Las diversas transiciones del estado de neutrali-
dad al de guerra, v de ¢sta al de paz, se han sumado
para hacer mas intensa la tarca especifica de csta
autoridad maritima. El eontralor, por motivos ob-
vios, de las zonas donde cjerce su jurisdiccion, cl
cuitdado de los intereses cuantiosos confiados a su
celo, la vigilancia constante para evitar hechos que
pudicran comprometer nuestra posicion internacio-
nal primero, v afectar luego los propios intereses
de la Nacion, sumados al contralor, a la vigilancia
v actuaciones propias de la misién de policia, hicie-
ron de la tarca de esta Prefectura una empresa
ardua vy dificil de ser llevada a buen término. Sin
embargo, la dedicacién con que fué encarada la ta-
rea, el ahinco del personal y la bondad de las di-
rectivas, lo hicicron factible, en forma que consti-
tuyce una gran satisfaccion y un legitimo orgullo
para todos sus integrantes.

No se ha descuidado tampoco su mision cn el
control del movimiento maritimo y fluvial, y su
desenvolvimiento normal, asi como la seguridad de



— 48 —

los buques, cargas, tripulantes y pasajeros, con re-
sultado halagiicio, y, de igual manera, se cuidd
de los intereses fiscales, prestandose ademas en
cada caso la cooperacién que otras autoridades re-
quirieron. |

Conflictos portuarios—

Durante cl transcurso del aiio, relacionado con el
trabajo, se han suscitado diversos conflictos gre-
miales en distintos puertos del pais, pero, felizmen-
te fueron solucionados algunos y otros se encuen-
tran en vias de solucidn, no habiéndose registrado
violencias de ninguna indole. Dichos conflictos se
desarrollaron dentro de un clima de serenidad, v
esta autoridad cuidé en cada caso que se respetara
la libertad de trabajo.

Los paros, movimientos gremiales obreros, ete.,
de mayor intensidad suscitados durante el aiio, han
sido los producidos en el puerto de Bucnos Aires,
los de la jurisdiceion de la subprefectura de La Pla-
ta, Rosario, y de menor importancia, hubo paros
parciales en otros puertos.

En todos los casos fucron reforzados convenien-
temente los servicios de policia, pero no fué nece-
saria la intervencién de esta autoridad maritima, ya
que las diferencias surgidas fucron solucionadas
con intervencion de la Secretaria de Trabajo y Pre-
vision y las Delegaciones Regionales de esa Sceere-
taria en el interior.

Contrabando—

La situacion por la cual ha atravesado el mundo
y que aun tiene sus reflejos en la escasez de ciertos
articulos, ha convulsionado a los elementos delie-
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tuosos quiénes quisieron sacar partido de la nece-
sidad general, dedicandose al contrabando, siendo
el foco principal la zona del Alto Uruguay, cuye
extension de 900 kilémetros y con paises limitrofes,
es propicia para esta clase de delito; pero cabe des-
tacar que la accion constante, tesonera y eficaz del
personal de esa zona, ha reducido paulatinamente el
contrabando cada vez en forma mas terminante,
pudiéndose decir que en el transcurso del afio fene-
cido, esta actividad delictuosa ha sido casi nula,
pues la mayoria de las veces fueron apresados los
contrabandistas.

Por otra parte, las personas y focos del contra-
bando estdn perfectamente localizados y ya poca
eficiencia tienen sus planes y tentativas para rein-
cidir en el delito.

La misma vigilancia ha sido efectuada en todos
los puertos fronterizos, anulando casi por completo
esa actividad, salvo escasas intervenciones en la
aprchension de mercaderias de escaso valor, que
trataban de ser exportadas subrepticiamente.

Reglamentos—

Kl 1.° de julio entr6 en vigor el nuevo Reglamento
Organico para el Personal de la Prefectura General
Maritima, aprobado por Decreto N.° 12686, de fecha
11 de junio de 1945, al cual fueron introducidas di-
versas disposiciones mas acordes con la nueva es-
tructuracion en la organizaciéon de los distintos
servicios asignados a la reparticién y, en especial,
las que contemplan el bienestar del personal en sus
distintos aspectos para mejor desempefio de sus
funciones.
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Kl 1.° de agosto de 1945 se puso en vigencia el
nuevo Reglamento Organico de la Escuela de Poli-
cia Maritima, aprobado por resolucién ministerial
de fecha 21 de julio del mismo afo.

El 28 de diciembre entré en vigor el Reglamento
para la Correspondencia Oficial, aprobado en no-
viembre 7 de 1945 —Circular 101— proyectado en
base a disposiciones dictadas por el Ministerio de
Marina sobre la materia, conferméandolas a los ser-
viclos de la reparticién; retinese en €l disposiciones
dispersas, agrupandolas técnicamente y dictando en
su consecuencia normas para la uniformidad de
procedimientos en todas las dependencias de esta
Prefectura General.

IHan sido asimismo actualizadas varias disposi-
ciones relacionadas con la nueva organizacion dis-
puesta por el Reglamento Organico de esta repar-
ticion, aprobado por el Superior Decreto niimero
22.993|944.

Movimiento portuario—

Como se podra apreciar por los cuadros estadis-
ticos y resiimenes incorporados a la presente me-
moria, el movimiento total de buques entrados y
salidos durante el afio, aleanzé a 237.219, con
45.431.742 toneladas de registro neto, lo que implica
comparando estas cifras con las del afio anterior,
una disminucién de 1.209 buques y un aumento de
1.023.499 toneladas.

El total de buques y toneladas de registro, des-
compuestas las sumas, corresponde:

Ultramar . . . . . . 3.352 buques con 6.988.056 tns.
Ultram. “Nav. Int.” 920 " , 3.123.087 ,,
Cabotaje nacional . 215.555 " , 31.526.791 ,,

Cabotaje internac. . 17.392 ’ , 3.793.808 ,,
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Estas cantidades parciales, con relacion a las del
afio 1944, arrojan las diferencias siguientes:

Ultramar, un aumentode . . . . . .. . . 541.699 tns.
Ultramar “Nay. Int.”, un aumento de . . 333.286
Cabotaje Nacional, una disminucién de . . 432948 |,
Cabotaje internacional, un aumentode . . 581.462 .

El movimiento de toneladas de buques ultrama-
rinos, como podra apreciarse, ha aumentado con
respecto al afio anterior, hecho atribuible a la ter-
minacién del conflicto bélico, notandose un mayvor
repunte durante el 4.° trimestre, en que se registré
un aumento de 993.068 toncladas, comparada con cl
movimiento habido en el mismo periodo del afio
1944.

En cuanto a la entrada y salida de pasajeros por
los distintos puertos de la Republica, en su totali-
zaci6on de ultramar, cabotaje nacional y cabotaje
internacional, alcanzo la cifra de 1.980.034 entrados
y 1.962.710 salidos, total 3.942.744, lo que, compara-
do con el movimiento de 1944 acusa un aumento de
269.444 pasajeros.

Los pasajeros transportados por hidroaviones
entre el puerto de la Capital con Montevideo, Co-
lonia, Asuncion y escalas, alcanzo a 13.838 entrados
y 13. 835 salidos, registrandose una pequeila dismi-
nucion con respecto a 1944, que fué de 15.350 pasa-
jeros entrados y 14.819 salidos.

Marina Mercante—

Esta reparticién debié afrontar las nuevas tareas
que le impuso su deber con motivo del estado de
guerra de la Repiblica Argentina con Alemania y
Japon, declarado el 27 de marzo de 1945.
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Desde un primer momento pasaron a su cargo
todas las cuestiones que implanté ese nuevo estado:
medidas de seguridad en la navegacion, en el ordep
portuario, en las personas de los paises enemigos
y contra el sabotaje y seguridad general en la ju-
risdiceion y a bordo de los buques.

Sus principales intervenciones y disposiciones
fueron con respecto a:

1—contralor del personal embarcado pertenecien-
tes a paises enemigos;

2—prohibicién absoluta embarco naturales de
Alemania y Japoén;

3—medidas referentes a caracteristicas de los bu-
ques mercantes nacionales y de seguridad en
la navegacion;

4—disposiciones para evitar actos de sabotaje;

5—instrucciones para los capitanes de buques ar-
gentinos;

6—excepclones para continuar en las condiciones
de trabajo a los nacionales de"Alemania y Ja-
pon (normas para ello);

T—disposiciones especiales referentes a la nave-
gacion y uso de embarcaciones de recreo y tu-
rismo, con relacién al estado de guerra;

8—normas para el trafico radiotelegrafico desde
y para buques que efectuaran navegacion
maritima; .

9—normas para los buques que navegaren en el
Océano Atlantico a lo largo de la costa ameri-
cana v referente a levantamiento de prohibi-
ciones con respecto a trafico radiotelegrafico
y radiotelefénico y precauciones en la navega-
cion;
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10—contralor permanente de la posicion de los
buques argentinos en n&vegacion;

11—contralor del movimiento de entrada y salida
de buques mercantes en puertos argentinos;

12—reglamentacién sobre transporte de correspon-
dencia para buques y a personal embarcado
de la Armada, por capitanes de buques mer-
cantes nacionales;

13—confeccion de un elenco de embarcaciones ins-
criptas en el registro especial de yates, per-
tenecientes a personas naturales de Alemania
y Japon.

Actualmente, aunque desaparecido el estado de
guerra, como necesidad de orden general y a reque-
rimiento de la Comisién Asesora de Coordinacién
del Trafico Maritimo, se sigue manteniendo el con-
tralor de los buques mercantes argentinos en su
navegacion maritima internacional y el movimiento
de entrada y salida de buques mercantes en puertos
de la Republica.

La subsistencia de estas medidas y su relacion,
al tiempo de constituir una perfecta organizacion
en la funcién asignada, constituye un método de
informacién completa que tiende a facilitar en el
futuro, sin improvisaciones, la aplicaciéon de planes
que las circunstancias puedan exigir.

Teniendo en cuenta las disposiciones dictadas por |
Decreto N.° 7.717/945, fué necesario intervenir —lo
que se sigue haciendo ain— en el otorgamiento de
‘“‘permisos de rancho’’, por intermedio de los res-
pectivos departamentos técnicos y mediante las
inspecciones a efectuar en cada caso de pedido.



— 54 —

Abordados los problemas para su solucién inme-
diata, se incorpord, modific6 y actualizé el Digesto
Maritimo y Fluvial, habiéndose efectuado durante
el afio una serie de estudios y proyectos sobre dis-
posiciones de esta Prefectura General, cuya reali-
zacion ha significado notables mejoras en el des-
envolvimiento de las actividades que le competen.

Personal—

El aumento progresivo operado durante el afio
fenecido de personal y elementos de movilidad, ha
permitido lograr mayor eficiencia en el desempeno
de las tareas especificas que competen a esta re-
partieion.

La importancia de las obligaciones impuestas a
las dependencias de la reparticion —derivado 16-
gico y consecuente de las diversas y complejas fun-
ciones que cumple—, originé que en el aho 1944
fuese sometido a consideracién del Ministerio de
Marina un plan integral de necesidades dentro del
cual iban involucradas las estimaciones correspon-
dientes a material, armamento, construcciones y
personal.

Dicho estudio analitico, calculado para ser leva-
do a cabo por etapas a fin de no recargar brusca-
mente el presupuesto en un solo ejercicio, hubo
necesidad todavia de ampliarlo en la parte relativa
a personal, ya que el incremento de labor hizo vis-
lumbrar la conveniencia de un reajuste general,
sobre todo, cuando la- creacion de otros servicios,
extension de jurisdiccion y vigilancia en varios
puertos, lo exigia imperiosamente.

Para un mejor acierto en la distribucién raecio-
nal, se confeccionaron planillas parciales de arma-
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mento, procurando que los refuerzos fuesen siempre
los méas indispensables, asignandose todos luego de
una detenida labor, a fin de que el plan organico,
a medida que vegete, vaya respondiendo a las de-
mandas previsibles para dotar servicios, tripular
embarcaciones y automotores, ete.

A partir del 1.° de enero se realizaron los cambios
de escalafones necesarios para regularizar la situa-
cion de revista del personal, de manera que cada
uno desempefie sus funciones especificas tal cual
se proyecto en el aludido plan integral.

Con el proposito de cubrir todas las vacantes
creadas en los escalafones del personal téenico pro-
fesional, se llam6 a concurso en dos ocasiones, ha-
biéndose cubierto todas, con excepcién de cinco de
ellas que no lo fueron por diversas razones. Asi, se
proveyeron los escalafones: médicos, farmacéuticos,
practicantes, enfermeros, dentistas, escribanos, ar-
quitectos, medidor lineas de carga, arqueadores,
dibujantes, traductores, intérpretes, ete.

FEscuela de Policia Maritima—

En el transcurso del afo la Escuela de Policia
Maritima ha continuado desarrollando la intensa
labor que su naturalezal y finalidad le imponen.
Pese a los inconvenientes que traban en cierto mo-
do la amplitud de su desenvolvimiento, derivado por
la escasez de espacio como para incorporar a un
nimero mas elevado de cadetes, como las necesi-
dades del servicio lo imponen, la misma ha promo-
vido, en el afio que terminé, a 90 oficiales, 34 de
los cuales egresaron el 1.° de marzo y 56 el 15 de
diciembre; habiendo ademas 55 cadetes, dando fin
al primer afio de estudio.
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Guardia de Prevencion — Reclutamiento de Per-
sonal—

Propendiendo a un mejoramiento en la prepara-
cion del personal que ingresa a los escalafones del
cuadro ‘‘A”’, 2da. agrupaciéon (personal subalterno
de policia), los cursos de reclutamiento que funcio-
naban en esta Capital y localidades del interior
fueron suprimidos, creandose en cambio las Guar-
dias de Prevencion en cada prefectura de zona, cuya
misién primordial —a mas de la preparacién de la
funcién especifica de policia y la de servir de re-
fuerzo a los efectivos ordinarios de la dependencia
para el mantenimiento o restablecimiento del orden
publico, cooperacion en los servicios de vigilancia,
prestaciéon de auxilio que requieren otras autorida-
des, etc.— es la de atender la provision de vacantes
que se crean o se producen por bajas de distintas
clases, a fin de no restar los efectivos propios para
los servicios inherentes a las dependencias.

Para tal objeto se asigné un oficial, un subayu-
dante, dos cabos y veinticinco marineros a las dis-
tintas zonas, con excepeién de la del Rio de la Plata,
a la que, por su importancia y amplitud de juris-
diceidn, se le duplicé dicha asignacién

El personal dado de alta ey el servicio de vigi-
lancia con destino a las ‘‘Guardias de Prevencién”’,
que posea conocimiento sobre navegacién y condue-
ci6n de motores marinos, una vez que haya recibido
la instruceidn basica policial y militar, y previa pro-
puesta de la respectiva prefectura de zona a esta
Prefectura General, es trasladado a los talleres de
la Divisién Material donde, por el término de seis
meses, reciben una instruccion teérico-practica para
completar su preparacién profesional, a cuyo tér-
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mino sera sometido a examen; de aprobarlo, pasara,
a revistar en los escalafones de los servicios de
Navegaciéon o Maquinas.

Durante el afio que termina, el nimero de alum-
nos alecanzé a 85, incluyendo los que cumplen un
ciclo de tres meses.

Escuela Nacronal de Ndautica—

El cierre de la inscripeién de la Escuela Nacio-
nal de Nautica para rendir examen de ingreso a
ambos cuerpos arrojé un total de 401 aspirantes,
signo evidente del interés que despierta en la juven-
tud la Marina Mercante Nacional.

Los examenes dieron comienzo el dia 15 de di-
ciembre de 1944, comenzando las clases el 15 de
marzo.

Del total de inscriptos, ingresaron 42 al curso de
Pilotos y 31 al de Maquinistas.

IReferente al curso de Maquinistas, se ha subsana-
do un serio inconveniente al efectuar los alumnos la
practica correspondiente a dicho ecurso en el Taller
de Marina de Darsena Norte, lo que representa un
cambio notable en la preparaciéon y conocimiento
que toma directamente en el mismo y en los buques
que se reparan en ese Taller.

En el nuevo plan de estudio se contempla la ne-
cesidad de ampliar todo cuanto se refiere a instrue-
cién marinera, botes, ejercicios militares, sobre to-
do manejo de fusil, a fin de prepararlo no sélo técni-
camente sino también militarmente al ciudadano
que pasara a formar parte de la reserva naval.

Por otra parte, a fin de familiarizar al alumna-
do con los buques, se efectuaron embarques periddi-
cos con navegacion hasta la Isla Martin Garcia al
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mando de un suboficial o cabo y con alumnos de am-
bos cuerpos.

Kl nuevo reglamento, dada su mayor amplitud,
ha permitido seguir orientando hacia las necesida-
des venideras todo lo relacionado a la organizacion
de la Escuela, separando las distintas ramas para
que ptedan desenvolverse mejor.

Curso de Aplicacion—

El curso de aplicacion para Ayudantes de 1ra. y
2da., prescripto en el Reglamento Organico para el
Personal de la Prefectura General Maritima, se ini-
ci6 en el mes de junio de 1945.

Habilitacion y supresion de Dependencias—

Con motivo de la elevaciéon de la Ayudantia de
Santa Ana, y la supresion de las ayudantias de Bou-
vier v Candelaria, se modificaron los limites de ju-
risdiceién de las zonas del Alto Parana y Paraguay
y Bajo Uruguay, en lo que respecta a la subprefec-
tura de Formosa y Ayudantias de Pilecomayo y San-
ta Ana para la primera de las zonas nombradas, y
subprefectura de Concordia y Ayudantia de Fede-
racioén, para la segunda.

A solicitud de las prefecturas de zona, se crearon
los siguientes destacamentos: Juan Ortiz, depen-
diente de la subprefectura de Rosario de la zona del
Bajo Parana; Punta Mercedes, dependiente de la.
ayudantia de Pilcomayo, y Dalmacia, dependiente
de la subprefectura de Formosa, ambos de la zona
del Alto Parand y Paraguay; Barra Mocoreta y
Salto Grande, dependiente de la ayudantia de Fe-
deracion, de la zona del Bajo Uruguay ; Caleta Oli-
via, dependiente de la subprefectura de Comodoro
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Rivadavia, y Puerto Rawson, dependiente de la sub-
prefectura de Madryn, ambos de la zona de la Costa
Sur.

También se habilitaron los destacamentos Sauce
Uruguay, dependiente de la ayudantia de Guazi
Guazucito, y Las Palmas, dependiente de la sub-
prefectura de Tigre, ambos de la zona del Delta.

En cambio se operd la supresion del destacamen-
to Muelle Ferrocarril, dependiente de la subprefec-
tura de Concordia, de la zona del Bajo Uruguay,
porque ninguna razén de orden policial aconseja-
ba su funcionamiento.

Practicaje—

El total de practicajes, durante el afio, alcanzd
la suma de 13.759, siendo el niimero de practicos
habilitados en las diversas zonas de 301; estando
en servicio activo 276 y 20 acogidos a los beneficios
del articulo 1013 bis del Digesto Maritimo y Fluvial.

El material flotante se encuentra en buenas con-
diciones y durante el afio 1945 se le ha hecho objeto
de diversas reparaciones, a fin de mantenerlo en
las econdiciones mas eficientes para el servicio a que
esta destinado.

Admanistracion—

La Seccién Contaduria y Tesoreria ha procedi-
do, en lo concerniente a recepciéon, pago, rendicién
de sueldos, ete., del personal de la Direccion Gene-
ral y dependencias, en forma normal y regular, co-
mo -también al abono de las facturas en la Capital
y giros de expedientes de gastos al interior, a pesar
de lo extenso de la jurisdiceién, lo que originé una
serie de operaciones, diversidad de giros, remision
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de valores declarados y transferencias, para pro-
ceder al pago casi simultaneo de los haberes al per-
sonal.

Finalmente, es halagador poder consignar que la
labor del afio a cargo de la reparticion, ya sea en
el orden policial como en el administrativo, téeni-
co o profesional, fué cumplida sin inconvenientes y
en forma eficiente y satisfactoria.

En los cuadros y graficos que se acompafian fi-
guran las estadisticas y resiimenes del movimiento
general de buques y el de las diversas actividades
desarrolladas por la Prefectura General Maritima
durante el afio 1945.
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PUERTO DE LA CAPITAL

Movimiento general de buques cargados y en lastre

—— ——
ENTRADA SALIDA.
Especificacién -
Buques Toneladas de Buques Toneladas de
9 registro neto ! registro neto
Ultramar
Cargados . . . . . . 1.019 1.924.523.— 1.074 2.418.185.—
En lastre . . . . . . 197 602.663.— 78 185.248 . —
Total 1.216 2.527.186.— 1.152 2.603.433.—
Ultramar (Navegacién in-
terior)
Cargados . . . . . . 215 780.237.— 49 163.551.—
En lastre . . . . . . 6 21.479.— 139 455.503.—
Total . 221 801.716.— 188 619.054.—
Cabotaje
Cargados . . . . . . 13.180 3.183.117.— 3.494 1.284.205.—
En lastre . . . . . . 2.126 170.067.— | 11.568 2.107.657.—
Total . 15.306 3.353.184.— | 15.062 3.391 862.—
Cabotaje internacional
Cargados . . . . . . 3.807 1.158.634.— 1.260 566.008 .—
En lastre . . . . . . 503 51.990.— 3.181 644.743 . —
Total . 4.310 1.210.624.— 4.441 1.210.751.—
Totales generales
Cargados . . . . . . 18.221 7.046.511.— 5.877 4.431.949 . —
En lastre . . . . .. 2.832 846.199.— | 14.966 3.393.151.—
Total general . . . . 21.053 7.892.710.— | 20.843 | 7.825.100.—
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Movimiento de buques en todos los puertos de la Republica

(Cargados y en lasire)

ENTRADA SALIDA
Especificacién T oriades d -—TT Tadas 4
oneladas de oneladas de
Buques registro neto Buques registro neto
Ultramar
Cargados . . . . . . 1.112 2.025.858.— 1.523 3.227.663.—
En lastre . . . . . . 567 1.498.983.— 150 235.552.—
Total . 1.679 3.524.841.— 1.673 3.463.215.—
Ultramar (Navegacién in-
terior)
Cargados . . . . . . 289 1.016.167.— 300 1.066.380.—
En lastre . . . . . . 177 565.567.— 154 474.973.—
Total . 466 1.581.734.— 454 1.541.353.—
Cabotaje
Cargados . . . . . . 65.657 | 11.334.725.— | 43.290 9.553.028.—
En lastre . . . . . . 42.444 4.513.001.— | 64.164 6.126.037.—
Total . 108.101 | 15.847.726.— | 107.454 | 15.679.065.—
Cabotaje internacional
Cargados . . . . . . 5.027 1.377.574.— 2,626 773.390.—
En lastre . . . . .. 3.523 490.160.— 6.216 1.152.684.—
Total . 8.550 1.867.734.— 8.842 1.926.074.—
Totales generales
Cargados . . . . . . 72.085 | 15.754.324.— 47.739 | 14.620.461.—
En lastre . . . . . . 46.711 7.067.711.— | 67.084 | 7.989.246.—
Total general . . 118.796 | 22.822.035.— | 118.423 | 22.609.707.—
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Resumen general

Del movimiento de buques y toneladas de registro habido en los
puertos de la Republica, durante el quinquenio 1941 - 1945.

ENTRADA SALIDA
Afios
Buques Toncladas Buques Toneladas
941 .0 L L L 108.591 29.390.679.02 | 108.156 24.234.351.76
1942 . . . . . . . ]121.185 22.846.029.66 | 119.888 22.821.910.15
1943 . . . . . . . 122.182 21.550.393.23 | 122.333 21.448.260.72
1944 . . L L L L 119.724 22.223.356.— | 118.704 22.184.887.—
1945 . . 0 . o L. 118.796 22.822.035.— | 118.423 22.609.707.—




—_— 85 —

PASAJEROS

Resumen de entradas y salidas en los puertos

gu—

Especificaciones ENTRADA SALIDA TOTALES
Pucrto de la Capital
Ultramar 5.156 6.468 11.624
Cabotaje 43.766 40.653 84.419
Cabotaje Internacio-
nal . . . . .. .. 181.344 185.602 366.946
Total 230.266 232,723 462.989
Demis puertos del pais
Ultramar 515 648 1.163
Cabotaje 1.430.008 1.408.338 2.838.346
Cabotaje Internacio-
nal . . . . .. .. 319.245 321.001 640.246
Total 1.749.768 1.729.987 3.479.755
Total general
Puerto de la Capital . 230.266 232.723 462,989
Demis puertos del pais . 1.749.768 1.729.987 3.479.755
Totales . 1.980.034 1.962.710 3.942.744
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Movimiento de hidroaviones y pasajeros en el puerto de la

Capital durante el afio 1945

SALIDA

ENTRADA
; . PUERTOS
Hidroaviones Pasajeros Hidroaviones Pasajeros
613 8.708 | Montevideo . . 618 9.071
279 4,166 |[Colonia . 278 3.858
104 964 | Asuncién y escala. 107 906
996 13.838 Totales 1.003 13.835




— 67 —

YPL G¥6° ¢ 0T1L°G9G" T £09°90¢ 166°8%%°1! 9TT"L $€0°086°T 68SG° 009 PLLELY' T | TL9°C R ¢4 £ 1] &
00€°¢L9°¢€ 928°TI8'T 1¢6°6S¢ 2E€6°SI¥' 1| €96°3 FLYTI98°T 808168 T190°L9%°T ; ¢09°3 CT T FROT
660" L¥3 € I¥0°86G"T 20L°09¢ L03°%8€3°T | L31°¢€ 186°8%9° T P16 ¢€LE L69°3L3°T 0Q10°¢ A % (18
sIP'8¥0°¢ LLB'BLY'T T.6°LLE 9€G°960°T | 0.8 ¥ GEG 696" T €8L°16¢ TIL°99T°T | T%0°C R 4 11 8
LIB 9%0° ¢ GLG TIG'T GG6' BGY 6LE€°890°T | S¥3°F1 8€6°GEG° T GoS 6EP I$8°080°T | 3L8°F1 R & 741 X
*)BUION [ *0BUIU
[B10T6D) 110, w_.ﬁon,quH olwj0qe) ﬂ.mE.EﬁD [310L @.ﬁ.ﬁo%a% alei0qe) _EEaSHD
1810L souy
VAVILNA

Varivs

¢H6T — TH6T orusnbuinb o sjurinp “edorqudey
el ap sojrand so[ ua opiqey Ssorafesed 9p O JUSIWIAOUWL [P [BIAUAS UIWINSAI U0D 0IpeNn)



GOBERNACION MARITIMA DEL
TERRITORIO DE LA TIERRA DEL FUEGO

Sistema de gobierno—

El sistema de gobierno que rige en el Territorio,
es el que se ha establecido de acuerdo al Decreto ni-
mero 5.626/943, a cuyo efecto se han reglamentado
las funciones de los diferentes cargos v servicios,
conforme a la Ley de Organizacion de los Territo-
rios Nacionales (N.° 1532) v las demas que la com-
plementan; en lo que respecta al aspecto civil de la
Administracién v en lo referente al orden militar,
se ha dado cumplimiento a las reglamentaciones vi-
gentes en la Armada.

Dicho sistema ha demostrado ser conveniente y
altamente ventajoso, por cuanto concentra en una
sola mano los problemas civiles y militares. Lo ex-
puesto ha evitado la dispersion de esfuerzos y ha
permitido el empleo de un solo criterio en la Admi-
nistraciéon. Los beneficios inmediatos observados,
han sido altamente elocuentes, repercutiendo en
forma notable en la vida econdémica, administrati-
va, ete., del Territorio.

Puede afirmarse que todos los problemas enca-
rados, lo han sido coordinando el aspecto civil y mi-
litar de los mismos, para hacer de ellos uno solo,
como lo reclaman los intereses del pais.

El sistema de gobierno esta, al presente, perfec-
tamente cimentado y prestigiado, reflejandose su
accion en la actividad y bienestar que es dado apre-
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ciar en todo el Territorio, donde se han creado fuen-
tes de trabajo que absorben en su totalidad la mano
de obra disponible.
" Han constituido una preocupacién especial de las
autoridades, los siguientes puntos:
1—Construeccién de escuelas y todos los proble-
mas inherentes a la instruceién publica.
2—Problemas sanitarios.
3—Radicacion y arraigo de los pobladores.
4—Mejoras en las condiciones de vida y alimen-
tacién de la poblacion.
5—Fomento industrial.
6—Fomento de la ganaderia; fomento de la cria,
del ganado yeguarizo y mular; exposicion ga-
nadera y donaciones de premios.
7—Fomento de la agricultura, productos de
huerta y forrajeras.
8—Provisién de energia eléctrica a Ushuaia,
mediante el embalse del Rio Olivia.
9—Provisién de agua a las localidades de Us-
huaia y Rio Grande; Plan a eumplirse en el
afio 1946.
10—Industrializacién de la madera desde el pun-
to de vista de su destilacion.
11—Estudio e investigacion de la turba.
12—Estudios e investigaciones forestales y geolo-
gicas.
13—Estudio e investigaciones sobre conocimiento
del suelo agricola.
14—Aclimatacion de pastos en base al estudio del
suelo.
15—Relevamiento topografico para completar
planchetas.
16—Estudio de los placeres auriferos.
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17—Construccién de viviendas en Ushuaia y Rio
Grande, de acuerdo al plan de la Adminis-
traciéon Nacional de la Vivienda.

18—Creacién de becas de parte de la Goberna-
cién para los alumnos egresados del 6.° gra-
do, que deseen cursar escuelas de Artes y
Oficios.

19—Siembra de salménidos en los lagos y rios.

20—Reforestacion y ley de bosques.

21—Estudio y censo de las loberias del Territorio.

22—(@estiones para la adquisicion de 300 kilome-
tros de linea decauville.

23—Estudios para encarar el problema que ofre-
ce el puerto de Rio Grande.

24—(Construccion del muelle en el puerto de Ushu-
aia.

25—Instalacion de una camara frigorifica en
Ushuaia.

26—Adquisicién de un avién para pasajeros y
carga para el Territorio.

27—Servicio de radiodifusion.

28—Aclimatacién de la planta gomosa Kok Sa-
ghyz.

29—Construecién de un varadero en Ushuaia.

30.—Radicacién de colonias pesqueras en el Te-
rritorio.

31—Organizacién de la Policia.

" 32—Red caminera.

33—Asignacion de veterinario regional y campa-
fia contra la sarna.

34—Adquisicién de buques para atender la zona
de Tierra del Fuego.

35—~ Catastro médico de todos los nifios del Te-
rritorio.
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36—Construccién de los hospitales de Rio Gran-

de y Ushuaia.

37—Traslado de los productos del Territorio, al

norte: lanas, maderas, ete.

38—Estudio de la fauna maritima.

39—Organizacion de comedores escolares.

40—Nombramiento de personal docente en ambas
escuelas.

41—Organizacion de estaciones sanitarias en los

Destacamentos Policiales; ambulancia para
el servicio publico.

42—Correo a través de la Cordillera.

43—Problemas de destilacién de maderas y su

estudio.

44— Instalacién de secaderos de madera, en la

zona norte y sur.

45—Asignaciones de un coeficiente de sueldo pa-

ra los empleados nacionales que presten ser-
vieio en el Territorio.

46—Construcciones diversas, aprobadas por el

Poder Ejecutivo, para ser llevadas a cabo en
el Territorio.

47—Instalaciéon de un hospital provisorio en la

enfermeria del cuartel de Rio Grande, hasta
tanto quede terminado el edificio en proceso
de construecion.

Los asuntos que se han detallado, demuestran la
diversidad de problemas a que se ha abocado la Go-
bernacion Maritima, en un todo de acuerdo con el
plan trazado al efecto.

Economia 4y produccion—

La economia del Territorio, al igual que el resto
del pais, ha sufrido la influencia de la actual situa-



cién mundial, que alcanza a todos los aspectos de las
actividades.

Siendo la eria del ganado ovino la prineipal fuen-
te de riqueza en explotacion, sobre ella han inecidi-
do los problemas del momento, habiéndose observa-
do que los elevados precios alcanzados por la carne
en el frigorifico de la CAP de Rio Grande, se han
complementado con los de la lana, para las cuales
ha habido mercados y cotizaciones muy remunera-
tivas.

La industria de la madera se ha visto también
muy favorecida por la gran demanda del producto,
no sélo fuera del Territorio, sino también dentro
del mismo, a causa de las numerosas construceiones
que s¢ efectiian. ‘

En el transcurso del aiio, no s6lo se han mejorado
las instalaciones de los aserraderos existentes, sino
que se han creado otros, especialmente en la zona
norte del Territorio, a los cuales es indispensable
prestarles apovo oficial, en el sentido de facilitarles
el movimiento de la materia prima y el transporte
de los productos industrializados, reservando bode-
gas a este efecto.

Actualmente los sistemas de trabajo en la indus-
tria de la madera, presentan muchas fundamentales
fallas, que consisten principalmente en que no se
respeta la época para el corte; falta de estaciona-
miento del rollizo y de la madera industrializada y
carencia de equipo de secado, indispensable en una
zona como ésta.

Hasta el presente no se ha materializado nada
referente a la nueva ley de bosques, lo que es in-
dispensable hacer sin demora, a fin de no afectar
por méas tiempo una riqueza tan importante y fun-
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damental, no sélo para el Territorio, sino también
para el pais. La que actualmente rige, no sélo es
anticuada, sino que no contempla ninguno de los
aspectos del problema en la forma que lo reclaman
los intereses de la Nacion y la proteccion y sub-
sistencia de los bosques, por cuanto ella debe ser el
factor regulador de la explotacién racional y el
elemento basico de la conservacion, reforestacion y
regeneracion de los mismos.

Las consideraciones que separadamente merecen
los diferentes productos del Territorio, son las que
se expresan:

Fauna Marittma.—Funcionarios de la Direccién
de Piscicultura, destacados con fines de estudio en
la Tierra del Fuego, han constatado la existencia
de una riqueza maritima importantisima, no sélo en
el litoral Atlantico, sino también en la zonay del
Beagle. Esta riqueza esta representada por la exis-
tencia de grandes cantidades de pescados, de alta
calidad, entre los cuales se destaca la sardina, la que
se presenta en forma permanente en el litoral, al
sur de Rio Grande, especialmente en la zona de
Caleta Policarpo y Bahia Thetys, lugares donde
existen las roquerias de lobos mas importantes. No
obstante lo expresado, la industria pesquera no se
ha establecido en el Territorio, para lo cual se con-
sidera indispensable que la Direccién de Piscicul-
tura continte sus investigaciones y exploraciones, a
fin de establecer en forma completa, la existencia e
importancia de los cardimenes, como asi también
seria indispensable llegar a una satisfactoria clasi-
ficacion de las especies.

El pescado constituye un alimento indispensable
para completar y complementar la alimentacion de
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la poblacion, en atencion a los elementos vitamini-
cos que posee, los cuales permitirian balancear la
falla de los mismos que se nota en los productos
alimenticios de facil adquisicién en la zona.

En lo que respecta a la siembra de peces (sal-
monidos) en los lagos y rios del Territorio, se ha
seguido en el ano 1945 la politica iniciada en el
aflo 1944, por cuyo motivo se han sembrado no
menos de 100.000 unidades en los lagos General
Roca y Kami y Rio Olivia. Los demas rios del
Territorio poseen trucha y trucha salmonada.

A fin de encarar como corresponde la explotacion
del lobo en el Territorio, han actuado en la presente
estacion comisiones de técnicos, enviadas por la Di-
reccion de Piscicultura. Los productos que se ob-
tienen del lobo estin alcanzando en los momentos
actuales, precios elevados, lo que permite asegurar
que la industria del lobo ha de surgir en condiciones
ventajosas en el futuro, cuando tales productos se
afiancen definitivamente en el mercado.

Agricultura.—Las condiciones generales de las
ticiras del Territorio se presentan altamente favo-
rahles para la siembra de forrajeras. Los resultados
obtenidos por la Gobernacién Maritima en las cha-
cras experimentales de Ushuaia y Rio Grande per-
miten asegurar que la Tierra del Fuego permitira
con poco esfuerzo, proporcionarse todo el forraje
indispensable para encarar con éxito el fomento de
la cria del ganado yeguarizo y mular, como asi tam-
bién la explotacién de tambos, desde que tan nece-
saria seria la produccion de leche y derivados.

En el sentido expuesto, ha sido intensa la cam-
pana desarrollada por las autoridades de la Gober-
nacion para llevar adelante el incremento de la
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agricultura, a cuyo efecto ha propuesto.a la Direc-
cion de Tierra un plan tendiente a intensificar los
cultivos, en los campos fiscales.

Los productos de huerta son también muy faciles
de obtener, pudiéndose decir que al presente, ellos
se han multiplicado ventajosamente en las localida-
des de Ushuaia y Rio Grande.

Industria  frigorifica.—El frigorifico de Rio
Grande, propiedad de la CAP, absorbe integramen-
te la produccion ganadera, representada por 300.000
cabezas de ovinos tipo exportaciéon y de la mas alta
calidad. Estos productos salen directamente para
el extranjero, en buques que llegan a San Sebas-
tidn, donde se efectiia el trasbordo de los envios
que se hacen desde Rio Grande.

Ganaderia.—Al presente, constituye la riqueza
explotada de mayor importancia y ella esta repre-
sentada por un plantel de 800.000 ovinos, que pro-
ducen méas de 300.000 corderos.

El ntimero de establecimientos ganaderos radi-
cados en la zona norte del Territorio, es de 50, ubi-
cados en campos fiscales y 8 los de propiedad
privada. En la zona del Beagle, sacando una estan-
cia dedicada a la cria de ganado ovino y que es
de propiedad particular, los demés lotes se utilizan
para pastoreo de hacienda destinada al consumo’
de la poblacién de Ushuaia.

Destilacion de turba y madera.—Actualmente una
comision de técnicos de la Direccion de Geologia y
Minas, ha iniciado trabajos de exploracién, clasi-
ficacion y cubicacion de material turboso.

El estudio de los turbales y yacimientos de lig-
nito, constituyen al presente una de las riquezas
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potenciales de gran porvenir en la Tierra del Fuego,
desde que ello puede eonstituir la base de una in-
dustria de alcances insospechados. En efecto, de la
destilacion de la turba, es posible obtener coke, ca-
paz de dar hasta 8.000 calorias, a lo que debe agre-
garse la obtencion de aguas alquitranadas o alqui-
tran de turba, cuyos subproductos son: bencina,
nafta, kerosene, aceites livianos y pesados, fuel-oil,
etcétera.

En lo que respecta a la destilacién de la madera,
esta Gobernacion Maritima ha dispuesto se efectiien
trabajos de laboratorio, los que han dado resulta-
dos altamente satisfactorios.

Regeneracion y reforestacion de bosques.—Las
especies de arboles que constituyen los bosques de
la Tierra del Fuego alcanzan su pleno desarrollo en
neriodos de tiempo extraordinariamente largos. Por
-esta razon la regeneracion natural de los bosques;
significa un proceso muy lento, si se tiene en cuenta
las posibilidades que existen de poder reemplazar-
las por una reforestaciéon efectuada en base a la
aclimatacién de especies de crecimiento rapido.

Al presente, la Gobernacién Maritima ha inicia-
do la preparacion de un vivero, con semillas pro-
porcionadas por la Direccién de Bosques, las que
fueron obtenidas en el Canadéa; se espera obtener
buenos resultados.

Aclimatacion de la planta-gomosa Kok Saghyz.—
Bajo el auspicio del Instituto Fitotécnico de Santa
Catalina, se estan llevando a cabo ensayos con una
planta gomosa, denominada Kok Saghyz, la que se
adapta especialmente a climas frios como el de estas
regiones.
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Vias de comunicacion—

Maritima.—En el transcurso del aio los Trans-
portes de la Armada han atendido las necesidades
de la poblacién y aquellas derivadas de las nume-
rosas obras que e¢jecuta por administracion el Mi-
nisterio de Marina, Ministerio de Obras Publicas
y Administracién Nacional de Vialidad.

El ritmo siempre creciente que tienen las acti-
vidades que se desarrollan en el Territorio, han
hecho sentir la necesidad de aumentar el niamero
de buques destinados a los servicios de la Tierra
del Fuego, a fin de poder atender debidamente, no
s6lo el transporte de materiales, sino también la
salida de los productos ganaderos y aquellos deri-
vados de la industria de la madera.

En el sentido expuesto, se ha solicitado se con-
sidere la posibilidad de adquirir o construir dos
buques, cuyas caracteristicas respondan a las ne-
cesidades especificas del Territorio, especialmente
en lo que respecta a capacidad de bodegas, en fun-
cién del tipo de carga a transportar.

El movimiento de mercaderias entradas y salidas
por el puerto de Ushuaia, durante el afio 1945 y su
comparacion con el afio 1944, se consigna a con-
tinuacién, a fin de establecer el ritmo de tales aec-
tividades en el principal puerto de la Tierra del
Fuego:

Materiales desembarcados Materiales embarcados
Fecha — == ; =
Kilos Valor m$n. Kilos i Valor m$n.
1944 . . .] 6.724.982 4.579.410,04 6.837.911 642.425 50
1945 . . .] 5.700.620 4.986.344,00 5.950.001 | 873.310,14
Diferenc. | 1.024.362 | - 406.933,06 | —887.910 | -+ 230.884,64
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Terrestre.—La actividad desplegada por la Ad-
ministraciéon Nacionai de Vialidad ha sido muy in-
tensa, especialmente en lo relacionado con los estu-
dios de rutas en proyecto. Puede decirse que el plan
vial se lleva a cabo en forma activa y sin tropiezos.

Se ha iniciado la construccién de caminos de ne-
cesidad y puentes cuya terminacién representara
una evidente ventaja para el Territorio y para la
Nacion.

Aérea.—Las comunicaciones aéreas, establecidas
por lg Gobernaciéon Maritima entre Ushuaia-Rio
Grande y Rio Gallegos, se han desarrollado sin in-
terrupcion alguna durante todo el afio, empleandose
a este efecto aviones de bombardeo Martin.

El empleo del aviéon asignado a la Gobernacién
Maritima, se ha hecho extensivo a los siguientes
Serviclos:

I—Correo naval Ushuaia - Rio Grande - Ga-
llegos. '

IT—Traslado y movilidad de personal de la
Gobernacién Maritima y funcionarios de la
Administracién Nacional.

ITT—Traslado de facultativos por razones pro-

fesionales.

IV—Permanente cooperaciéon con las comisio-
nes de estudio que actian en el Territorio.

V—Traslado de pobladores en circunstancias
especiales, de acuerdo a lo determinado por
la Gobernacién Maritima.

VI—Traslado de enfermos.

VII—Servicios diversos de inspeccién, vigilan-

cia, etec.

El avidn esta siempre en condiciones de procurar
una conveniente seguridad para la vida de los po-



— 80 —

bladores del territorio, ya sea transportandolos o
bien procurando las medicinas indispensables en
casos imprevistos, por todo lo cual se ha depositado
en estos servicios una gran confianza, que es con-
veniente mantener y mejorar en lo posible.

Alambricas e inaldmbricas—La Gobernacién ha
procedido a instalar los equipos de radioteléfono,
correspondientes al servicio policial en Ushuaia,
Destacamento Lapataia, Destacamento Los Cerros,
Comisaria Rio Grande. A medida que los demas
destacamentos sean habilitados, se ird aumentando
la red de radioteléfonos con miltiples ventajas pa-
ra los servicios y para la poblacién, especialmente
en las regiones aisladas.

El servicio establecido por la Direcciéon de Radio-
comunicaciones ha funcionado en condiciones nor-
males, habiéndose observado un mejoramiento ge-
neral de los mismos. Este servicio representa una
ventaja de incalculable valor para regiones tan ais-
ladas como éstas.

Factores sociales—

Problema de la vivienda.—Las actividades que
actualmente se desarrollan en el Territorio, han
acentuado notablemente la falta de viviendas, a
causa de la afluencia de nuevos v numerosos po-
bladores, como asi también a la radicacién de auto-
ridades del Ministerio de Marina..

Al presente, la vivienda es mala en toda la Tierra
del Fuego, a lo que debe agregarse que es en ex-
tremo escasa y cara. Por estas razones, la Goberna-
cion Maritima ha tomado las siguientes medidas,
tendientes a dar solucién practica a este importan-
tisimo problema:
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I—Se ha acogido al convenio de coparticipacion
con la Administracion Naval de la Vivien-
da, para optar a los bencficios del régimen
espeeial, establecido en el Decreto ntimero
11.157]945.

IT—Ha solicitado que la Administracion Nacio-
nal de la Vivienda destine la suma de pesos
300.000 para construceion de casas en Us-
huaia. Esto mismo correspondera hacer pa-
ra la localidad de Rio Grande.

IIT—Que la construccion de las casas se efeetie
por Administracion v por intermedio de la
Direccion de Construcciones Terrestres del
Ministerio de Marina.

IV—La Gobernacion Maritima contribuira con
cl 15 % de las cantidades que se inviertan
en la construccion de las referidas obras.

Provision de agua y construccion de obras sanita-
rias en las localidades de Ushuaia y Rio Grande.—

Habiendo finalizado los estudios que la Adminis-
tracion Nacional del Agua ha efectuado en el Te-
rritorio, se ha solicitado la inclusion en el Presu-
puesto del ailo 1946, de las partidas necesarias para
la ejecucion de las obras, a lo que se ha accedido.

Problemas sanitarios.—la Gobernacion Mariti-

ma ha desarrollado una accién tendiente a dar so-

lucion practica a los problemas sanitarios del Te-
rritorio, en la forma que se detalla a continuacion:
1—Transformacion de la Maternidad v Centro
Infantil de Rio Grande en Hospital Regional.
2—Instalaciéon de estaciones sanitarias en los
Destacamentos Policiales, equipados al efec-
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to con enfermeria y botiquin, contando ade-
mas con el auxilio del radioteléfono.

3—Adquisicion de una ambulancia para Rio
Grande. En la zona de Ushuaia se dispone
de lanchas para acceso a los diferentes luga-
res del Canal Beagle. El avién adscripto
atiende ademas todos los requerimientos del
traslado de enfermos.

4.—Nombramiento de parteras para Rio Grande
v Ushuaia.

o—Nombramiento de médicos y dentistas en las
Escuelas N.°1y N.° 2.

6—Instalacion de una farmacia en Rio Grande.

T—Se esta gestionando la instalacion de salas de
cirugia en Rio Grande y Ushuaia.

8—Sc ha propuesto la instalacién provisoria del
Hospital de Rio Grande en la enfermeria de
los cuarteles.

9—Nombramiento de médicos de policia para
las localidades de Ushuaia v Rio Grande.

10—Organizacion de los scrvicios de la Division
Obra Social del Ministerio de Marina.

11—Sce han dictado disposiciones tendientes a
climimar el curanderismo vy la debida aten-
ci6n por personal médico del Territorio de
las mujeres que requieran servicios médicos
en las maternidades.

12—Sc ha iniciado una intensa campaila, tendien-
te a mejorar las condiciones alimenticias de
la poblacion.

13—Se ha intensificado la atencién médica de los
nifios en edad escolar.

14—La Gobernacion Maritima ha dispuesto la
inspeccion médica periddica de los lugares
aislados en la zona del Beagle.
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15—Se ha dispuesto la entrega de medicamentos
gratis en los casos justificados.
En lo que respecta a la accidn sanitaria cum-
plida en las escuelas, se detalla a continua-
cion la obra realizada:
16—Adquisicién de rayos ultravioleta.
17—Nombramiento de visitadora escolar.
18—Examen médico de los alumnos.
19—Intensificacion del tratamiento odontolégico.
20—Se esta procediendo a obtener el catastro mé-
dico de todos los niiios en edad escolar.
21—Se han mejorado los comedores escolares.
22—Se han dado conferencias sobre temas médi-
cos a los alumnos de los colegios.

Radicacion y arraigo de los pobladores.—Con el
objeto de fomentar el aumento de la poblacién del
Territorio como factor importante de progreso, v
conseguir el arraigo de familias, 1a Gobernacion Ma-
ritima ha desarrollado la accion que se detalla a
continuacion :

1—Proporcionar asistencia médica adecuada.

2—Asegurar el normal funcionamiento de las
Escuelas N.° 1y N.° 2,

3—Construceion de casas econémicas cn Ush-
uaia vy Rio Grande.

4—Facilitar y hacer econémicas las comunica-
ciones.

5—Reparticion de las tierras fiscales, de manc-
ra de contemplar los intereses del pais y del
Territorio, evitando la formaciéon de lati-
fundios.

6—Enecarar la explotacion de todas las riquezas
del Territorio.
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T—Facilitar ¢l traslado de familias de la zona
-norte del pais, que deseen radicarse en ¢l Te-
rritorio.
8—Encarar el abaratamiento de la vida.
9—Facilitar la obtencion de la carta de cindada-
nia a los numerosos extranjeros que deseen
obtenerla.
10—Fomentar la explotaciéon de la fauna mari-
tima.

Mejoras en las condiciones de vida y alimentacion
de la poblacion.—TPuede decirse que el Estatuto del
PPeon, como asi también todos los decretos relacio-
nados con las actividades del trabajo en ¢l Territo-
110, se han cumplido. C'omo una consecuencia de lo
expuesto, se observa que los jormalés que se pagan
al obrero, han regularizado v mejorado sus condi-
clones de vida.

‘onjuntamente con las mejoras en sueldos y jor-
nales, se ha iniciado, llevandose a la practica, un
plan tendiente a abaratar el costo de los articulos
alimenticios de primera necesidad, a saber: la car-
ne, ¢l pan v la leche, para lo cual la Gobernacién
Maritima ha controlado en forma direeta y efeeti-
va la adquisicion v la venta de tales elementos.

Actualmente es posible la provision de pescado
en condiciones econdémicas, debido a las facilidades
que se han otorgado para su introdueeion.

Provision de energia eléctiica en Ushuaia—Ha-
biendo finalizado los estudios correspondientes al
embalse del Rio Olivia y contandose con los fon-
dos necesarios, se procedié a la adquisicion de un
turbo-alternador, al mismo tiempo que se esti pre-
parando la iniciacion de las obras del proyecto apro-
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bado por la Administracion Nacional del Agua. Es-
tas obras, de importancia extraovdinaria para el Te-
rritorio, seran costeadas con fondos del Ministerio
de Marina. '

Dependencias oficiales del Territorio—

Policia.—La organizaciéon actual de la Policia se
ha hecho con la finalidad de mantener adecuada vi-
gilancia, no s6lo en los eentros poblados, sino tam-
bién en la campaiia, donde se ejerce un conveniente
control del trafico caminero.

Los Destacamentos de la Policia cuentan con lo-
cal destinado a cstaciones sanitarias, estando ade-
mas equipados con radioteléfono.

Escuelas.—La Gobernacion Maritima ha gestio-
nado la construccion de nuevos locales para las es-
cuelas N.° 1 de Ushuaia y N.” 2 de Rio Grande, a
fin de reemplazar las dos existentes, cuyva capaci-
dad se halla colmada en exceso v a fin de dotarlas
del confort minimo indispensable de acuerdo a las
exigencias climaticas de la region.

En consideracion a las caracteristicas que ofrece,
por una parte Ushuaia y por otra Rio Grande, pa-
ra la primera se solicita simplemente la construce-
cién de un edificio destinado a impartir la ensenan-
za, en cambio para la zona del norte, se considera
fundamental la creacion de una escuela-hogar, por-
que asi exige la poblacién diseminada en una exten-
sa zona. Ambos provectos quedaran terminados
préximamente, al punto que la construceion de los
edificios podria comenzar en los primeros meses del
proximo afo.
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Cdrcel de Ushuaia.—Su funcionamiento ha sido
normal en el transcurso del afio desde el punto de
vista organico y diseiplinario. Los aprovisionamien-
tos no han sido regulares; tanto la alimentacion co-
mo el vestuario del personal uniformado y ain el
de los reclusos, deja mucho que desear.

Se observa que cualquier tramite se prolonga en
forma extraordinaria con los consiguientes incon-
venientes. Las licitaciones para adjudicar aprovisio-
namientos de viveres frescos demoran un tiempo
superior al normal, lo que perturba la buena marcha
del establecimiento y crea situaciones insalvables.

En consecuencia, deben reverse muchos procedi-
mientos que no pueden aplicarse a establecimientos
tan alejados de las reparticiones y funcionarios que
deben aprobar los mismos. Los sueldos son mezqui-
nos y se rigen por un presupuesto similar al de ha-
ce 40 afios. Las instalaciones de talleres son pobres;
deben ser mejoradas para aumentar su rendimiento.

Justicia.—los Juzgados de Paz de Ushuaia y Rio
Grande han funcionado normalmente.

Los sueldos que perciben los Jueces en el Terri-
torio, no sé6lo estan fuera de lo corriente, de acuer-
do a la categoria que deben tener, sino que ellos son
muy inferiores a las remuneraciones correspondien-
tes a stmples obreros.

De acuerdo a lo que establece la ley de Organiza-
cion de los Territorios Nacionales (1532) en el Ar-
ticulo 18, cada Juzgado de Paz deberad contar con
un secretario, lo que no ocurre al presente.

Comisiones de Fomento.—Las Comisiones de Fo-
mento de Ushuaia y Rio Grande han funcionado
normalmente en el transcurso del afio, habiendo
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desarrollado una accion altamente beneficiosa en
ambas localidades.

Correos.—Las necesidades de esta Reparticion
han sido expuestas a los inspectores que han visita-
do el Territorio.

En la localidad de Ushuaia se hace indispensable
contemplar y resolver el problema creado a raiz del
considcrable aumento de la poblacion y del recargo
de survicios que significa el funcionamiento de la
(obeinaeciéon Maritima en su doble aspecto militar
y civil.

Radiocomunicaciones.—Las condiciones que ofre-
ce el Territorio de la Tierra del Fuego por tratar-
se de una 1sla, exige un eficiente servicio de radio-
comunicaciones, lo cual se basa en prinecipio, en que
la estacion pueda contar con el nimero de radio-
oneradores indispensable.

Como en el caso anterior de Correos, se han pro-
puesto las soluciones tendientes a solucionar los di-
ferentes requerimientos del servicio oficial y civil
de ia localidad.

Salud Publica y Asistencia Social — Ushuaia.—
Funciona en este punto una Asistencia PPablica, ins-
talada en edificio propio, que no reine las condicio-
nes requeridas y que, ademas, resulta en extremo
reducida. Al presente, se ha proyectado y se dispo-
ne de los fondos necesarios para construir un hos-
pital, lo cual lo efectuara el Ministerio de Marina,
al que se han transferido las sumas correspon-
dientes.

Se hace indispensable regularizar el aprovisiona-
miento de medicamentos y demas elementos, desde
que no existe la posibilidad de conseguir ningin ele-



— 88 .—

mento si no ¢s fuera del Territorio. Se requiere el
instrumental indispensable para organizar la sala
de cirugia y aquellas correspondientes a la mater-
nidad.

Rio Grande.—('uenta con un Centro Maternal e
Infantil, que funciona en un edificio inadecuado
con caricter provisorio. Iistd en construccion el
edificio proyectado para hospital, el que debe ser
ampliado en la forma solicitada y aconscjada por
los inspectores de la Direceion Nacional de Salud
Publica, a fin de que retna las condiciones reque-
ridas.

Receptorias de Rentas.—Tanto la de Ushuaia co-
mo la de Rio Grande, carecen de un local adecuado,
habiéndose propuesto a la Direceion de Aduanas, la
construccion de edificios provectados por esta Go-
bernacion Maritima.

Es también una sentida necesidad la eonstiueeion
de los destacamentos aduancros (ue, en nimero de
tres, deben instalarse en la frontera con la Repii-
blica de Chile.

Esta Gobernacion Maritima ha informado sobre
falta de personal en ambas aduanas.

Oficina de Tierras y Bosques.—Iin lo que respec-
ta a la Oficina de Tierras, ya sc¢ ha informado a la
Direceion respectiva, en cuanto a la necesidad de
nombrar un empleado para la localidad de Ushuaia,
el cual 16gicamente, estaria subordinado a la Agen-
cia N.° 9, que tiene asiento en Rio Grande.

Si se tiene en cuenta que el Jefe de la Agencia
N.* 9 de Tierra, depende de su movilidad, para cum-
plir una parte importante de sus funciones, se de-
dueird la impostergable necesidad que existe de pro-
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veerle los medios de traslado requeridos para tal
proposito. La falta de tales elementos, lo obliga a
depender de los mismos arrendatarios de campos,
cuyos establecimientos debe vigilar e inspeccionar
en cumplimiento de sus funciones.

El distrito forestal ha mejorado notablemente su
desempeiio, por cuanto se ha completado en parte
el personal necesario para su normal funciona-
miento. '

La atencion que se pueda prestar al bosque es
una exigencia del momento, por cuanto se ha inten-
sificado su explotacién y ella tendria por objeto ha-
cer que la madera se obtenga en las mejores condi-
ciones compatibles con su calidad. La falta de una
ley de bosques, reclamada con urgencia y que estd
a consideracion del Gobierno, hace doblemente ne-
cesario que se contemple todo lo relativo a los pro-
blemas de la madera, para no afectar la riqueza
forestal.

Veterinario Regional.—Se ha solicitado del Mi-
nisterio de Agricultura se asighe un veterinario re-
gional, con asiento en la localidad de Rio Grande,
a fin de que ejerza sus funciones, respaldando la
gran riqueza ganadera del Territorio. Son muchas
las enfermedades del ganado ovino que se producen
periédicamente en la Tierra del Fuego, lo cual re-
quiere imperativamente el asesoramiento téenico v
el control de las autoridades de la Division Sani-

dad Animal.



BASE NAVAL DE PUERTO BELGRANO

Durante el afio 1945 su capacidad ha sido puesta
a prueba con motivo del estado de guerra, habiendo
desarrollado .sus actividades propias y el apoyo lo-
gistico efectivo a la Escuadra sin mayores entor-
pecimientos.

Las entradas y salidas de buques fueron atendi-
das en forma normal, con la cooperacion del servicio
de remolque de la Base. El estado del Puerto es
bueno, como también los canales de aceeso al mismo.

La Base ha satisfecho el suministro de energia
eléctrica para los buques y reparticiones, habiéndo-
se acrecentado notablemente la red subterranea en
los circuitos de luz, fuerza y telefonia.

El rendimiento del personal y trabajos efectua-
dos por sus Talleres ha sido excelente. Kl elevado
monto de dichos trabajos, ha permitido al personal
obrero disfrutar de un nivel de vida aceptable, con
el aliciente de mejoras experimentadas durante el
ano, inclusive los beneficios del salario familiar.

Las obras que tienen en construccion las empre-
sas particulares, ocupan gran cantidad de obreros
que habitan en las proximidades de la Base, con-
tribuyendo al mayor bienestar de muchas familias
que a su vez, estan ligadas por parentesco al per-
sonal obrero de la misma.

Es de sefialar la improba labor del Hospital Na-
val, al prestar asistencia médica muy elevada al
personal militar, empleados y obreros y sus respec-
tivas familias. Los servicios fueron cumplidos nor-
mal y eficazmente.
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La Agrupacion de las Fuerzas de Artilleria de
Costas, que tiene su asiento en la Base, se ha des-
empenado cn forma normal.

Durante el afio, fué habilitado el nuevo (‘uartel
para el Regimiento N.° 1 A.A,, inaugurandosc tam-
bién la Capilla de la Guarnicion Baterias, nccesaria
para la atencion espiritual de aquel sector deé po-
blaciéon un tanto alejada de la Base.

Funcionaron durante el afo, sin interrupcion, las
escuelas primarias militares para analfabetos.

Es progresivo el engrandecimiento de la Base.
La habilitacion de las obras en ejecucion v la cons-
truccion de nuevos edificios, necesarios para cl me-
jor desenvolvimiento de los servicios, permitira
satisfacerlos con mayor cficiencia.



BASE NAVAL DE RIO SANTIAGO

Las actividades de la Base Naval de Rio San-
tiago se han desenvuelto satisfactoriamente, pres-
tando los servicios que oportunamente han reque-
rido las dependencias de la Marina y los buques,
habiendo subsanado los inconvenientes que se pre-
sentaron.

Los talleres generales han trabajado al maximo
de su capacidad en hombres y elementos en un so-
lo turno, por escasez de personal y de medios de
transporte para establecer otro sistema de trabajo.

La Escuela de Aprendices Operarios ha trabaja-
do durante el aiio con un excelente rendimiento;
por escasez de mano de obra y teniendo en cucenta
la buena preparaciéon tedrico-practica de los apren-
dices, especialmente en el 2.° v 3er. curso, se ha tra-
tado de aprovechar al maximo la mano de obra de
éstos v apelando a este recurso, se ha podido dar
cumplimiento a todos los trabajos fundamentulcs
en los buques y éstos han podido entrar en servicio
cn las fechas previstas por la superioridad.

Se ha mejorado en lo posible el estado sanitario
Jdel personal y adoptado muchas medidas para ha-
cer el trabajo mas seguro y confortable. Los servi-
cios del Hospital Naval La Plata se han cumpiido
normalmente en cuanto al aspecto téenico; habién-
dose efectuado la asistencia médieca, ya sea pars el
personal internado como para los concurrentes a
los distintos consultorios externos, sin inconve-
nientes.
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Frente al elevado costo de la vida y en armonia
con las medidas adoptadas por el gobierno, se han
mejorado los salarios del personal obrero.

Los Talleres de Armas, durante el afio 1945, hanr
dado cumplimiento en forma eficiente, a todas las
necesidades de la Base, de los Torpederos y Subma-
rinos, en lo que se refiere a modificacion, repara-
cién y construccion de material para el servicio de
Armas Submarinas.

Se ha dado cumplimiento a la casi totalidad dc
las 6rdenes de construeceion, que oportunamente iin-
partiera la Direccién General del Material, no obs-
tante las grandes dificultades que se han presenta-
do para la adquisicion de los materiales que requie-
ren los trabajos de esta dependencia, debido a la si-
tuacion de la plaza.



ISLA MARTIN GARCIA

Salvo los pequefios inconvenientes observados
por falta de personal superior y subalterno, para
los servicios de la Isla, la obra recalizada ha sido
satisfactoria, cumpliéndose con todas las disposi-
ciones en vigencia. Como en afos anteriores todo
el personal de la Isla se ha concretado, puede de-
cirse exclusivamente, al mantenimiento del régi-
men de la ’rision Naval Militar, Compaiiia Disci-
plinaria y Servicios Generales de la Dependencia.

Han sido Intensos y generales los trabajos efec-
tuados para cl mantenimiento y reparacion de casi
todas las casas habitaciones, locales varios, ete. de
la Isla.

El plan de construcciones y el plan de urbaniza-
cion entraron en actividad en los primeros meses
del afio y sus obras correspondientes a la primera
etapa estan muy adeclantadas. La terminaciéon de
las mismas dara a la poblacién militar y civil de
la Dependencia las comodidades adecuadas.

La Escuela Primaria dependiente del Consejo
Nacional de Educacion, ha llenado satisfactoria-
mente su cometido; es de hacer notar que se ha pe-
dido la ampliacién de su edificio propio, como asi
tambic¢n la creacion de aulas para la unificacion de
horarios y turnos de clase.

La Kscuela de conscriptos analfabetos sigue
cumpliendo ampliamente su mision.



ESCUELA DE GUERRA NAVAL

Esta Escuela inicié y finalizé los Cursos Gene-
ral, Menor y Auxiliar y demas actividades, dentro
de las fechas estipuladas en las normas para la ins-
truccion.

De los cursos regulares realizados han egresado
13 Capitanes de.Fragata, 2 Tenientes Coroneles
D. C. y 7 Capitanes de Corbeta.

Se ha dado comienzo a las obras de ampliacién
de la Escuela, que quedaran terminados en 1946 y
que permitiran alojar en 1947 el namero de Jefes
necesario a las exigencias actuales de la Marina
de Guerra.

Las partidas asignadas a los distintos rubros
son suficientes por el momento. Es posible que re-
quieran una ampliacién para el afio 1947, como con-
secuencia del aumento de cursantes y de la amplia-
cién de la Escuela.



ESCUELA NAVAL MILITAR

Se ha cumplido el plan organico y de ensehanza
que fija el reglamento y normas respectivas.

En el mes de enero se efectuaron los exadmenes
de ingreso con muy buenos resultados. La Comi-
sion Médica designada a esos efectos, llené su co-
metido en la Escuela de Mecanica y Escuela Naval
Militar.

La ensehanza se ha desarrollado en forma nor-
mal, ya sea en lo que se refiere a la instruecion tée-
nica profesional, como a la practica marinera y mi-
litar.

Los embarcos que corresponde efectuar durante
el curso escolar, se cumplieron mensualmente en
los rastreadores “BATHURST”, “THORNE” y
aviso ‘“GOLONDRINA” y buque escuela ‘“PRE-
SIDENTE SARMIENTO”.

Al finalizar el 2.° bimestre, los cadetes cumplie-
ron un embarco semestral del 11 de julio hasta el
21 del mismo mes en las embarcaciones citadas an-
teriormente.

El embarco anual que llevan a cabo los cadetes,
como practica final del curso se efectué entre el
15 de enero y 3 de marzo de 1945, en el Guardacos-
tas “PUEYRREDON’’ y buque escuela ‘“PRESI-
DENTE SARMIENTO”.

Los cadetes del Cuerpo de Defensa de Costas
efectuaron durante ese periodo una campaia te-
rrestre.

Del 5 al 11 de marzo los cadetes reclutas efectua-

ron un embarco a bordo del buque escuela ‘“PRE-
SIDENTE SARMIENTO”.



ESCUELA DE MECANICA

Al comenzar el afio lectivo, fué puesto en vigor
el nuevo plan que llevaron los cursos a una duracién
de cinco semecstres, el que, de acuerdo a la expe-
riencia recogida, ha reportado una apreciable me-
jora en la ensefianza.

La instruccién del personal no tuvo inconvenien-
tes y se sigui6 desarrollando normalmente el plan
de ampliaciones para aumentar la capacidad de la
Escuela.

En las épocas dispuestas por la Superioridad, se
efectuaron las incorporaciones para reclutamiento,
habiendo recibido los aprendices la instruccién
programada, incorporandose los graduados a las
unidades de la Escuadra y terrestres.

El Servicio Mdédico ha trabajado intensamente,
prestando su atencién al personal de la Armada y
familiares; este servicio continuari recargado has-
ta la futura habilitacién del Hospital Naval Cen-
tral.

Cabe destacar la creacién e incorporaciéon al Ser-
vicio Médico de esta Escuela de los servicios de
Tisiologia y Catastro, Neurologia y Psiquiatria y
enfermedades de la Nutricion.



FLOTA MERCANTE DEL ESTADO

Durante el ejercicio econémico correspondiente
al afio 1945, 1a Flota Mercante del Estado ha cum-
plido su cuarto afio de existencia, periodo en el que
ha continuado con el desarrollo normal de sus ope-
raciones.

El afio se inicié bajo la optimista impresion de
una rapida y decisiva definicién del conflicto bé-
lico y ello, légicamente, produjo el inmediato re-
traimiento en las compras de la mayoria de los pai-
ses servidos por nuestras lineas, especialmente Es-
tados Unidos de Norteamérica, que creyé llegado
el momento de no aumentar los stocks de mercade-
ria acumulada y comenzd, por el contrario, a dar
salida a las mismas, en la esperanza de que el re-
abastecimiento posterior habria de verificarse a
precios mas reducidos, evitando al propio tiempo
Ia inmovilizacién de grandes capitales.

Si a este hecho de verdadera significaciéon por
lIa repercusién que el mismo tuvo dentro del trans-
porte maritimo, se le agrega la circunstancia de
una mayor afluencia de buques de diferentes ban-
deras a las rutas americanas y el no menos impor-
tante de las dificultades surgidas por el transporte
de los cereales desde su zona de produccién a nues-
tros puertos de embarques y, en algunos casos, la
terminacion o falta transitoria de saldos exporta-
bles de algunos cereales y sub-productos agrope-
cuarios, se tiene la explicacién de la disminucién
notada en el trafico interamericano, que ha permi-
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tido a los buques de la Flota Mercante del Estado
atender mas cumplidamente a las necesidades de
ese intercambio.

Desde que la Flota inicié sus actividades en los
ultimos meses del ano 1941, las sucesivas etapas
de su corta vida pueden sefialarse con caracteris-
ticas distintas y de relieve propio; asi, mientras
los iltimos meses del afio 1941 y el afio 1942 pue-
den considerarse como periodo de organizacidn,
los anios 1943 y 1944, lo fueron de consolidacion.

El periodo que analizamos ahora podria decirse
que ha sido de renovacién, por cuanto, en su trans-
curso, la Flota Mercante del Estado debié abocar-
se al problema que planteaba la devolucion de los
buques comprados con pacto de retro - venta y, co-
mo una consecuencia inmediata, su reemplazo.

En los tltimos dias del primer semestre del ano
1945, poco después de firmado el armisticio entre
el gobierno de Italia y el Comando Supremo de las
Naciones Unidas, el gobierno de Roma inicid, a tra-
vés de su representacion diplomatica en Buenos
Aires, las gestiones tendientes a obtener la devolu-
ci6n de los buques oportunamente adquiridos con
pacto de retro - venta.

La negociaciéon fué larga por factores absoluta-
mente ajenos a la voluntad de esa Administracion
General, no obstante lo cual, a fines del afio 1945,
se consideraba ya inminente la devolucién de siete
buques al gobierno de Ttalia.

El gobierno de Francia, por su parte, en los ulti-
mos meses del mismo ano, hizo presente su volun-
tad de recuperar los tres buques franceses que, por
Deecreto N.° 3.852, de fecha 27 de julio de 1943, ha-
bian sido declarados de utilidad puablica.
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Por ultimo, hacia fines del afio la Flota recibié
una comunicaciéon del ex - armador de la motonave
“RIO GALLEGOS’ anunciando que haria uso de
la opciéon de recompra de la citada motonave,
operacién que se realizé de inmediato sin ningun
género de inconvenientes y que permitié el retorno
del citado buque a su antigua bandera.

A principios del afio 1945 comenzarén a llegar
al pais las primeras ofertas de nuevas construccio-
nes, procedentes de los Estados Unidos de Norte-
américa, Canada, Gran Bretaha y Suecia, pero en
casl ningun momento fué posible obtener ofertas
al firme, ya que la mayoria de las mismas quedaban
supeditadas a la obtencién de permisos y licencias
gubernamentales de muy dudosa adquisicién.

Esa Administracion General, no obstante ello, si-
gui6 negociando en forma decidida y pudo asi, fi-
nalinente, ver coronados sus esfuerzos con la colo-
cacion de 6rdenes para la construccion de seis bu-
ques (cineo en astilleros ingleses —dos de ellos mo-
tonaves— y una motonave en astilleros suecos).

Como podra advertirse, la devolucién inminente
de los siete buques italianos no iban a significar
ningin retroceso en las actividades de la Flota
Mercante del Estado por cuanto la calidad y el to-
nelaje de las naves cuya construceién pudo contra-
tarse, suplian con ventaja facilmente destacable a
las viejas unidades que habrian de ser devueltas.

La Administracion General, inmediatamente que
el gobierno francés inicié las tramitaciones para
obtener la devolucién de los buques de su bandera
incorporados a la Flota, tuvo la certeza de que en
breve plazo deberia desprenderse de dichas unida-
des.
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A los efectos de substituir los tres barcos fran-
ceses —dos de pasajeros y uno frigorifico— y la
motonave ‘“‘RIO GALLEGOS”, la entrega de los
cuales disminuia notablemente la capacidad de
transporte frio de la Flota, se comenz6 de inmedia-
to al estudio de un segundo plan de construecio-
nes, complementario del primero, como resultado
del cual, posiblemente antes de mediados del aho
proximo, sera posible licitar la construcecion de tres
grandes paquetes de pasajeros y carga, dos moto-
naves frigorificas y una motonave para la Costa
Sur.

Asimismo, durante el afo 1945, la Flota consi-
guié adquirir en forma definitiva las motonaves
ex - danesas ‘“‘RIO MENDOZA’”, “RIO SAN
JUAN” y “RIO IGUAZU”’, las dos primeras com-
pletamente frigorificas y los vapores ‘“RIO PA-
RANA”, “RIO JURAMENTO”, “RIO CARCA-
RANA” y “RIO DESEADO”, quedando asi defi-
nitivamente incorporados al acervo de la Reparti-
cion siete buques de excelentes condiciones y ca-
racteristicas.

El monto pagado por los siete buques precitados
alcanz6 en conjunto a $ 40.340.959.36 habiendo
sido totalmente abonados en este ejercicio con fon-
dos del patrimonio de esa Flota.

Resumiendo, el tonelaje con que contaba la Flo-
ta Mercante del Estado al 31 de diciembre de 1945
—descontando ya los buques italianos, franceses
y daneses a devolver en los primeros meses del
ano 1946 y agregando en cambio aquéllos cuya
construceidn estaba concertada—, era el siguiente:

RIO BERMEJO . . . . . . .. 8.260 toneladas
RIO BLANCO . . . . ... ... 4.470



RIO CARCARANA . . . . . . 4.600 toneladas

RIO COLORADO . . . . . .. 9.306
RIO CORRIENTES . . . . . . 8.780
RIO CHUBUT . . . . . .. .. 8.382
RIO DESEADO . . . . . . . . 7.699
RIO DULCE . . . . . . ... 7.8%4
RIO IGUAZU . . . . . . 5.588
RIO JURAMENTO . . . . . . 6.440
RIO MENDOZA . . . . . ... 2.387
RIO NEUQUEN . . . . . . . 8.904
RIO PARANA . . . . . . .. 12.890
RIO SALADO . . . . . . . .12.100
RIO SAN JUAN . . . . . . . 2.641
RIO SANTA CRUZ . . . . . . 4.931

»”

se suman a ello los buques que estan en construe-
cién en Inglaterra:

Astillero Short Brothers:

3 buques de 9.200 tons. ¢ju. . . . 27.600 tons.
Astillero Burntisland:

1 buque de 9.400 tons. . . . . 9.400
Astillero Bartram:

1 buque de 9.100 tons. . . . . . 9.100 ,,

y en Suecia:
Astillero Kockums:
1 buque de 9.000 tons. . . . . 9.000 ,,
lo que hace un TOTAL de . . . . 170.332 tons.

El costo de estas seis naves alcanzd, en conjunto,
a la cifra de $ 29.242.251.62, habiéndose abonado,
durante el afio 1945, la suma de $ 5.619.184.73,
con fondos de esa Administracién General.

Durante el afio 1945, el tonelaje total transpor-

tado alcanzo en conjunto a 925.707 toneladas, con-
tra —en 1944— 1.074.065 toneladas, es decir, que
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se anota una disminucién, para el afio 1945, de
148.358 toneladas.

Del total transportado en 1945, 371.517 tonela-
das correspondieron a la exportacién y 458.275 a
la importacién. El tonelaje entre puertos interme-
dios llegé a 47.621 toneladas y el de transito a
089 toneladas.

El movimiento de la Costa Sur aleanzé a 47.705
toneladas, correspondiendo 27.083 a productos
transportados desde Buenos Aires para los puer-
tos patagonicos y 17.217 a los que se trajeron des-
de estos ultimos a Buenos Aires. El movimiento
entre puertos intermedios alcanzé a 3.405 tonela-
das.

El producido total de fletes, durante este ejer-
cicio, alcanz6 a 102 millones de pesos, en cifras
globales, alcanzando las recaudaciones, en concep-
to de pasaje, a $ 3.900.000.

La existencia de fondos ptiblicos de propiedad
de este organismo se eleva, al 31 de diciembre de
1945, a $ 151.149.000, valor nominal, existiendo en
efectivo en Caja y Bancos 1a suma de $ 9.833.640.41.

En cumplimiento de lo dispuesto por Decreto
N.° 28.812/944, en el transcurso del afio 1945, la
Ilota importé al pais 34.636 toneladas de azlcar,
de cuya venta ingresaron $ 14.635.263.11. ,

Teniendo en cuenta el resultado obtenido en es-
ta operacion y considerando el déficit previsible
para el afio 1946, el Poder Ejecutivo dicté el De-
creto N.° 24.336(945 por el cual se autoriza a la
Flota a importar en este aiio hasta 50.000 tonela-
das de azucar, ya que este organismo demostré ser
el mas adecuado y capaz para realizar ese género
de operaciones.
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Definitivamente adquirido el terreno de la calle
25 de Mayo 459, con frente a Paseo Colén 450, du-
rante el afio 1945, esa Administracién General or-
ganiz6 un concurso de anteproyecto, al cual fue-
ron invitados los mas prestigiosos arquitectos de
la Capital, adjudicandose la direccién de la obra,
como resultado del mismo, a los sefiores DE LA
MARIA PRINS Y OLIVERA, de acuerdo al De-
.creto N.° 21.767(945.

La Division PESCA ha continuado su desenvol-
vimiento, manteniendo en permanente actividad, a
sus cuatro unidades, con las cuales fué posible se-
guir abasteciendo al 50 % del consumo de pescado
de la Capital Federal.

Con la terminacién de la guerra se cree que ha
llegado el momento de considerar la implantacion
de servicios regulares de periodicidad preestable-
cida, abandonando la modalidad del actual sistema
de trafico, el cual se realizé6 como consecuencia de
las condiciones imperantes, con caracteristicas de
“tramps’’.

La Flota ha venido siguiendo atentamente la
marcha de la competencia y tomé conocimiento asi
de los multiples proyectos de armadores extranje-
ros sobre implantacion de nuevos servicios sobre
rutas servidas por la Argentina. Ello ha hecho in-
dispensable y urgente la reorganizacién de este or-
ganismo en forma de lineas regulares, que, al con-
tar con la continuidad de las cargas de los cxpor
tadores, brindando a los mismos garantias de pe-
riodicidad, permitieran a la Flota defenderse.

Se prevé, ademas, para dentro de un plazo rela-
tivamente breve, la cesacion de las actividades de
la U. M. A. (United Maritime Authority), lo que,
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como primera consecuencia, ocasionaria enorme
afluencia de buques a las diferentes rutas, el esta-
blecimiento de lineas regulares donde no las haya
o el ocupamiento de nuevos buques a traficos ya
servidos por otras companias.

La frecuentacién durante cuatro afios, por parte
de nuestros buques, a todos los puertos y los mer-
cados americanos, han permitido apreciar con su-
ficiente experiencia el valor de cada uno de ellos,
lo que facilitarda en su momento la determinacién
de las nuevas lineas que podran ser mas ttiles y
provechosas desde el doble punto de vista de la
Flota y del pais.
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